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Sammantradesdatum

Motala kommun 2023-01-24 Kommunstyrelsens

arbetsutskott

§10
Trafik- och mobilitetsplan remiss (KS 2021/00247)

Beslut

I Trafik- och mobilitetsplan fér Motala kommun skickas pa remiss till
Sambhillsbyggnadsnamnden, Bildningsnamnden, Socialnimnden, Teknisk
servicenamnd, Tillviixt Motala, Region Ostergétland, Ostgétatrafiken,
Linsstyrelsen Ostergétland, Trafikverket, Linképings kommun, Vadstena
kommun, Mjélby kommun, Askersunds kommun, Region Orebro Lin,
Vitternundan, Bostadsstiftelsen Platen samt till de politiska partierna som
finns representerade i Motala kommunfullmiktige.

2 Remissens svarstid faststalls till den-sistatebrmmri2023- 30 ,, oris

Sammanfattning

Motala kommun vixer och férdndras. Hur kommunen véljer att planera,
puioritera och utfora insatser for att uppna en effektiv och andamalsenlig
trafiksituation behéver ses éver for att ge underlag fér en hallbar
samhillsutveckling. For att leva upp till malbilden i Oversiktsplan for
Motala kommun 2040 krivs det kommunala styrdokument och
kunskapsunderlag som tydliggér f6r hur kommunens tjinstepersoner och
politik ska besluta, planera och genomféra atgirder kopplat till trafik- och
mobilitetsfragor.

Trafik- och mobilitetsplanen ska redovisa strategier fér en hallbar
samhillsutveckling med fokus pa trafik och mobilitet. Planen ska tydliggéra
fér tjinstepersoner, fértroendevalda, niringsliv samt medborgare hur den
fortsatta utvecklingen av trafik- och mobilitetsfragor ska behandlas till ar
2040. Planen beskriver 6vergripande strategiska mal och visioner kopplat till
trafik- och mobilitetsfrigor och redogér f6r hur den kommunala
planeringen kan bidra ll ett mer miljémissigt, ekonomiskt och socialt
hallbart Motala kommun dér hallbara resor och mobilitetstjinster far en
tvdligare plats 1 stadsrummet och i ménniskors vardag.

Strategisk samhillsplanering vill nu skicka ut trafik- och mobilitetsplanen
£61 remiss till aktérer som kan beréras av planens innehall.

Koppling till resultatmal

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande



\\‘J"!’} Sammantradesprotokoll g:;a)'

Sammantrédesdatum

Motala kommun 2023-01-24 Kommunstyrelsens
: arbetsutskott

Resultatmal 3: Motala vixer

Resultatmal 5: Miljémaissigt hallbar tillvixt
Resultatmal 7: Hela Motala ska leva
Resultatmal 13: Ett jaimlikt Motala

Behandling av drende
Trafik- och mobilitetsstrateg Thommy Lindholm féredrar drendet.

Utéver ordféranden vttrar sig Lena Westerlund, Elias Georges och Erik
Backman.

Lena Westerlund och Elias Georges féreslar att remissen aven ska skickas
ut till de politiska partierna som finns representerade i kommunfullmaktige.

Erik Backman féreslar att det ska finnas en tidsangivelse 1 remissen med
svarstid t.o.m. sista februari.

Ordféranden fragar arbetsutskottet om tilliggen kan antas och finner att sa
ar fallet.

Beslutsunderlag
Trafik- och mobilitetsplan fér Motala kommun Remuissversion
Beslut skickas till

Trafik- och mobilitetsstrateg for verkstillighet

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Strategisk samhallsplanering

Motala kommun Diarienummer Trafik- och mobilitetsstrateg
«Databas» «Diarienr» Thommy Lindholm
Datum Telefon
2023-01-17 0141-22 5187

E-postadress:
Thommy lindholm@motala.se

Trafik- och mobilitetsplan Motala kommun

Forslag till beslut

1. Trafik- och mobilitetsplan f6r Motala kommun skickas pa renuss till
Sambhillsbyggnadsnimnden, Bildningsnimnden, Socialnimnden, Teknisk
servicenimnd, Tillvixt Motala, Region Ostergétland, Ostgétatrafiken,
Linsstyrelsen C")stergijtland, Trafikverket, Linképings kommun, Vadstena
kommun, Mjélby kommun, Askersunds kommun, Region Orebro Lin,
Vitternmndan och Bostadsstiftelsen Platen.

Sammanfattning

Motala kommun vixer och férandras. Hur kommunen viljer att planera,
prioritera och utféra insatser for att uppna en effektiv och indamalsenlig
trafiksituation behGver ses 6ver for att ge underlag fér en hallbar
samhillsutveckling. Fér att leva upp till malbilden 1 Oversiktsplan fér
Motala kommun 2040 krivs det kommunala styrdokument och
kunskapsunderlag som tydliggér f6r hnr kommunens tjinstepersoner och
politik ska besluta, planera och genomféra atgirder kopplat till trafik- och
mobilitetsfragor.

Trafik- och mobilitetsplanen ska redovisa strategier f61 en hallbar
samhallsutveckling med fokus pa trafik och mobilitet. Planen ska tydliggéra
£6r tjdnstepersoner, fértroendevalda, niringsliv samt medborgare hur den
fortsatta utvecklingen av trafik- och mobilitetsfragor ska behandlas till ax
2040. Planen beskriver vergripande strategiska mal och visioner kopplat till
trafik- och mobilitetsfrigor och redogér fér hur den kommunala
planeringen kan bidra till ett mer miljémaissigt, ekonomiskt och socialt
hallbart Motala kommun dir hallbara resor och mobilitetstjinster far en
tydligare plats i stadsrummet och i minniskors vardag.

Strategisk samhillsplanering vill nu skicka ut trafik- och mobilitetsplanen
£6r remiss till aktérer som kan berdras av planens inehall.

Koppling till resultatmal

Resultatmal 3: Motala vixer

Resultatmal 5: Miljomassigt hallbar tillvixt
Resultatmal 7: Hela Motala ska leva
Resultatmal 13: Ett jamlikt Motala
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Bakgrund

Motala kommun vixer och forandras. Hur kommunen viljer att planera,
prioritera och utféra insatser fér att uppna en effektiv och Andamalsenlig
trafiksituation behéver ses ver for att ge underlag f6r en hallbar
samhillsutveckling. For att leva upp till malbilden 1 Oversiktsplan tor
Motala kommun 2040 krivs det kommunala styrdokument och
kunskapsunderlag som tydliggér for hur kommunens tjinstepersoner och
politik ska besluta, planera och genomféra atgarder kopplat till trafik- och
mobilitetsfragor.

Trafik- och mobilitetsplanen ska redovisa strategier t61 en hallbar
samhillsutveckling med fokus pa trafik och mobilitet. Planen ska tydliggora
fér tjanstepersoner, fortroendevalda, naringsliv samt medborgare hur den
fortsatta utvecklingen av trafik- och mobilitetsfragor ska behandlas till ar
2040. Planen beskriver évergripande strategiska mal och visioner kopplat till
trafik- och mobilitetsfragor och redogér for hur den kommunala
planeringen kan bidra till ett mer miljdmissigt, ekonomiskt och socialt
hallbart Motala kommun dir hallbara resor och mobilitetstjanster far en
tvdligare plats i stadstumimet och i mianniskors vardag.

Strategisk sambhillsplanering vill nu skicka ut trafik- och mobilitetsplanen
f61 remiss till aktérer som kan berdras av planens innehall. Remuss for
Trafik- och mobilitetsplanen kommer skickas bade internt inom Motala
kommun och till externa aktérer. Aktérer som mkluderas ir,

e Sambhillsbyggnadsnimnden
¢ Bildningsnimnden

e Socialndmnden

e Teknisk servicenimnd

e Tillvixt Motala

e Region Ostergdtland

e Ostgotatrafiken

e Lansstyrelsen Ostergotland
e Trafikverket

e Linkopmgs kommun

e Vadstena kommun

e A\[6lby kommun

e Askersunds kommun

e Region Orebro Lin

e Vitternrundan
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® Bostadsstiftelsen Platen

Koppling till resultatmal

Resultatmal 3: Motala vixer

Resultatmal 5: Miljémaissigt hallbar tillvixt
Resultatmal 7: Hela Motala ska leva
Resultatmal 13: Ett jamlikt Motala

Beslutsunderlag

Trafik- och mobilitetsplan 61 Motala kommun Remissversion

Beslut skickas till
Trafik- och mobilitetsstrateg t6r verkstillighet

Hanna Hammarlund Peter Ingesson
Verksamhetschef Kommunchef
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Trafik- och mobilitetsplan
Remissversion

Motala kommun

Géller fr.o.m.

Dokumentansvarig: Trafik- och mobilitetsstrateg Thommy Lindholm
vid Gemensam ledningsférvaltning, enhet Strategisk
samhallsplanering
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Inledning
Bakgrund

Motala kommun vixer och férandras. Hur kommunen viljer att planera, prioritera och
utfora insatser for att uppna en effektiv och dndamalsenlig trafiksituation behover ses dver
for att ge underlag for en hallbar samhallsutveckling. For att leva upp till malbilden i
Oversiktsplan for Motala kommun 2040 krévs det kommunala styrdokument och
kunskapsunderlag som tydliggér for hur kommunens tjinstepersoner och politik ska
besluta, planera och genomfora atgirder kopplat till trafik- och mobilitetsfrigor.

Syfte

Trafik- och mobilitetsplanen ska redovisa strategier for en hallbar samhillsutveckling med
fokus pa trafik och mobilitet. Planen ska tydliggéra for tjanstepersoner, fortroendevalda,
néringsliv samt medborgare hur den fortsatta utvecklingen av trafik- och mobilitetsfragor
ska behandlas till ar 2040. Planen beskriver évergripande strategiska mal och visioner
kopplat till trafik- och mobilitetsfragor och redogér for hur den kommunala planeringen
kan bidra till ett mer miljémassigt, ekonomiskt och socialt hallbart Motala kommun dir
héllbara resor och mobilitetstjénster far en tydligare plats i stadsrummet och i ménniskors
vardag.

Trafik- och mobilitetsplanen ska ligga som grund for att ta fram en fordjupad trafikplan for
Motala stad. Syftet med den fordjupade trafikplanen ir att faststilla atgarder och insatser
for att leva upp till uppsatta mal och visioner, samt méta de utmaningar och strategier som
beskrivs 1 trafik- och mobilitetsplanen. Den férdjupade trafikplanen tas fram nir trafik- och
mobilitetsplanen ar antagen.
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Avgransning

Trafik- och mobilitetsplanen fér Motala kommun kan beréra hela kommunen eller
specifikt Motala stad. Det som i dokumentet bendmns som staden eller Motala syftar till
Motala tatort. Nir nagot berdr hela kommunen benédmns detta som Motala kommun i
texten. Trafik- och mobilitetsplanen har samma geografiska avgrinsning som
Oversiktsplan for Motala kommun 2040. Motala tétorts avgransning kan éndras 1 och med
oversiktsplanens genomfdrande vilket kan paverka avgrénsningen for trafik- och
mobilitetsplanen.

Flg;n‘ 1 VVisar den ‘g:ggr;gﬁ_réj at 31";’,‘;1_\'1;:};351: fgr Motala tdtort 2022 (Ogersikerstlan fir Motala kormrun 2040)

Planens aktualitetsperiod

Trafik- och mobilitetsplanen ska uppdateras 1 samband med att Oversiktsplanen ses éver,
alternativt nir storre forandringar paverkar planens innehall avsevirt. Vilka fordndringar
som kan paverka Trafik- och mobilitetsplanens innehall bedéms av Strategisk
samhéllsplanering. Eventuella forindringar godkiinns av Kommunstyrelsen. Trafik- och
mobilitetsplanen antas av kommunfullmaktige.
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Globala och nationella mal
Agenda 2030

Motala kommun arbetar for hallbarhet i ett miljémassigt. socialt och ekonomiskt
perspektiv. Malet &r att skapa goda och attraktiva livsmiljder for dem som bor, verkar och
besdker kommunen. I september 2015 antog varldens stats- och regeringschefer en agenda
for héallbar utveckling. Agenda 2030 bestar av 17 globala mal enligt nedan som #r odelbara
och som syftar till att utrota fattigdom, stoppa klimatforandringar och skapa fredliga och
trygga samhillen. Det yttersta malet med hallbar utveckling #r att ge kommande
generationer samma goda forutsittningar och méjligheter att utvecklas som tidigare
generationer haft.

Flera av de globala mélen i Agenda 2030 kopplar till en hallbar stadsutveckling med fokus
pa trafik och mobilitet. Trafik- och mobilitetsplanen bidrar framférallt till att 6ka
kommunens maluppfyllnad 1 mal 3 — God hélsa och vilbefinnande, mal 10 — Minskad
Ojamlikhet och mal 11 — Hallbara stider och samhallen.

NGEN oM BODHALSA OCH GOD UTBILDNING RENT VATTEN OCH
FATTIGOOM i 4 VALBEFINNANDE FORALLA SANITET FORALLA
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Under respektive globalt mél finns delmal dar Trafik- och mobilitetsplanen
syftar till att uppfylla;

| DELMAL 3-6| | DELMAL 10-2|

MINSKA ANTALET FRAMIA SOCIAL,
DQDSFALL OCHSKADOR EKONOMISK OCH
| VAGTRAFIKEN POLITISK
INKLUDERING
|
Nollvisionen

Riksdagen fattade 1997 beslut om nollvisionen, det vill sdga visionen om ett framtida
vigtransportsystem som inte hotar manniskors liv och hélsa. Nollvisionen sétter
personskadorna i fokus men accepterar att olyckor sker. Detta innebér att
trafiksikerhetsarbetet maste inriktas pé att minska personskadorna. Med hjalp av Strada
kan vighéllarna fa en bra 6verblick var insatser ger storst effekt och dédrmed minska antalet
personskador. Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) ar ett
informationssystem for data om skador och olyckor inom vigtransportsystemet. Strada
bygger pé uppgifter frn polis och sjukvard.

I februari 2020 beslutade regeringen om ett nytt etappmal for trafiksikerheten till 2030.
Malet innebir att antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom végtrafiken ska halveras
fran 266 (baserat pa ett medelvirde 2017-2019) till max 133 omkomna &r 2030. For
allvarligt skadade sattes malet till en minskning med minst 25 procent till ar 2030.

Mal for framtidens resor och transporter

Nationella transportpolitikens dvergripande mal dr att sikerstélla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsdrjning fér medborgarna och naringslivet 1 hela
landet. Sveriges transportpolitiska mél presenterades i propositionen "Md/ for framtidens
resor och transporter” (prop 2008/09:93) och antogs av Riksdagen 2009. Trafik- och
mobilitetsplanen for Motala kommun ska leda till att propositionen uppfylls.
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* Funktionsmalet (tillgiinglighet)

Transportsystemets utformning. funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingen 1 hela landet. Transportsystemet ska vara jamstillt, det vill siga likvirdigt
svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

* Hiinsynsmalet (siikerhet, miljo och hiilsa)

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmalet f6r miljd
och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad hilsa.

Barnkonventionen

Hur vi planerar, utformar och férvaltar den byggda miljdn har stor betydelse for barns och
ungas livsmiljder. Sedan 1990 ir barnkonventionen ratificerad 1 Sverige. 1 januari 2020
blev den en del av svensk lagstiftning. Ur konventionens perspektiv dr man barn upp till 18
ars alder. Syftet ar att barns réttigheter ska uppmirksammas och respekteras 1 hdgre grad.
Trafikrelaterade fragor kan ha stor inverkan pa barns méjlighet att réra sig i samhéllet
obehindrat. Motala kommun ska arbeta for att barns perspektiv tas i beaktning i
samhillsbyggnadsprocessen.

Regionala mal

Regional cykelstrategi for Ostergétland

Region Ostergotland tog 2017 fram en regional cykelstrategi for Ostergétland. For att na
en maluppfyllelse om en 6kad andel cykling krévs en intensifierad prioritering av insatser i
samhillsplaneringen som framjar cykling. Fér att genomfora denna planering krivs i
manga avseenden mer kunskap om cykling pé nationell, regional och lokal niva. Malet
med den regionala cykelstrategin #r att skapa mer och sikrare cykeltrafik i Ostergétland.
Strategin ska oka forutsattningarna for arbetspendling, skolresor och att na allmén
service/fritidsaktiviteter med cykel, men dven forbittra kopplingen mellan cykelnitet och
kollektivtrafikens bytespunkter.

Lansplan for regional transportinfrastruktur 2018-2029
Ostergotiands lan

Regeringen har uppdragit (rskr. 2016/17:101) at Region Ostergétland att uppritta forslag
till transportslagsévergripande lansplan f6r regional transportinfrastruktur for perioden
2018-2029 i Ostergétlands lan. Lanstransportplanen for Ostergétlands lin innehaller
atgarder som utvecklar den regionala infrastrukturen i form av kollektivtrafikatgirder,
hojda vigstandarder och cykelvigar utmed statligt viignit, samt genom medfinansiering av
kollektivtrafik-. milj6-. gang- och cykelatgirder utmed kommunalt vignit.
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Kommunala mal och styrdokument
Oversiktsplan Motala kommun 2040

Oversiktsplan for Motala kommun 2040 beskriver malbilden om ett Motala som
konsekvent utvecklat sjostadens attraktionskraft 1 samverkan med lokalsamhillet och
uppnatt bade tillvixtmal och klimatneutralitet. Motala har okat till ca 50 000 invanare ar
2040 med en befolkningstillvixt 1 alla kommunens delar dar Motala tétort har ca 36 000
invanare. Fortatning med fler boende i Motala tatort har inneburit att servicenivan for den
lokala kollektivtrafiken stirkts. Motala har dven tagit positionen som en av landets frimsta
cykelkommuner dir mer hallbara sitt att resa ska dka sa forflyttnimgar med hjilp av bil
minskas. Byten mellan olika fardsatt ska underlittas dir mobilitetstjdnster bor
implementeras.

Lokalt utvecklingsprogram

Lokalt utvecklingsprogram, dven benamnt Lup, beskriver den politiska inriktning med
prioriterade omraden och tillhérande resultatmal som styr den kommunala verksamheten.

Motala Cykelplan 2016-2030

Motala Cykelplan 2016-2030 togs fram for att skapa férutséttningar att gora Motala till en
tillgéinglig cykelstad dir visionen #r att hilften av kommunens invanare anvinder cykeln
som det primira firdmedlet. Cykelplanen beskriver cykelns plats 1 stadsrummet dér den
bor behandlas som ett eget trafikslag jamstallt med gang, kollektivtrafik och bil. Motala
cykelplan 2016-2030 &r en viktig del 1 arbetet med att frimja hallbara resor dar trafik- och
mobilitetsplanen finns som ytterligare stod vid genomférandet av Cykelplanen.

Riktlinjer for parkering i Motala kommun

Parkeringsriktlinjen konkretiserar intentionerna 1 Motalas parkeringspolicy

och beskriver metoder och verktyg fér att uppna dem. Riktlinjen anvinds vid strategisk
planering samt vid handlaggning av detaljplaner och bygglov. Riktlinjen ska verka for att
skapa ett effektivt och dndamalsenligt utbud av parkeringar 1 Motala med hénsyn till
efterfragan, klimat, miljo, hilsa, kostnader och ansvar.

Riktlinjer for sakra skolvagar

Motala kommun har antagit Riktlinjer for sikra skolviigar (2022). Syttet med riktlinjerna
ar att miljéerna 1 skolors narhet blir mer trvgga for barn och ungdomar att vistas 1.
Riktlinjerna ska sikerstilla att barnens vig till skolan sker pa ett tryggt och sikert satt
vilket leder till att andelen resor som sker med bil till och fran skolan minskar. Riktlinjerna
ska vara ett hjdlpmedel och ses som anvindbara 1 den kommunala planeringen av
skolomraden, samtidigt som skolorna ska finna riktlinjerna anviandbara 1 dagliga

verksambheten.
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Hur reser Motalabor idag?

Att forsta ménniskors sitt att resa pa och varfor vissa fiirdmedel anvinds ér ett av det
viktigaste underlagen for att kunna genomféra en hallbar samhillsplanering som uppfyller
manniskors onskemal och behov. Att se hur ménniskor reser 1 vardagen skapar 6kade
mdjligheter att kunna paverka ménniskors sitt att resa. detta genom att arbeta for att
minimera upplevda brister och hinder hos respektive fardstt.

Motala kommun har under perioden februari 2022 — maj 2022 genomfdrt
resevaneundersékningar 1 Motala och Borensberg. Resevaneundersékningen ger
kommunen en 6kad forstaelse for minniskors sitt att resa och varfor fordelningen mellan
olika fardsatt ser ut som den gér. Totalt svarade cirka 1800 personer pa enkiiten som bestod
av en del obligatoriska och en del valfria fragor.

Motala kommun har som mal att genomfora resevaneundersékningar var femte ar eller niir
behov identifieras. Framtida resevaneundersskningar stills da i jaimforelse med resultatet
fran 2022 som presenteras 1 detta dokument, for att kunna se utvecklingen 6ver tid.

En stor andel av de dagliga resorna som genomférs 1 Motala kommun gér till arbetsplatser
eller till dagligvaruhandeln. 52% anger att deras drende for den senaste resan var antingen
till arbetet eller till dagligvaruhandel. En andel anger ocksa fritidsaktiviteter som en
malpunkt under den senaste resan. Denna fordelning mellan olika destinationer/drenden
skapar en bild 6ver att Motala kommuns trafiknét paverkas sirskilt under tider da
ménniskor vanligtvis aker till och fran sitt arbete, eller for att besdka dagligvaruhandel. En
stor andel anger ocksa att den senaste resan gjordes 1 den privata bilen som forare. 68%
anger att bilen var det primira firdsittet under den senaste resan som genomfordes. Bara
12% angav att man akte 1 bilen som passagerare. Ett vil utbyggt gang- och cykelnit skapar
mdjligheter f6r ménniskor att genomfora sina resor héllbart dir éver 30 000 ménniskor har
mindre dn 3km till centrala Motala. Samtidigt sa anger endast 7% att man cyklade den
senaste resan, medans 6% angav att man gick. Inkop som sker via dagligvaruhandeln kan
ofta vara utrymmeskriavande vilket gér det naturligt att bilen blir det prumira firdsittet.
Samtidigt s& har den storsta andelen angivit att resan till arbetet 4r den priméra
destinationen ndr man gjorde den senaste resan i1 den privata bilen.
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Vilket var ditt &rende med resan du gjorde igar?
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Det ar inte bara den senaste resan som méanniskor anger skedde med den privata bilen. 45%
av respondenterna angav att man aker bil 5-7 dagar per vecka, och 28% angav 2—4 dagar
per vecka. Samtidigt visar resultatet att mén viljer i storre utstriickning att resa med bilen
framfor andra fardsitt. Detta dr en trend som inte r unik for Motala kommun, utan gar i
linje med det nationella snittet. Att 45% miin anger att man aker bil 5-7 dagar per vecka ir
dock cirka 10% hogre dn det nationella genomsnittet.

Hur ofta aker du med bil?

45%
28%
I 10%
5% 4% 5%
2% 1%
I B - m B _

5-7dagar 2-4dagar 1dag per 1-3dagar Nagondag Mersdllan  Aldrig  Vetej/ vill
per vecka pervecka vecka permanad perkvartal g] svara

Hur ofta dker du med bil?
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5-7dagar 2-4dagar 1dagper 1-3dagar Nagondag Mersdllan  Aldrig Vet ej/vill
per vecka pervecka vecka per manad per kvartal 2] svara

Ostgétatrafiken ansvarar for stadstrafiken i Motala och bestér i dag av 8 olika linjer samt
en servicelinje. Av de étta linjerna 4r det fem linjer som trafikeras dagtid. 2019 reste

cal 260 000 med stadstrafiken 1 Motala. 2024 forindras linjesystemet i Motala, vilket
innebir fem linjer 1 Motala stadstrafik istillet for dagens atta.

Nér fragan om hur ofta du reser med Ostgotatrafiken stilldes till respondenterna, svarade
endast 9% att man anvénder kollektivtrafiken som firdmedel 5-7 dagar per vecka. 64%
anger att man aldrig eller mer séllan viljer att resa med kollektivtrafiken.

Manga Motalabor viljer i stérre utstrickning den privata bilen framfor andra firdsétt som
exempelvis kollektivtrafik. Manga anger att man foredrar bilen som firdsitt och att det gor
att behovet av att kollektivt inte finns for respondenten. Samtidigt anger 28% att de
upplever som att avgangarna inte passar. Det finns dven andelar som menar att de viljer
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bort kollektivtrafiken for att kostanden for biljett dr for hog och att resan tar t6r lang tid att
genomfora. En stor andel av respondenterna anger att man inte dvervigt att nyttja
kollektivtrafiken mer framfor den privata bilen. 50% anger att kollektivtrafik inte &r ett
alternativ som man 6vervigt, medans 35% anger att mojligheten till att nyttja
kollektivtrafiken inte finns men att man &r positivt instilld till att aka

Vilka ar de framsta skalen till att du inte aker
med bolaget?
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Har du 6vervagt att nyttja kollektivtrafiken mer
jamfort med bil?

= Ja, och detskulle vara
praktiskt mojligt for mig

= Ja, men jag har inte
maéJlighet till det just nu

= Nej

= et ej/Vill ej svara
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Motalas koncentrerade stadskérna och de vil utbyggda gang och cykelviigarna skapar goda
mdjligheter till att fardsitten ska nyttjas 1 stor utstrickning i vardagen. Nir respondenterna
tick mer specifika fragor kring sina resvanor kopplat till gang och cykel visar resultatet att
44% anvinder ging som firdsitt 5-7 dagar 1 veckan, vilket ligger strax under det nationella
genomsnittet pa 46%. Resultatet visar ocksa att andelen som viljer cykel som firdmedel 5-
7 dagar 1 veckan ligger strax 6ver det nationella snittet pa 11%. 15% av 1esp011dentema i
Motala kommun svarar att det nyttjar cykeln 5-7 dagar 1 veckan. Dock visar resultatet att
30% aldrig anvinder cykeln som firdmedel i vardagen. De goda méjligheterna for gang
och cyklister att ta sig fram i1 Motala stad bor leda till att en storre andel ser cykeln som ett
attraktivt fardsitt, men har krdvs fler kommunala insatser for att lyfta cykelns virde.

Hur ofta anvander du cykel/el-cykel som
fardmedel?

5-7Tdagar 2-4dagar 1dagper 1-3dagar Nagondag Mersédllan Aldrig Vet gj/ vill
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Hur ofta anvander du gang som fardmedel?
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Framtidens Motala

Hur ménniskor i framtiden viljer att forflytta sig i sambhillet &r svart att forutspa. Men hur
kommuner viljer att strategiskt arbeta med trafikrelaterade fragor 1 samhéllsplaneringen
kan ha stor inverkan pa utfallet. Resultatet fran resvanundersokningen som presenteras
under Hur reser Motalabor idag? ger Motala kommun bra kunskap kring hur
forutsattningarna ser ut idag och vart insatser bor riktas for att leva upp till de vision och
mal som nedan beskrivs. Vision och mal tar sikte pa ar 2040 dar en framtidsbild av Motala
kommun presenteras. Framtidsbilden uppnés genom att upptylla uppsatta malbilder (sida
14-17) 1 kombination med ett aktivt arbete kring trafikstrategierna som presenteras pé sida
18.

Nulage

Malbilder

Trafikstrateqi

Genomforande

Vision och mal 2040

Fagur 3 Visar arbetiflide: fron nuldge 5l genomporand

/
4
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Vision och mal 2040

Motala kommun ar 2040 ar en av landets framsta cykelkommuner dér arbetet genomsyras
av en vision som strivar efter att forflyttningar med hjalp av bil minskas och firdmedel
som gang-, cykel- och kollektivtrafik okar. Motala viixer genom att nya omraden,
fortatning och omvandling av befintlig bebyggelse dér centrumkirnan har fatt mer bostider
samt privat och offentlig service vilket starkt underlaget for handel, fik och restauranger. I
takt med utvecklingen av Motala ligger stort fokus pa att skapa bittre forutsittningar for
mobilitetstjanster och hallbart resande. Delningstjinster for cykel och bil har blivit
populérare vilket gor att manniskor upplever det som enkelt att vialja mellan sitt att
transportera sig pa i staden. Bra lasméjligheter for cykel finns 1 staden dir cykelgarage har
uppforts centralt vilket har 6kat antalet manniskor som viljer att resa med cykel.

En utveckling av gng- och cykelstraken har skett vilket bidragit till att den upplevda
tryggheten och attraktiviteten 6kat. Utvecklingen har dven skapat bittre koppling mellan
storre kollektivtrafikhallplatser och gang- och cykelvigar vilket gjort att byten av
fardmedel har underléttats och att "Hela resan”-perspektivet stirkts.

Motala kommun har tagit steg framat 1 utvecklingen av mobilitetstjdnster vilket har
bidragit till att andelen som forflyttar sig via gang-, cykel- och kollektivtrafik skat. Motala
kommun har fortsatt att utveckla parkeringsriktlinjerna nagot som har bidragit till att
externa aktorer vagat satsa mer pa mobilitetstjdnster och hallbara resealternativ.

I kommunala markanvisningar tar Motala kommun tydligare standpunkt 1 fragan kring
mobilitet och hallbart resande dér dessa ér en naturlig del av genomfoérandet. Hallbart
resande 1 kombination med en miljdanpassad biltrafik dir trafikstrukturen ér utformad efter
méanniskan och staden har gjort Motala kommun till en av landets frimsta kommuner i
arbetet med hallbart resande. Bilens plats 1 samhallet ar fortsatt viktig och Motala kommun
har arbetat med att skapa attraktiva milj6er for olika fardsatt att samverka i.
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Malbilder

For att leva upp till trafik- och mobilitetsplanens innehall har 5 malbilder tagits fram.

1. Prioriteringsmodell for olika trafikslag i samhillsplaneringen

Fo R

Genom att prioritera hallbara resealternativ som gang, cykel och kollektivtrafik 1
planarbetet skapas bittre forutsittningar for mer yteffektiva trafikslag, dér bilens plats 1
rummet inte dr éverordnad, men fortsatt viktig.

Minniskor stiller allt hdgre krav pa samhillsplaneringen och hur den

paverkar vart sitt att forflytta sig, dar battre framkomlighet och tillganglighet 1 staden
naturligt skapar goda forutsattningar for hallbara resor. Ett samhalle ska vara tillgédngligt
for alla oavsett formaga, och dér har samhéllsplaneringen en avgérande roll. Tillgidnglighet
mojliggdrs genom att skapa forutsattningar f6r manniskor att enkelt och smidigt kunna réra
sig obehindrat. Men for att uppna detta behover en tydligare prioritering ske 1 det
kommunala planeringsarbetet. Att planerna staden utifran bilens behov skapar utmaningar
kopplat till 6kat markansprak, buller- och luftféroreningar, triangsel, simre framkomlighet
och tillgdnglighet. Det dr darmed viktigt att planeringsarbetet utgar fran manniskan och
dess behov, och inte bilen som fordon. Fortsitter arbetet att 1 forsta hand utgé fran bilens
behov blir det svarare att £ manniskor att vilja andra sétt att resa pa, da vigutrymmet for
bilen fortsatt blir dominerande 1 gatustrukturen. For att Motala kommun ska kunna
uppfylla kommunala, regionala och nationella mal kring miljé, social och ekonomisk
hallbarhet, behéver en forindring ske 1 hur olika trafikslag prioriteras 1 planprocessen.
Det &dr dock fortsatt viktigt att bilens far plats 1 samhillsplaneringen da firdmedlet viintas
dven 1 framtiden vara det primira firdmedlet for mianniskor. De fossila drivmedlen haller
pa att ersittas av fossilfria alternativ samtidigt som andelen eldrivna fordon fortsitter att
Ska vilket gor att bilens miljdpaverkan 1 framtiden kan forvéntas ga ner.

Denna malbild méts inte utan visar inriktning och prioritering for samhillsplaneringen 1

Motala kommun. Trafikstrategin som redovisas pa sidan 18 anvinds for att uppfvlla
prioriteringsmodellen fér respektive trafikslag.
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2. Ett jamlikt tratiksystem
Alla kommuninvanare i Motala kommun ska ges forutsittningar att forflytta sig pa ett
enkelt sétt. Samhillsplaneringen ska underlitta for alla, oavsett bakgrund, alder eller kon,
att ta del av samhallet. Tillgangen till bil eller kérkort ska inte vara avgorande for
manniskor att kunna réra sig 1 kommunen. Att arbeta for ett mer jamstallt trafiksystem 1
Motala kommun ar viktigt for att gora sambhéllet tillgangligt for alla. Att mén i storre
utstriackning kor bil an kvinnor innebér ocksa att dagens trafiksystem gér kommunen och
regionens utbud generellt sett mer tillgingligt for mén dn for kvinnor. D4 kvinnor i stérre
utstrickning valjer gang, cykel eller kollektivtrafik i jimforelse med min, gor att ett
framjande arbete for andra fiirdsitt fn bilen, dven skapar ett mer jamstillt och tillgingligt
samhille for alla.
Sambhéllsplaneringen bor 1 stérre utstrackning ta hinsyn till barns behov av att kunna
forflytta sig tryggt och sékert i samhillet. Motala kommun tog 2022 fram riktlinjer for
sikra skolvagar med fokus pa att barn 1 kommunen ska tryggt kunna ta sig till skolan.
Forildrar skjutsar 1 storre utstrickning sina barn till skolan vilket skapar forsamrade
miljoer for barn att vistas 1 dé trafiksituationen forsvaras vilket leder till minskad kinsla av
trygghet for barn.
Personer med funktionsvariation och ildre 4r beroende av en tillgdnglig och siker
utformning av stadsmiljon och kommunen gator. Utformningen ska gora sa att alla tryggt
och sékert kan rora sig 1 samhallet, oavsett dlder. kon eller fysisk och mental formaga. Alla
méanniskor ska kunna orientera sig for att behalla en sjilvstdndig mobilitet vilket leder till
en okad livskvalitet. Att sikra framkomligheten for alla firdsitt inkluderar dven firdtjanst
och sarskild kollektivtrafik som &r extra betydelsefull for dldre och personer med
funktionsvariationer.

Denna malbild mits inte utan visar inriktning och prioritering for samhillsplaneringen 1
Motala kommun.

3. Andelen som reser med gang, cykel och kollektivtrafik 6kar och andelen
som reser med den personliga bilen minskar.

Hur kommunen véljer att utforma och planera trafiksystemet och stadsmiljon paverkar hur
manniskor viljer att resa och forflytta sig. For att Motala kommun ska na upp till lokala.
regionala och nationella mél kring miljé och hallbart resande behover de fysiska
forutsattningarna spegla en hallbar och attraktiv utveckling. Ett kvitto pa hur Motala
kommun lyckats med detta arbete blir tydligt i fordelningen mellan olika firdsitt.
Malbilden som redovisas nedan visar det huvudsakliga firdmedlet under den senaste resan
som den tillfragade genomférde. Fragan besvarades av 1128 respondenter i Motala och
Borensberg. Utifran dessa forutsattningar har en malbild tagits fram till ar 2040. dir
Oversiktsplan for Motala komnun 2040 r grunden.

For att bidra till mer hallbart resande behover andra firdsitt prioriteras 1 hdgre grad 1 den
kommunala samhéllsplaneringen, vilket innebir att bilens andel 1 gaturummet blir mindre.
Med mal ar 2040 ska en sundare fordelning mellan olika firdsitt finnas 1 Motala kommun.
Malet for Motala kommun ar 2040 ar att kollektivtrafiken och cykeln tagit andelar av
bilen. Forutsittningarna for en 6kad andel hallbara resealternativ ér vildigt goda 1 Motala
kommun dér de geografiska avstand 1 framst vara storre tatorter Motala och Borensberg ér
mindre. Motala stads vil utbyggda cykel och gangstrak skapar en sammankopplad stad dér
alla stadens delar gar att na via gang och cykel. Samtidigt arbetar Motala kommun med att
oka kopplingen mellan kollektivtrafiken och gang- och cykelstraken: En omdaning av
Motalas stérre huvudleder for bil skapar nya mojligheter for gang. cykel och kollektivtrafik
att fa en storre del av gaturummet vilket har potential att leda till att fler ménmskor ser
dessa fardsitt som mer attraktiva transportsitt dn den privata bilen.
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Insatser som fokuserar pd mjuka atgérder och beteendeférandringar hos manniskor ar
ocksa en viktig del for att uppna férdelningen mellan fardsatten till &r 2040.

Mitning av malbilden ska ske genom en resevaneundersdkning med 5 ars mellanrum fram
till &r 2040 for att se aktuell férdelning.
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4. Nollvisionen for tratiksikerhet ska efterstrivas. Antalet olyckor med
personskador #r nira noll. Trafiksystemet upplevs som tryggt for alla
trafikanter, oavsett firdmedel.

Motala kommun stravar efter en nollvision som mnebar att alla méanniskor, oavsett fardsitt,
ska kunna vistas 1 gatulivet utan att riskera att dodas eller skadas allvarligt.
Utgangspunkten 1 planeringen av gaturummet ska alltid vara med ménniskors sikerhet och
trygghet 1 fokus. For att bidra till att nollvisionen uppnas har bilisterna en avgérande roll
dir sittet att framfora fordonet paverkar framkomligheten och sdkerheten fér gang och
cyklister. Den kommunala samhillsplaneringen ska bidra till att minska bilens paverkan pa
boende, gdende och cyklisters sikerhet och livskvalitet.

Malbilden baseras och kan mitas dver tid med data fran olycksdatabasen Strada.

5. Milj6 och klimat
Hur trafiksystemet planeras har stor paverkan pa miljé och klimat dar luftféroreningar,
buller, férsurning och barridreftekter har en negativ paverkan pa miljén och klimatet. Men
hur trafiksystemet planeras har 1 slutdndan en stor paverkan pa oss ménniskor dér en
negativ miljépaverkan skapar negativa effekter pa livsmiljon och hilsan. Motala kommun
har ett viktigt uppdrag att siikerstilla att kommunen bidrar till att minska nuljé och
klimatpéverkan, detta sikerstills exempelvis genom en samhillsplanering som inkluderar
klimat och muilj6fragor tidigt 1 arbetet.
I Ostergdtland star transportsektorn for en tredjedel av de totala vixthusgasutsldppen,
vilket 4r samma niva som 1 resten av Sverige. For att na det nationella malet om en
fossiloberoende fordonsflotta till 2030 och en 70 procents utsldppsminskning jimfort med
2010 krivs en 6kad omstillningstakt och betydande insatser inom flera omraden. Hogre
andel férnybara drivimedel, ett mer transporteffektivt samhélle och energieffektiva och
fossilbransletria fordon 4r nagra av dessa insatser.

Miitbart stillningstagande: Ar 2030 ska vixthusgasutslippen fran transporter 1 Motala

kommun vara minst 70 procent ligre jamfort med ar 2010. (Nuldge dr 2020: minskning
med 34,4 procent jamfort med ar 2010).

Trafik- och mobilitetsplan Sida 18 (31)



Trafikstrategi

Tratik- och moblilitetsplanen formulerar mal och visioner for hur Motala kommun ska
hantera olika firdsatt 1 samhillsplaneringen. Alla fardsatt har sina egna férutsiattningar
vilket stiller krav pa att dessa tas 1 beaktning. For att méta den framtida
samhillsplaneringen och den férindrade firdmedelsférdelningen maste gator och strak
utformas pa ett sitt som bidrar till att skapa en mer tillgénglig och attraktiv stad. For att
uppna detta maste ett helhetsgrepp tas dér hela-resan-perspektivet dr avgérande for att
skapa ritta forutsattningar.

Respektive firdsatt redovisas nedan med en inledande vision och malbild for hur fardsittet
ska hanteras 1 den kommunala samhillsplaneringen. Avslutningsvis redovisas strategier
och inriktning for respektive fiirdsétt som ska underlitta prioriteringar 1
samhillsplanermgen.

Gang

En resa har sin naturliga bérjan och slut till fots, oavsett om det &r till bilen. cykeln eller
hallplatsen. For att skapa forutsattningar till hallbart resande bor darmed planeringen alltid
bérja med gangtrafiken 1 fokus, da 6vriga firdsitt pAverkas av ménniskors sitt att borja och
avsluta sina resor. I oversiktsplan fér Motala kommun 2040 finns det utpekade mél om att
andelen resor som gors med den personliga bilen ska minska f6r att lamna plats for mer
hallbara resealternativ. Gangtrafiken har dirfor en betydande inverkan pa hur det framtida
resandet sker. Men for att skapa bra forutsittningar for manniskor att vilja bort korta resor
med den privata bilen och istillet ga, behdvs trygga och attraktiva utemiljder.

En avgérande faktor for att en resa helt och hallet ska ske till fots 4r avstandet dar sméa
avstandsforindringar eller hinder oftast leder till att ménniskor viljer andra fardsitt. Detta
skapar stora behov av genhet hos gaende dar det kommunala gangnétet maste utformas sa
avstandet upplevs som det kortast mojliga. Hinder langs gangstrak paverkas ofta av hur
den fysiska miljon dr utformad for 6vriga firdsitt didr exempelvis trafikleder och jarnvigar
skapar stora barridrer. Det dr dirfor viktigt att storre strak i staden planeras pa ett sitt sa
antalet barridrer minskar vilket leder till fiirre tvingande stopp for gdende. Motalas
geografiska lage och de topografiska férhallandena gor att manga platser kan upplevas som
svartillgingliga f6r gaende. Detta stiller krav pa att gangnitet i staden har god koppling till
viktiga méalpunkter f6r mianniskor dir en striivan efter ett sammanhallet gangnét 4r viktigt.
Det geografiska lidget av staden stiller dven krav pa att stérre gangstrak 4r bra
sammankopplade med hallplatser for kollektivtrafik. Gangnétet 1 Motala l6per oftast
parallellt med stadens cykelvigar vilket skapar behov om en tydlig separering lings
huvudstraken.

Den upplevda sikerheten hos gaende paverkar ocksa den kommunala planeringen dér drift
och underhall av gangvégar har stor inverkan pa om méanniskor véljer att forflytta sig till
fots eller ej. Det l6pande underhéllet av stérre strAk maste dérfor prioriteras hogre dér den
upplevda sidkerheten dr extra viktig t6r de gaende. sarskilts bland édldre. manniskor med
tunktionsvariation och barn.

Strategi gang
e Arbeta for att minska fysiska barridrer pa gangstrak
Vid planering av stérre gangstrak ska utformningen av straket prioriteras och leda till
att fysiska hinder minskas sa den upplevda genheten blir stor.
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® Arbeta for ett sammanhallet gang- och cykelniit

Motala kommun ska verka f6r att utformningen av gangstrak skapar goda kopplingar

till viktiga malpunkter for méanniskor dér en strivan efter ett sammanhallet gang- och

cykelnit dr viktigt.

® Arbeta for att storre gangstrak ska vara bra sammankopplade med
hallplatser t6r kollektivtrafik

Att stiarka hela resan-perspektivet ar avgorande for att fler ska vilja att resa hallbart.

Motala kommun ska verka for att kollektivtrafikhallplatser ska kannas lattillgingliga

och sikra for gangtrafikanter.

® Prioritera drift och underhall av stérre gangstrak

Drift och underhall av gangvigar och strak ska prioriteras for att hoja den upplevda

sakerheten.

Cykel

Cykeln som fiardmedel hjidlper méanniskor dagligen att na sina hallpunkter pa ett effektivt
och sjalvstdndigt sitt. Att cykla skapar en kinsla av frihet och bidrar till fysisk aktivitet
som férbittrar hilsan. Motala har under manga ar varit forknippat med cykeln. Varje ar
anordnas Vitternrundan med startskottet 1 Motala stad, vilket bidrar till att skapa en bild av
att Motala dr en cykelstad. 2016 antogs Motala Cykelplan 2016-2030 med det tydliga
malet att fa fler att vilja cykeln som det priméra fardsittet. Men for att leva upp till denna
vision maste den fysiska planeringen skapa forutsittningarna. Investeringar i
cykelinfrastruktur bidrar till samhéllsekonomiska vinster dér kortare bilresor i stdrre
utstrickning ersitts av cykeln. En samhillsplanering som skapar stérre utrymme for cykeln
att ta sig fram 1 stadsbilden. bidrar ocksa till att skapa attraktiva och hallbara titorter.
Cykeln behover darfor vara ett prioriterat fardsétt 1 kommunala planarbeten dér
firdmedlets egna forutsittningar och behov tidigt i1dentifieras 1 arbetet. Cykeln ér en viktig
pjas 1 hela-resan-perspektivet vilket skapar behov att sikerstilla att viktiga cykelstrak 1
samhdllet dr sammankopplat med viktiga samhillsfunktioner, bland annat kollektivtrafik
och centrala punkter. Manniskor som cyklar 1 Motala ska uppleva det som tryggt och
sdkert. En okad andel cyklister leder till att hdgre krav stélls pa hur transportsystemet
utformas. Vid nya planarbeten maste ambitionen vara att skapa sikra, trygga, gena och
snabba forbindelser for cykeltrafiken. Atgérder som exempelvis sékra passager, separering
av gang- och cykeltrafik fran fordonstrafik, bittre drift och underhall av cykelvigar, ckar
inte bara sékerheten utan dven tillgangligheten, attraktiviteten och tryggheten for cyklister.
Atgirderna bidrar ocksa till en mer jamstalld vigtrafik och ger barn, #ldre och personer
med funktionsnedsittning battre forutsattningar for ett hallbart resande.

I versiktsplan f6r Motala kommun 2040 finns det utpekat mal att Motala ska bli en av
Sveriges framsta cykelkommuner. For att astadkomma detta behovs ett malinriktat arbete
och en politiskt vilja dir investeringar for att sdkra en god utveckling av en hallbar
transportinfrastruktur genomfors. For att cykeln ska ta en stérre andel 1 hur méanniskor
viljer att forflytta sig méaste arbetet med att implementera cykelfrimjande atgirder borja
tidigt.

Strategi cykel
¢ Cykeln, ett prioriterat firdmedel i den kommunala planeringen
Motala kommun ska verka for att cykeln som firdmedel prioriteras 1 den
kommunala samhillsplaneringen.
¢ Den upplevda tillgingligheten for cvkeltrafik ska 6ka
Motala kommun ska mé)liggéra fér fler cykelparkeringar vid viktiga métesplatser i
kommunen.
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e Fortsatt arbete med Motala Cykelplan 2016 — 2030
Motala kommun ska fortsatt arbeta for att uppfylla Motala Cykelplan 2016 — 2030
och dess behovsanalys. Motala kommun ska verka for att revidera cykelplanen vid
behov sa den halls uppdaterad och relevant. Beslut om revidering av Cykelplanen
tas av Strategisk samhillsplanering.

Kollektivtrafik

Ett fairdmedel som har en avgérande roll 1 omstéllningen till ett mer hallbart resande ar
kollektivtrafiken. En fungerande kollektivtrafik dr ocksé en attraktiv kollektivtrafik, vilket
leder till att ménniskor véljer att resa med andra firdsitt framfor den privata bilen.

Hur utformningen av gator och végar ser ut har en stor paverkan pa hur méanniskor ror sig.
Utformningen bidrar dven till hur ett samhille upplevs att bo. arbeta och vistas 1 dér
gaturummet oftast dr begrinsat vilket staller krav pa hur utrymmet férdelas mellan olika
firdmedel. Den prioritering som oftast sker vid utformming av gator och vigar gor att
framkomligheten och tillgingligheten for kollektivtrafiken riskerar att bli sekundir. Motala
stad star infér manga fortatningsprojekt vilket bidrar till 6kade trafikfloden. men det skapar
ocksa forutsittningar for fler att vilja kollektivtrafiken som det priméra fardmedlet. Men
for att skapa forutsittningar sa att fler viljer att resa kollektivt maste firdsittet integreras 1
samtliga delar av samhéllsplaneringsprocessen. Fragor kopplade till kollektivtrafiken
maste uppmirksammas tidigt 1 samhillsplaneringen, didr mojligheterna dr som storst att
kunna planera omraden med hallbart resande 1 fokus.

Kollektivtrafiken dr en viktig del av hela-resan-perspektivet dér nistan alla paborjar sin
resa till fots. Kollektivtrafiken behéver vara latttillgéinglig, ha tita turer och vara snabb for
att bli ett attraktivt val for Motala kommuns invanare. Men for att den paborjade resan ska
fortsitta med kollektivtrafik behdver samhills- och kollektivtrafikplaneringen samverka
for att skapa forutsattningarna. Smidiga byten mellan fardsatt krdvs {or att manniskor ska
overviga fardmedlet. Det #r dérfor av stor vikt att framtida bostads-, skol- och
serviceomraden planeras sa det finns en tydlig koppling till kollektivtrafikens knutpunkter.
Samtidigt som goda férbindelser till bra ging- och cykelvigar finns. Aven vid infarterna
till orter kan nya platser utvecklas f6r pendelparkeringar, samakningar och byten mellan
fardsatt.

Planeringen av kollektivtrafiken maste dven utgé fran de lokala forutsdttningarna som finns
pa en plats eller inom ett visst omrade. Socioekonomiska férhallanden kan exempelvis
paverka ménniskors behov av kollektivtrafik. dir ndrhet och tillganglighet bor prioriteras
fore en snabb och effektiv linjetrafik. Ansvariga for planeringen av kollektivtrafiken maste
darmed tidigt se en plats utifran méanniskors behov och férutsittningar.

I Motala och Borensberg finns goda méjligheter att resa med kollektivtrafiken 1 vardagen.
Samtidigt finns det stora utmaningar 1 att erbjuda ménniskor pa landsbygden en attraktiv
kollektivtrafik. Motala kommun vill arbeta for att sdkra tillgangen till kollektivtrafik 1 hela
kommunen. I dom delar av kommunen dér linjelagd kollektivtrafik inte dr m&jlig maste
andra msatser goras for att skapa forutsittningar for manniskor att kunna resa mer hallbart.
Las mer under Mobiliter.

I Oversiktsplan fér Motala kommun 2040 finns det tydliga stdllningstaganden dér

kollektivtrafiken behover vara litt tillganglig och effektiv for att bli ett attraktivt val.
Kollektivtrafiken skall ges hoég prioritet 1 stadsutvecklingen.
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Jarnvagen ar viktig for arbetspendling och godstransporter. Transportstraket norrut mot
Hallsberg kompletteras for ndrvarande med dubbelspar och detta kommer att mojliggora
snabbare, effektivare och miljévanligare resor for regional arbetspendling samt nationell
fjarrtrafik. Motala kommun arbetar med att stirka de grinséverskridande regionala
samarbetena. Forbéttrade kommunikationsstrak norrut, det vill sédga forbéttrad standard pa
riksvig 50 och dubbelsparet mot Hallsberg/Orebro/Mélardalen &r nagra exempel.
Atgiirderna i den viktiga trafikinfrastrukturen visar pa en starkt 6kad potential for Motala i
det storregionala perspektivet. Dubbelsparet 6kar dven mdjligheten till att fler tagstopp 1
kommunens norra delar blir verklighet.

Ostlidnken 4r den forsta delen av nya stambanor som planeras 1 Sverige och striicker sig
mellan Jarna och Linkoping. Utbyggnaden av ostlinken kommer bidra till en 6kad
tillgdnglighet for manniskor 1 Motala kommun dér kortare restider och punktligare tag
Oppnar upp for fler manniskor att kunna vilja taget som fiirdsitt. Detta gor att forbindelsen
mellan Motala och 6vriga regionen som Ostgdtapendeln mojliggor, blir dnnu viktigare.
Varje ar sker 4 miljoner resor med Ostgotapendeln vilket gor fardsittet till en strategisk
viktig pjés 1 arbetet med att 6ka andelen som reser hallbart. Motala har idag en taktfast 30-
minuterstrafik vilket gor att tillgangligheten till 6vriga regionen ar god dar kopplingen till
Mjolby ocksé skapar 6kade mojligheter for kommuninvanare att nd malpunkter utanfor
Ostergétland.

Strategi kollektivtrafik
e Attraktiv och tillginglig kollektivtrafik
Motala kommun ska arbeta aktivt mot Region Ostergotland och Ostgétatrafiken for att
framja en tillginglig kollektivtrafik for hela kommunen. Tillgdnglighet och turtithet sa
prioriteras dar det ar mojligt. Motala kommun ska arbeta for att stiarka kopplingen till
Region Orebro.
¢ Inkludera kollektivtrafiken tidigt i planarbetet
Motala kommun ska verka for att fragor kopplat till kollektivtrafik behandlas tidigt 1
planprocessen. Dialog med Region Ostergétland och Ostgotatrafiken bor inledas tidigt
1 processen for att sikra attraktiv kollektivtrafik.
o Okad service, trygghet och tillgiinglighet vid busshallplatser
Motala kommun ska arbeta for att 6ka den upplevda tryggheten vid
kollektivtrafikhallplatser. Hallplatserna ska upplevas som tillgéngliga.
¢ Arbeta med att stirka de grinséverskridande regionala samarbetena
Motala kommun har en viktig roll 1 det storregionala perspektivet. Darfor ska Motala
kommun verka for att starka samarbeten 6ver regiongrinsen.
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Transporter

Transporter dr en forutsittning for samhillets och naringslivets utveckling. Samtidigt har
godstransporter en stor paverkan pa infrastrukturen och kan leda till 6kad trangsel dar
andra firdmedels framkomlighet paverkas negativt. Okat antal bostider, kontor och
handelsakt6rer leder till en 6kad intensitet av varutransporter. Centrala fortiatningsprojekt
bidrar dven till att byggtransporter behéver na punkter dir manga oskyddade trafikanter
vistas, och manga fordon passerar dagligen.

Att Motala kommun vixer skapar okade mojligheter f6r kommunala och privata aktorer att
verka. men det stéller &ven krav pd nirmare samarbeten mellan parter for att sikerstilla att
utvecklingen paverkar den befintliga infrastrukturen i mindre utstrickning.

Motalas geografiska lige dédr Gota kanal och Motala strdm separerar staden mnebir att
alternativa viagval dr fa vid forflyttning mellan de sédra och norra delarna av kommunen.
Det finns ett behov att tillgodose framkomligheten for jordbruksmaskiner vid forflyttning
mellan norra och sddra delen av kommunen. Bron langs riksviig 50 &ver strémmen tillater
inte fordon 1 skatteklass 2, diar méanga jordbruksmaskiner inkluderas.

Kvar aterstar Ostermalmsgatan och Lasarettsgatan. Motala kommun genomfor
omvandlingsprojekt av stérre trafikleder genom Motala vilket

stiller krav pa att samhallsplaneringen tar hansyn till jordbrukets framkomlighet vid
utformning av gatustrukturen.

Strategi transporter
e Ta fram riktlinjer f6r byggtransporter
Generella riktlinjer for byggtransporter ska tas fram for att skapa tydlighet 1 hur Motala
kommun avser att arbeta med fragan.
e  Samarbete med aktérer
Motala kommun ska verka tillsammans med aktérer och jordbruksniringen foér att

sdkra transportintensiva verksamheter och jordbruksmaskiners framkomlighet.

Bil

Hur ett samhilles struktur och fysiska utformning ser ut spelar stor roll for valet av
firdsitt. Lingre avstand kan vara avgdrande for om manniskor viljer att resa med bil eller
inte. Ar centrala gator utformade sa gang- och cykeltrafik far en begrinsad yta att vistas pa.
okar sannolikheten att ménniskor viljer att resa med bil. Manga av Motala stads
huvudgator har en historia av att bilen som firdsétt har prioriterats. Detta grundar sig
manga ganger pa hur staden var uppbyggd mnnan riksvig 50 och den nya bron kom till.
Gatorna var utformade f6r att klara en stérre méngd trafik, vilket ledde till att andra
fardsatt valdes bort framfér bilen. Sedan bron invigdes och omdragningen av riksvig 50
skedde har den tyngre trafiken inom Motala titort minskat kraftigt. Detta har startat en
storre stadsomvandlingsprocess. Breda huvudgator ér inte langre ett krav for att klara en
stor trafikmingd, utan vilgestaltade strak dér olika firdsétt samsas kring gaturummet har
blivit allt vanligare.

Inom kommunens stérre titorter finns det genomfartsvigar dir framkomligheten begriinsas
kortare stunder under rusningstrafik. Att bygga om en gata eller prioritera bilens
framkomlighet vid platser som under begrénsade tider kan ha lagre framkomlighet behover
nédvindigtvis mte vara det biista alternativet. Genom att arbeta med fysiska atgirder,
teknikutveckling och beteendepaverkan finns toérutsattningar for att det skall vara enkelt
for manniskor att ta sig till sina malpunkter dven 1 framtiden nir Motala kommun har fatt

flera invanare.
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For att bidra till mer hallbart resande kravs det att andra firdsitt prioriteras i hégre grad i
den kommunala samhiéllsplaneringen, vilket innebir att bilens andel i gaturummet blir
mindre. Samtidigt maste bilens plats 1 rummet tas i beaktning da firdsittet dven 1 framtiden
kommer vara en viktig del av samhallet. Manga minniskor dr beroende av bilen for att
kunna utritta sina drenden. Dérfor behdver samhéllsplaneringen hitta en struktur och
funktion som sikerstiller att bilen far den plats som krivs i gaturummet, men att det sker
genom en sundare fordelning mellan olika fardsitt. Den genomsnittliga resan med bil i
Sverige ar cirka 1.5 kilometer, vilket motsvarar cirka 5 minuters cykelresa och 20 minuter
gangtid 1 genomsnitt. For att 6ka andelen manniskor som viiljer att forflytta sig via gang,
cykel eller kollektivtrafik. maste dessa férdsitt synas mer i den kommunala planeringen.

Strategi bil

® Motalas trafikleder ska utformas tryggt och sikert.
Motalas huvudnat f6r bilar ska utformas och gestaltas pa ett sitt som innebir att
oskyddade trafikanter dr separerade fran biltrafiken. Overgingar och passager ska
utformas pa ett trafiksikert sitt.

® Trafikverkets fyrstegsprincip ska appliceras.
Fytstegsprincipen tillimpas for att sakerstilla en god resurshushallning och fér att
atgiarder ska bidra till en hallbar samhillsutveckling. Prioritera atgirder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt, eller
genomfér atgirder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen.

® Arbeta for att minska mingden korta resor med bil
Motala kommun ska arbeta fér att andelen korta resor med bil munskar, till férman
tor andra fardsatt.

Sjotrafik

En viktig del 1 Motala kommuns attraktion ér nédrheten till vatten med mojlighet till batliv
och sjotrafik. Motala kommun vill virna om det rika batlivet 1 kommunen och dérfor virna
om att fler ménniskor ska ha mojlighet att hitta batplatser. Motalas koppling till Motala
strom och Géta kanal gor kommunen till ett populért mal fér turister, ddr manga kommer
via vattnet. Det ska vara attraktivt att dka bat i Motala kommun vilket sikerstills genom att
hgja attraktiviteten hos batresenarer. Detta kan exempelvis géras genom att uppritta en
batmack 1 Motalaviken, samtidigt som behovet av muddring uppmirksammas som en
strategisk fraga.

Strategi Sjotrafik

¢ Virna om batplatser
Som Ostergétlands sjéstad ska Motala virna om batplatser och striva efter att
mojliggora for fler. Mojligheten att f6rté)a mundre flatbottnade batar utmed
Vitternpromenaden bor undersékas.
Motala kommun stéller sig positiv till enskilda initiativ dar tillstandsprévning sker 1
enlighet med gillande lagstiftning.

e Mojhiggora for batmack
Som Ostergétlands sjostad behover det finnas en batmack 1 Motalaviken. Arbetet
med Motalaviken kan ske inom ramen f6r detaljplaneprogram, férdjupning av
éversiktsplan (FOP) eller motsvarande.
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e Se over behovet av muddring
Motala kommun har uppmirksammat trigan om muddring som en strategisk fraga.
Motala kommun ska i samverkan med sakkunniga inom sjéraddmmngen och olika
batverksamheter underséka behovet och forutsittningarna f6r muddring.

Mobilitet och hallbart resande

Hallbart resande avser gang, cykel, kollektivtrafik och fossilfria personfordon, men dven
mjuka dtgiirder som bidrar till att ménniskor antingen viljer hallbara resealternativ nir
mdjligheten finns, eller att sikerstilla att tekniken finns for att vissa resor inte genomfors
alls.

En viktig del 1 arbetet med att fa fler att vilja hallbara resesitt &r att 1 storre utstrackning
visa vilka méjligheter det finns att pa andra sétt dn sjalv 1 den privata bilen. Insatser for att
fraimja exempelvis samakning bor genomforas pa arbetsplatser for att fa ner antalet
manniskor som pendlar ensamma dagligen 1 den privata bilen. Storre trafikleder genom
kommunen skapar mojligheter £6r nya platser att utvecklas for pendelparkeringar,
samakningar och byten mellan olika firdsétt. Motala kommun ska arbeta for att underlitta
for manniskor att kunna genomfora sina resor pa andra sitt d4n ensamma i den privata bilen.
Arbetsplatser har mojligheter att i storre utstriickning ta egna initiativ for att framja hallbart
resande. Andelen anstillda som kriaver goda parkeringsmajligheter 1 direkt anslutning till
arbetsplatsen #r stor. Att uppfora stora ytor for parkering 4r kostsamt och marken kan 1
méanga fall nyttjas pa mer fordelaktiga sitt. Arbetsplatser bor aktivt arbeta med gréna
resplaner dir en kartldggning av resvanor bland anstillda sker. Detta 1 kombination med att
utreda bilavtal, kérda mil etc. kan arbetsplatser ta fram atgirdspaket for att lyfta fram
hallbart resande.

Att fa minniskor att viilja cykeln under vinterhalvaret stiller krav pa underhallet och
driften av strak som anvinds flitigt av firdsittet. Motala kommun vill fa fler att forflytta
sig till fots eller via cykel #ven under vinterhalvaret. Arbetsplatser som vill frimja
vintercykling ska finna stéd hos Motala kommun f6r att arbeta aktivt med fragan och fa
fler att resa hallbart &ven nir vidret skapar utmaningar.

Manga ménniskor som idag &r bosatta pa landsbygden 4r 1 hog grad beroende av den
privata bilen da alternativ saknas, exempelvis kollektivtrafik. Detta gor ocksa att manga pa
landsbygden pendlar ensamma i den privata bilen till och fran arbetet, som oftast aterfinns
1 en storre tatort. Men det 4r inte bara arbetsresorna som sker 1 den privata bilen. Barn ska
skjutsas till fritidsaktiviteter, matvaror ska inhandlas och drenden ska utrittas. En stor del
av dessa resor skulle kunna genomforas tillsammans med andra. Motala kommun har som
mal att kunna bista landsbygdsorter med forutsittningar f6r att kunna genomfora fler resor
via samakningstjinster. Att implementera samakningstjénster skapar stérre mojligheter for
manniskor att kunna limna bilen hemma, eller fylla upp de tomma sétena med andra
personer som ska till samma slutdestination.

En del i att 6ka andelen ménniskor som reser med hallbara alternativ &r att géra dessa mer
synlig 1 stadsbilden. Bilens naturliga plats 1 gaturummet har skapat en norm som utgar fran
bilen 1 centrum. Men att skapa en sundare fordelning mellan olika firdsitt 1 stadsbilden
bidrar naturligt till att fler ménniskor far upp 6gonen for alternativa sitt att ta sig fram pa. I
samhillsplaneringen ar det av stor vikt att alla firdsitt far en naturlig plats for att visa upp
goda fSrutsittningar att ta sig fram, oavsett om det 4r med cykel. kollektivt eller den
privata bilen. Motala vill striiva efter att erbjuda olika typer av delningstjanster vilket 6kar
utrymmet for alternativa fardsitt i vardagen. Mobilitetstjanster maste fa en stérre plats 1
samhillsutvecklingen dir goda cykelparkeringar, cykelpooler, laddméjligheter f6r elfordon
ar bara nagra exempel pé inslag i stadsbilden som maste framjas. I Motala tatort rader det
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en generellt lag belaggning pa parkeringsplatser for bilen. Detta skapar mojligheter att
nytt)a markanvindningen pa alternativa sétt dir parkeringsytor bér inkludera fler fardsitt
an den privata bilen.

Strategi mobilitet och hallbart resande

¢ Grona arbetsplatser
Motala kommun ska verka for att fa fler arbetsplatser att ta initiativ som frimjar
hallbart resande. Motala kommun ska finnas som en stédjande part mot
arbetsplatser som sjélva tar mitiativet till att implementera mer hallbart resande 1 sin
verksamhet. Stéd mot dessa grupper finns hos den kommunala trafik- och
mobilitetsstrategen.

e Samakningstjinster
Motala kommun ska arbeta for att fler landsbygdsorter ska fa tillgang till
samakningstjdnster som bidrar till att antalet méanniskor som aker sjilva 1 den
privata bilen minskar.

e Framija hallbart resande
Motala kommun ska arbeta for att underlitta f6r manniskor att kunna genomféra
sina resor pa andra sitt in ensamma 1 den privata bilen.

Laddinfrastruktur

Transportsystemet &r inne i en stor férindring dar det sker en 6vergang fran fossila till
fornybara drivimedel dér elfordon har en viktig roll 1 6vergangen. Andelen elfordon ékar
varje ar och forvintas ta fler marknadsandelar i framtiden. Trafikanalyser visar scenarier
dar laddbara bilar utgor cirka 35 procent av den totala personbilsflottan ar 2030. Den
fordndring som sker stiller hogre krav pa tillgingligheten av laddinfrastruktur hos Motala
kommun och privata aktorer. Majoriteten av all laddning sker vid hemmet eller
arbetsplatsen vilket gor att olika aktdrer maste se 6ver mojligheten for ménniskor att kunna
ladda sina elfordon. Det kommunala bostadsbolaget bor kunna erbjuda hemladdning i
storre utstrickning och privata aktorer bor ta ett storre ansvar 1 omstillningen till fornybart.
Motala kommun ska mojliggéra {6r aktorer att uppritta laddstationer genom att reservera
och frigéra mark vid lampliga lokaliseringar. Vid kommunala upphandlingar och
exploateringsavtal har kommunen mdjlighet att stéalla krav pa aktorer att mojliggora for
fornybara alternativ 1 stérre utstrickning.

Motala kommun ska kunna erbjuda privatpersoner radgivning 1 omstillningen till
fornybart.

Strategi laddinfrastruktur

¢ Ta fram policydokument for laddinfrastruktur

Motala kommun ska ta fram en policy f6r laddinfrastruktur. Policyn ska redogéra for
vilken roll kommunen ska ha 1 utbyggnaden av laddinfrastruktur, samt beskriva hur
kommunen ska mdjliggéra for privata aktorer att uppritta laddstationer.

e Stilla krav vid kommunala upphandlingar och avtal

Motala kommun ska 6ka kraven gillande inrittande av laddinfrastruktur dir sa ir
mojligt.

e Erbjuda radgivning

Motala kommun ska erbjuda radgivning gentemot husigare, bostadsrattsféreningar,
privata fastighetsiigare och foretag 1 fragor kopplat till laddimnfrastruktur. Stéd mot
dessa grupper finns hos den kommunala energi- och klimatradgivaren.
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Parkering

I Motala stad aterfinns ett stort utbud av parkeringsplatser for bilar vilket skapar
mojligheter for manniskor att enklare na centrala delar dir handel, néje och service finns.
Beldggningsgraden pd kommunala parkeringsplatser 1 Motala ér generellt lag (2018) vilket
bidrar till att vissa ytor 1 staden bestar av tomma parkeringsplatser, platser som skulle
kunna anvindas pa ett bittre sétt. En del av det kommunala parkeringsbestandet aterfinns 1
kommunens parkeringshus. I parkeringshus har méanniskor mojlighet att parkera sin bil i ett
centralt lige for att enkelt kunna ta sig till sin slutdestination. Men for manga innebér
parkeringshuset en mellanhallplats dar resan fortsatter med gang, cykel eller
kollektivtrafik. Att erbjuda attraktiva och tillgingliga parkermgsplatser fér Motalas
invanare och besékare ér viktigt for att fortséttningsvis stirka tillgangen till centrums utbud
av handel, ndje och service. Men storre insatser behdver goras for att erbjuda manniskor
fler sitt att resa pa inom Motala, efter att bilen har parkerats. eller istéllet for bilen.

Fokus 1 kommunala parkeringshus #r att sakra upp for bilens behov. Men mojligheter for
manniskor att enkelt och smidigt fortsitta sin resa pa vag till slutdestinationen med andra
fardmedel maste forbittras. Insatser for hallbara resealternativ gér att ménniskor kanske
viljer bort att slutféra resan med den personliga bilen. Mobilitetstjanster som exempelvis
bilpool, lanecyklar, elsparkcyklar och mycket annat, skapar valméjligheter f6r ménniskor
vilket dkar chansen att en person viljer mer hallbara sétt att resa pa. Mobilitetstjanster och
platser for dessa kommer bli viktigare 1 framtiden da hallbara resealternativ blir attraktivare
och allt vanligare.

Attraktiv parkering 1 ett centralt lage 1 Motala ar viktigt for att centrum ska upplevas som
tillgangligt. Mobilitetslosningar som exempelvis mobilitetshubbar ocly/eller parkeringshus
okar mojligheten for exploatorer att kunna genomfora parkeringskdp nér centrala
exploateringsprojekt genomférs 1 Motala. Mojlighet till parkeringskop gor att antalet
parkeringsplatser inte dverstiger det egentliga behovet, vilket dven skapar forutsittningar
tor kommunen och exploatérer att nyttja marken mer effektivt. Att hitta l6sningar som
mnebir att parkeringsplatser samnyttjas skapar forutsattningar for ett mer effektivt
markanvindande dar olika anvindare nyttjar en parkeringsplats under olika tider pa
dygnet.

Nir exploateringsprojekt genomfors brukar parkeringsfragan bli en stor utmaning att 19sa
dar kommunala riktlinjer for parkeringsplatser (2020) finns framtagna.
Parkeringsriktlinjerna redogor f6r vilka krav kommunen har pa exploatérer att [6sa
parkeringsplatser for bil och cykel dir flexibla parkeringstal erbjuder
fastighetsdgaren/byvggherren mojlighet att minska antalet bilparkering genom att stimulera
alternativa transportlosningar och ddrmed minska efterfragan pa parkering. Incitament som
bidrar till att fordandra manniskors sétt att resa ar viktigt for att sikerstilla en utveckling
mom hallbart resande och mobilitet, men dven for att bana viigen for en modern
samhillsplanering och klimatneutralitet. Motala kommun har goda mégjligheter att skapa
bra forutséttningar for manniskor att resa hallbart, dir parkeringsriktlinjerna ir en viktig
del 1 arbetet. Byggaktérers vilja att minska antalet parkeringsplatser till f6rméan for
mobilitetlosningar kan frimjas, men for att skapa bésta mojliga forutsittningar for
kommunala och privata aktérer att satsa pa mobilitetstjinster behover alternativa

mobilitetslosningar till parkering ges stérre fokus 1 riktlinjerna.
Motala kommun har manga populira resmal som enklast nds med bilen som firdsitt. Detta

stéller krav pa tillgéingligheten och att tillrickligt med parkeringsplatser finns vid varje
bestksmal for att ticka behovet.
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Det har under manga ar funnits ett behov av att tillskapa fler cykelparkeringar i Motala.
Cykelanvindandet 1 kommunen generellt dr god vilket stiiller krav pa att infrastrukturen
och attraktiva parkeringsméjligheter f6r cykel finns. Motala Jirnvigsstation &r en viktig
knutpunkt fér manniskor som behéver né évriga delar av kommunen, regionen eller landet.
Att skapa forutsittningar for manniskor att kunna parkera sin cykel tryggt och sikert
behovs for att fler ska viilja att ta sig till stationen med hjélp av cykel istéllet for den
privata bilen. Cykelparkeringshus och/eller sikra och attraktiva cykelstill bidrar till denna
utveckling. Insatser som framjar cyklande hjélper dven Motala kommun att uppna uppsatta
mal i Oversiktsplanen f6r Motala kommun 2040 dir Motala ska bli en av landets frimsta
cykelkommuner.

Strategi Parkering

e Oka antalet cykelparkeringar

Motala kommun ska verka for att 6ka antalet cykelparkeringar.

¢ Se dver parkeringsituationen i Motala

Motala kommun ska aktivt arbeta med det befintliga parkeringsutbudet 1 kommunen s
det anvinds pa ett effektivt sitt. Vid centrala exploateringsprojekt i Motala stad ska
dialog foras mellan kommunen och byggaktoren om det egentliga behovet av att
tillskapa fler parkeringsplatser.

¢ Se 6ver gillande parkeringsriktlinjer f6r Motala kommun

Motala kommun ska arbeta med att uppdatera och revidera antagna riktlinjer for
parkering 1 Motala kommun sa dessa foljer den 6vriga samhiillsutvecklingen med fokus
pa hallbart resande.

¢ Behovet av pendlar- och samakningsparkeringar ska utredas.

Motala kommun ska arbeta med att identifiera platser dér pendlar- och
samakningsparkeringar kan lokaliseras for att minska trycket pé centrala
parkeringsplatser och ¢ka andelen méanniskor som saméker eller nyttjar
kollektivtrafiken.
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Markanvisningar

For att leva upp till kommunala, regionala och nationella uppsatta mal behovs olika
verktyg for kommuner att kunna styra samhéllsplaneringen. Ett gott exempel pa detta &r
kommunala markanvisningar dir kommunen har méjlighet att stilla krav pa externa
byggaktorer for att garantera att planprojekt gar i linje med kommunala riktlinjer och mal.
Att skapa forutsittningar for mobilitetstjéinster och hallbart resande maste fa en bredare
spridning i den kommunala samhéllsplaneringen och en hégre prioritet. Samtidigt behdver
externa byggaktérer som visar intresse for att bygga 1 Motala kommun bidra till den
hallbara utvecklingen och framja hallbara resealternativ dir bilens plats 1 gaturummet inte
blir den avgérande faktorn.

Motala kommun ska verka for att mobilitetstjdnster blir en del 1 kommunala
markanvisningar vilket innebdr att en del av den slutgiltiga bedémningen kan grunda sig 1
hur aktorer avser att arbeta med mobilitetstjdnster och héllbart resande. Oavsett om
markanvisningen avser ett nytt bostadsomrade som domineras av fristdende villor,
flerbostadshus eller radhus, finns majligheten for markanvisningstavlingen att innehalla
kriterier kopplat till hallbara resealternativ och/eller mobilitetstjanster.

Att stilla krav pa mobilitetstjinster och hallbart resande 1 kommunala markanvisningar kan
leda till att byggaktorer enklare kan skapa omraden med hogre tithet, fler byggritter, eller
firre antal parkeringsplatser mot motprestationen att genomféra mobilitetsitgérder. Detta
leder till att manniskor som véljer att bositta sig i dessa omraden far ett stérre utbud av
transportmdjligheter och mobilitetstjanster dér en tatare stad kan bidra till ett effektivare
transportsystem. Motala kommun har for avsikt att ta fram utékade mojligheter for
byggaktorer att genomfora grona parkeringskdp som ska uppmuntra till fler insatser for att
framja hallbart resande i bide kommunala markanvisningar men dven vid exploateringar
som sker pa privatagd mark

Strategi Markanvisning
e Mobilitetstjanster i markanvisningar
I uppsatta tivlingskriterier 1 markanvisningar kan mobilitetstjdnster vara
poidnggrundande och en del av beddémningen. Vid direkttilldelningar dédr en
markanvisningstivling inte genomfors kan Motala kommun fortsatt stilla krav pa
mobilitetstjinster.
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Genomférande och ansvarsfordelning

Ett systematiskt arbete kravs for att Trafik- och mobilitetsplanens innehall ska fa
genomslag 1 den kommunala samhillsplaneringen. Motala kommun ska verka for att
planering, drift, underhall och investeringar som kan kopplas till Trafik- och
mobilitetsplanens innehéll 16pande identifieras och genomfors. Trafik- och
mobilitetsplanens vision och mal tar sikte pa 2040, likt Oversiktsplan for Motala kommun
2040. Da samhallet och planeringen utvecklas och férindras krivs det insatser som bidrar
till att innehallet 1 detta dokument &r gillande och aktuell 6ver tid.

Verksamhetsomradet Strategisk samhillsplanering ansvarar fr uppfoljning, revidering
samt for utvecklingen av relevanta handlingsplaner och policyer. Samtliga forvaltningar
som paverkas av trafik- och mobilitetsplanens innehéll har ett gemensamt ansvar for att
planens innehall forverkligas. I arbetet kring planering, genomférande och uppfoljning av
respektive forvaltningsverksamhet ska trafik- och mobilitetsplanens innehall vara
vigledande vid fragor kopplat till planens innehall.

Fordjupad trafikplan

Trafik- och mobilitetsplanen ska ligga som grund for att ta fram en fordjupad trafikplan for
Motala. Syftet med den fordjupade trafikplanen #r att faststilla atgirder och insatser for att
leva upp till uppsatta mal och visioner, samt méta de utmaningar och strategier som
beskrivs i trafik- och moblilitetsplanen. Analyser och atgérdsférslag #r anpassade efter de
lokala férutsittningarna. Utéver konkreta atgérder pekar trafikplanen #ven ut behov av
fordjupade utredningar. Trafikplanen avslutas med konsekvenser samt hur trafikplanen ska
foljas upp. Den fordjupade trafikplanen tas fram nér trafik- och mobilitetsplanen ar
antagen.

Trafik- och
Férdjupad Trafikplan
Motala

mobilitetsplan

Vision-, mal- och strategidokument
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