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Kommunala forutsattningar

Kort beskrivning av kommunens situation idag

Askersunds kommun har drygt 11 400 invénare vilket innebér en 6kning med dver 400 personer sedan
2011. Kommunens ekonomi innebér en utmanade situation, men ambitioner och atgirder finns for att
skapa balans, tillvéxt och en ekonomiskt hallbar framtid.

Foretagen i Askersund gar bra. Kommunen har sedan &r 2000 6kat antalet arbetstillfdllen med drygt
1050, vilket &r en mycket bra utveckling jamfort med ménga av lénets och landets kommuner (Kolada
2000-2021). Vara storre foretag ar spridda i mindre orter i kommunen, som Zinkgruvan, Olshammar,
Asbro, Skyllberg/Kérberg och Hammar. Detta stiller krav pa bade stomvignitet och det mer
finmaskiga végnétet. Intresset for villatomter 6kar och byggandet av savil villor som flerbostadshus
och fritidshus har tagit fart pa senare ar. Kommunen har med sin nérhet till Véttern vildigt attraktiva
lagen for bostdder och fritidsboende. Detta gor ocksa att trycket pa infrastrukturen varierar under aret,
da besokare under sommaren satter bade vagar och cykelvagar pa prov.

I arbetet med ny Oversiktsplan betonar vi var landsbygd och méjligheten att leva, bo och verka dér.
Tva tredjedelar av vér befolkning bor i mindre orter och ren landsbygd, vilket ger kommunen sin
pragel. Livet pa landsbygden dr var historia, var nutid och var framtid. Landsbygden ger oss
mojligheten att 6ka graden av sjalvforsorjning, den ger oss ett robust och mindre sarbart samhélle i
tider av kris och erbjuder en livskvalitet som ger mgjligheten att kombinera stadens och landsbygdens
utbud.

Vad ser kommunen for utmaningar kommande 10 aren?

Kompetensforsorjning dr en stor utmaning infor framtiden, savil for kommunorganisationen som for
véra foretag. Detta stéller ocksa krav pa stabila forutséttningar for transporter, dér végarnas
framkomlighet 4r en forutsittning for ett fungerande arbetsliv. Av véra drygt 5500 personer i
arbetskraften (Kolada 2021) ar cirka 2050 utpendlare medan cirka 1250 personer pendlar in till arbete i
kommunen (Kolada, 2022).

Demografin dr en nyckelfraga, inte minst for de sma kommunerna. Tendensen att alderspyramiden
skapar en hog forsorjningskvot, for var del 0,99 mot rikets 0,77, (Kolada 2023) gor att kommunens
ekonomi anstrings, trots skattefordelningssystemets kompensatoriska effekter.

Vad ser kommunen for infrastrukturella utmaningar kommande 10 aren?
Vi upplever en planeringsmaéssig dvertro pa kollektivtrafik som 16sning pa allt fran klimatfragan till
transporter och kompetensforsorjning. I en tid nér kollektivtrafik presenteras som 16sningen, samtidigt
som den i sin tur konsekvent och malmedvetet tas bort sa att endast stomlinjer i starka strék finns kvar,
blir kontentan att endast storre stider bor tillatas utvecklas. Detta &r inte rimligt. En landsbygds-
kommun som Askersund kommer &dven fortsdttningsvis att behdva bilen som ett viktigt transport-
medel. Omstéllningen av persontransporter i Askersunds kommun kommer till stora delar att behova
besté av att man tar sig till fots, cykel eller med bil till vél utbyggda bytespunkter, dér kollektivtrafiken
kan ta vid. Att helt ersdtta bilen med andra fairdmedel kommer att vara svért i storre delen av
kommunen. A andra sidan torde omstillningen till elektrifierade fordon vara enklare ju storre andel av
befolkningen som bor i villa dir laddning hemma fungerar. Askersunds kommun har en s& hog andel
som 65 % av befolkningen i sddant boende.

Onskad bild 2050 - kopplat till kommunernas OP / Trafikstrategier.

I kommunens vision stér foljande att l4sa:

Askersunds kommun skall vara en plats ddr det dr attraktivt att leva och hdllbart att bo och verka.
Vi skall bidra till vara invanares maojligheter att ha en bra vardag.
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Pé senare tid har kommunens fokus mer och mer koncentrerats till att kommunen skall vara bra pa att
vara kommun. Vi skall ta ansvar for vara kdrnverksamheter vard, skola och omsorg och samtidigt ha
en bra dialog och samverkan med de aktdrer som har ansvar for andra funktioner i samhillet. Ar 2050
kommer Askersund med omnejd vara en stabilt vilméende trakt med god service och en utvecklad,
tydlig profil dér det framgar vad man kan vénta sig av att bo och verka hér. Smaskalig miljé med
genuin livskvalitet har ldnge praglat staden och dess omland. Vi kommer att bygga vidare pa detta
bade i attityd och arkitektur. Vi ser behov av att 6ka tillgéngligheten med cykel, vilket vi aterkommer
till nedan.

Aktuella brister och behov inom infrastruktur

Exempel:
Géng- och cykelviigar

Vi anser att man pé ett generellt plan bor prioritera byggnation av géng- och cykelvédgar ddr man kan
“tappa till” luckor i en i 6vrigt lang, sammanhéngande struktur. I manga fall kan en kortare nybyggd
stracka binda samman milslénga, befintliga gdng — och cykelvigar och skapa bra strak dér man har
mojlighet att anvénda hela striackan eller delar av den.

Vi anser att goda prioriteringsgrunder for byggnation av gang- och cykelvagar ar:

e Gang- och cykelvig fram till bytespunkter for kollektivtrafik
e Skol- och arbetspendling

Vi anser ocksa att ldnsplanen bor omfatta medel for att stotta kommunerna i att ta fram cykelplaner
som matchar grannkommuners och regionala motsvarigheter.

Specifika projekt:

Riksvag 50, strackan Nykyrka-Brattebro, Motala och Askersunds kommun
Riksvég 50 sorterar i den nationella planen for transportinfrastruktur och strickan Nykyrka-Brattebro
finns planerad for byggstart 2026 och invigning 2029. Projektet ér den sista delstrédckan av riksvig 50

pa etappen E4 vid Mjolby till E20 vid Briandasen, som efter att vigen &r klar har mittseparering och
100 km/h-standard hela vigen mellan E4 och E20.

Aven om linsplanen for transportinfrastruktur inte hanterar stomvignitet kan vi inte nog framhélla
vikten av att riksvig 50 byggs om utifran liggande planering. Riksvég 50 har en avgérande funktion i
kombination med de vdgar som behandlas i lansplanen, varfor den maste tas in i sammanhanget.

Precis som det stér i gdllande ldnsplan under avsnitt 5.3.7 finns behov av separata gang-och
cykelvigar pé flertalet strackor lédngs straket, om man utvidgar perspektivet till hela Rv 50 och inte
bara talar om strickan Nykyrka-Brattebro.

Vig 627 vid Asbro, Askersunds kommun

Vig 627 gar idag frén Hallsberg, s6derut in i Askersunds kommun och ansluter till riksvdg 50 vid det
s& kallade Blabergakorset. 1,6 km sdderut finns norra infarten till Asbro, dir vig 608 ansluter till
riksvigen. Avsnittet mellan de tva korsningarna utgor idag gang- och cykelvag. Vig 608 och 627 och
avsnittet ddremellan utgjorde motsvarigheten till dagens riksvdg 50 innan denna byggdes ut med
dagens strickning.

Kommunen ser stora trafiksékerhetsméssiga risker med den nuvarande trafiklosningen. De béada
korsningarna &r farliga plankorsningar, dér trafik pa vig soderut till och frén korsningarna maste korsa
motande korbana vid dverfarten. De trafikanter som kommer norrifran och &r pé vég till Hallsberg har
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med all sannolikhet valt tidigare avfarter for att svinga av. Blabergakorsets funktion for att na
Hallsberg norrifran torde saledes vara marginell.

Vart forslag ér att en parallellviig byggs sé att viig 627 dras 4nda ned till Asbros norra infart. P4 si sitt
kan all trafik mellan Asbro och Hallsberg ta denna vig i stillet for att inom en striicka av 1,6 kilometer
genomfora tva farliga pa- och avfarter till och frén riksvégen. Detta skulle underlétta for savél lokal
trafik som for den forbipasserande. Kollektivtrafiken skulle ocksa i sa fall g pa parallellvigen och
slippa den koétid som ofta uppstar i korsningarna. Vid sidan av parallellvdgen kan med fordel d&ven en
géng- och cykelvig etableras, vilken ansluts till det befintliga ging- och cykelvignitet i Asbro.
Parallellviigen bor dven anslutas med kommunal gata till den norra dnden av Asbro samhiille.

Betriffande de tva befintliga korsningarna kan man vervéga en stingning av Blabergakorset,
alternativ ha kvar det d& anviindningen torde bli liten. Korsningen vid Asbros norra infart behover ses
over ytterligare oavsett parallellvig eller ej, men detta torde vara en trimningsatgard i nationell plan.

Cykelviag mellan Askersund och Ammeberg

Den befintliga bilviigen , ldnsvig 590, mellan Askersund och Ammeberg ldmpar sig pa grund av
vigbredd, kurvor och skymda krdn inte for cykling. Lansplanen bor ta hojd for utredning, projektering
och byggnation av cykelvidg mellan orterna.

Cykelvag langs vag 627,fran nedlagt jarnvagsspar till Hallsberg

Trafikverket bygger dubbelspar i ny striackning pé strdckan mellan Hallsberg och Stenkumla. Nér den
nuvarande jirnvigen fran Hallsberg genom Asbro tas bort kommer banvallarna att géras om till géng-
och cykelvigar. De gar norrut frin Asbro och delar sig i en gren visterut och en dsterut, varav den
senare ansluter till 6stra delen av Hallsberg och den véstra avses att avslutas vid den viadukt dér tdgen
idag passerar 6ver vag 627. Vi vill foreslé att en anslutande cykelvig byggs fran denna punkt till
lamplig anslutning till Hallsbergs gang- och cykelvignét i ndrheten av Postnords terminal vid Tomta.
Pé sa sitt skulle en lang, sammanhéingande cykelforbindelse skapas i anslutning till en stor
arbetsmarknad. Jirnvédgen rivs och omdanas till cykelvdg 2031 enligt rddande planering varfor
atgérden bor ligga i detta tidsspann i ldnsplanen.

Trafiksakerhet i Zinkgruvan

Forskolan i Zinkgruvan ligger vid Hedvdgen i Zinkgruvan, alldeles nira lansvig 592 som gér genom
samhillet. Lansvégen ar hart belastad av tung trafik och sidkerheten vid forskolan har stor
forbattringspotential. Har bor en gang- och cykellosning, separerad fran biltrafiken utredas och
byggas. Detta bor ses som en trafiksdkerhetshdjande komplettering av lansvégen.

Cykelvag mellan Askersund och Hammar

Idag finns cykelvig fran Askersund till Stjernsund och i samband med att den nya strackningen av Rv
50 byggs kommer de sddra delarna av kommunen att kopplas samman med gang- och cykelmojlighet
till Hammar, via Harge. Strackan Hammar-Stjernsund fattas dock for att kunna skapa en komplett
forbindelse. Den stora utmaningen ir passagen 6ver Hammarsundet, vid det gamla brofastet. Kanske
med en linférja vilken sannolikt skulle bli den forsta i var ldnsplan, &tminstone pa ldnge. Lansplanen
bor ta hojd for utredning och byggnation av gang- och cykelvig pa strickan Hammar-Stjensund.

Trafiksakerhet Lv 205 m.fl. (inte minst cykel)

Avsnitt 5.3.13 i nuvarande lénsplan &r fortfarande relevant, varfor vi anser att avsnittet bor sta kvar.

Finmaskigt vagnat
Vi vilkomnar initiativet att lyfta det finmaskiga végnitet i lansplanen och vill verka for att avsnittet
blir kvar i den kommande planen och att ytterligare medel tillskjuts. Vi vill podngtera att satsningarna
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ocksa bor beakta olika trafikslag, till exempel cykel langs denna del av vagnatet. Detta kriaver att det
finmaskiga vignétet underhalls med material som mdjliggor cykling.

Prioriteringslista

Vi prioriterar de foreslagna projekten i samma ordning som de presenteras ovan:

1. Vig 627 vid Asbro, Askersunds kommun
2. Cykelvig mellan Askersund och Ammeberg
3. Cykelvig langs vig 627, fran nedlagt jarnvagsspar till Hallsberg
4. Trafiksdkerhet i Zinkgruvan
5. Cykelviag mellan Askersund och Hammar
6. Trafiksdkerhet Lv 205 med flera (inte minst cykel)
7. Finmaskigt végnit
Sammanfattning

Det ér viktigt att planeringen sker utifran perspektivet att alla invénare i lénet ska ha en lika god
mojlighet att transportera sig. [ vissa trakter och strak sker det bast med gang och cykel, i vissa med
buss, i andra med bil och sé vidare. Fokus méste ligga pé att folk ska kunna transporteras pé ett
funktionellt sétt, ur savil miljdmaissiga som samhélls- och privatekonomiska perspektiv. “Hela resan-
perspektivet” maste vara radande sa att vi bygger resmojligheter som utgor praktiskt fungerande
strukturer 1 invénarnas vardag. Vi ser en tendens, att man i dagens planering latt borjar med att vélja ut
ett transportslag som ska prioriteras och att samhéllet sedan planeras utifran detta. Nar dagens
strukturer skapades gjordes detta med bilen som norm. Vi ska undvika att gora samma misstag igen,
fast med en annan trafikform. Lat oss i stdllet bygga ett samhélle dér olika transportslag kompletterar
varandra och dér smarta 16sningar med samékning och bytespunkter kan forbattra resmojligheterna
och bli funktionellt och hallbart over tid.

Lansplan for regional transportinfrastruktur 2022-
2033

Strukturbilder

I vilken grad anser kommunen att linsplanen stodjer strukturbilderna for dels de regionala
utvecklingsomradena (gul, rod, gron), dels kartorna for gods- och kollektivtrafik?

Lénsplanen stoder de 1 RUS faststéllda strukturbilderna pé ett bra sétt och de som handlar om gods-
respektive persontrafik stimmer dverens med var bild av verkligheten.

Strukturbilderna &r direkt himtade fran den regionala utvecklingsstrategin, RUS. Vi dr medvetna om
att den forestaende processen inte fordndrar RUS, men vill andé papeka ett par aspekter kring en av
strukturbilderna.

Strukturbild ”Forutséittningar for framtida bebyggelse”

Bilden visar pa ett tydligt sitt hur regionen anser att det &r rimligt att vara invanare transporterar sig.
Detta framgar dven av hur kollektivtrafiken pa landsbygden formas, d& Askersunds kommun inom
kort i stort sett bara har linjelagd trafik i de gula delarna av kartan och sadan trafik helt saknas dver
lansgranserna sdderut. Att gé sé langt som att kalla kartan ”Forutsdttningar for framtida bebyggelse”
ar dock orimligt. Vi vill darfor att kartan far rubriken “Forutsdttningar for resande med kollektiv-
trafik”, vilket skulle visa vad den handlar om.
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I kartans teckenforklaring till de gronmarkerade delarna av léanet bor det sta “Tillgdng till anropsstyrd
kollektivtrafik finns ”, vilket ger en bild av vad som faktiskt erbjuds.

Mal, inriktning och strategier
Vad tycker kommunen om mal, inriktning och strategier i nuvarande lénsplan?

Var region har varit framgéngsrik i att enas om vilka storre projekt vi vill ska forverkligas under den
nidrmaste tiden och sedan kunnat se dessa bli verklighet. Det dr bra att planen inte i slutdnden blir en
ohallbar dnskelista, utan att den ger ett fokus pa de mest angeldgna projekten och att de storsta
namnges. Det dr ocksa bra att vi sétter upp ett planeringsutrymme som gor att planen kan forverkligas
dven om omvérldsfaktorer visar sig fordyra eller fordroja projekt.

Prioriteringar och ekonomisk fordelning (sammanslagen fraga)
Vad tycker kommunen om prioriteringar och ekonomisk fordelning i nuvarande linsplan?

Det ar positivt att den nuvarande lansplanen vagar styra bort medel fran ytterligare stora projekt till
formén for satsningar pa cykelvignit, enskilda végar, finmaskigt vignit och trafiksdkerhetsatgérder.
Fordelningsmodellen i nuvarande plan girna kan ligga till grund for nista, &ven om det forstas ar svart
att bli detaljerad utan att se vilka namnsatta projekt som kan vara aktuella under vilken tidsperiod.

Den del som avser medfinansiering av kommunala projekt maste matchas av kommunernas
investeringsformaga. Det &r angeléget att lansplanen har utrymme for denna typ av medel, men det
maste finnas en flexibilitet s& att medel inte "’brinner inne” till f61jd av forseningar i projekt och/eller
svar ekonomi i kommunerna.

Struktur

Vad tycker kommunen om strukturen i nuvarande Linsplan?

Den nuvarande ldnsplanen &r tydligt och bra upplagd med en logisk dokumentstruktur. Dock kan
kapitel 5 och 6 utvecklas for att inte blandas ihop. Risk finns att uppfatta innehallet i kapitel 5 som
planerade atgérder och inte bara identifierade tillstand/brister.

Ovrigt

Vi ser fram emot fortsatt god dialog om lénsplanen for transportinfrastruktur.

Askersunds kommun

Caroline Dieker (M)
Kommunstyrelsens ordférande
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