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Effektmal

Orebroregionen - Sveriges hjarta

En attraktiv och pulserande region for alla

Overgripande mal

SENENSS—————— =4

« Forbattrad kompetensforsorjning
. Okad kunskapsintensitet

- Okad innovationskraft

. Okad entreprendriell aktivitet

- Okad nationell attraktionskraft

. Okad global konkurrenskraft

- Okad tillvixt i ndringslivet

« Okad produktion inom areella
naringar

Ly

Prioriterade omraden

Naringsliv och entreprendrskap

Innovationskraft och specialisering

Kunskapslyft och utbildning

Kompetensforsorjning och matchning

Social sammanhallning och demokrati

» Goda uppvaxtvillkor
« Goda forsorjningsmojligheter

« Okad grad av delaktighet och

inflytande

- Attraktiv boende- och narmiljo
+ God och jamlik hélso- och sjukvérd

+ God och jamlik folkhélsa

Halsoframjande arbete och halso- och sjukvard

Klimat, miljo och energi

Bostadsforsorjning och attraktiva miljoer

Transporter och infrastruktur

Upplevelser och evenemang

Figur 1: Oversiktsbild av regionala utvecklingsstrategin, RUS — kopplingen mellan vision, évergripande maél, effektmal
och prioriterade omréaden. Lansplan for regional transportinfrastruktur fér Orebro |an 2022-2033 adresserar framst det

God

resurseffektivitet

« Minskad klimatpaverkan
- Giftfri miljo

. Okad biologisk méangfald
- God vattenforsorjning

« Mer bioekonomi och
cirkulara floden

- Okad andel férnybar energi

o

prioriterade omradet Transporter och infrastruktur och bidrar samtidigt till att vi nar flera av effektmalen.

Forord

Minniskor har olika behov och vardagsliv och vill
darfor forflytta sig pa olika sitt. Vi vill bidra till att
detta ska kunna ske bide utifrin den enskildes behoyv,
men ocksa pa ett sa hallbart sitt som mojligt. Darfor
ser vi positivt pa att det 1 denna ldnsplan dr fokus pa
att utveckla méjligheterna i linet sa att fler kan kombi-
nera kollektivtrafiken med andra transportslag for att
komma till arbete, skola eller fritidsaktivitet. Det ska
dven vara bade mojligt och enklare att gi och cykla i
vara kommunhuvudorter liksom pd landsbygden och
ta bilen dir den behévs. Ett gott liv ska vara méjligt

oavsett var man bor i ldnet.

Niringsliv, offentlig verksamhet och i slutindan alla
invanare har ocksd behov av fungerande transpor-
ter av varor och gods. Hir har regionen en viktig
roll genom dialoger med Trafikverket, grannlinen,
EU-institutioner och transportaktorer fOr att skapa
effektiva och resurssnila fléden som minskar kli-

matbelastningen.

Region Orebro lin har regeringens uppdrag att
uppritta en linsplan f6r regional transportinfra-
struktur f6r aren 2022—2033 med en ekonomisk
ram pa 1 161 miljoner kronor. Lansplanen 2022—
2033 dr malstyrd dir dtgdrder prioriteras utifran
sina bidrag till maluppfyllelse och fortsatt regional
utveckling. Vi tar héjd f6r den utveckling vi vill ha
tor framtiden och utvecklar transportinfrastruktu-
ren f6r héllbara resor och transporter i hela linet.
Linsplanen kommer inte ensamt kunna astadkom-
ma en hallbar utveckling, men den ér en del i puss-
let och ger inriktning f6r fortsatt arbete att utveckla

Orebro lins transportsystem.

Linsplanens 6vergripande mal, prioriterade
funktioner och strategier ligger grunden for ett
langsiktigt arbete med att utveckla infrastrukturen

for framtiden. Genom att halla i detta och fortsatt

fokusera péa gang, cykel och 6kad andel kollektiv-
trafik samt godstransporter pa jirnvig, minskar

vi transportsystemets klimatpaverkan, vi hojer
trafiksikerheten och Okar tillgingligheten i linet. 1
bilaga 4 beskrivs planens konsekvenser och effekter

pa milj6 och sociala faktorer.

Framtagandet av linsplanen har letts av en politisk
styrgrupp bestiaende av presidiet f6r nimnden f6r
samhillsbyggnad. Dialog och férankring av arbetet
och linsplanens innehall har framfor allt skett
genom 6ppna dialogmoten. Till dessa moten har
representanter frin kommuner, regionen, linssty-
relsen, niringslivets organisationer, politiska partier
och andra intresseorganisationer bade inom och
utanfor linet bjudits in, for att diskutera behov och
6nskemal, inriktning och strategiska val samt ob-
jektsprioritering, Under perioden 14 oktober 2021
till 21 januari 2022 skickades forslaget till linsplan
pé remiss. I bilaga 5 sammanstills inkomna syn-

punkter och dndringar fran remissversionen.

Linsplanen ér kopplad till relevanta mal, strategier
och planer fran internationell niva till kommu-
nernas 6nskan om nya cykelvigar. Detta ligger
grunden for en fortsatt utveckling av

Orebro lin som logistikregion, for fortsatt region-
torstoring och som en bittre plats att leva och

verka i.

Mellan 2021 och 2024 har kostnader f6r byggande
av infrastruktur 6kat kraftigt vilket gér att de medel
vi har inte ricker lika langt som f6rut. Nu har vi
tagit ansvar och justerat linsplanen utifrin dessa
nya forutsittningar och blickar framét mot nista

planperiod.

Andreas Svabn (S)
Regionstyrelsens ordfsrande
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Regeringen beslutade den 23 juni 2021 att ge
Region Orebro lin i uppdrag att uppritta en ny
linsplan for regional transportinfrastruktur for
utveckling av transportsystemet for perioden
2022-2033. Direktivet fastslar att den av regi-
onen upprittade linsplanen ska beskriva vilka
atgirder som bor prioriteras for att bidra till
att uppfylla mal pa savil nationell som regional
niva. Med utgangspunkt i relevanta mal och

planer har ett 6vergripande mal formulerats:

Liéinsplanen ska bidra till minskad klimatpaverkan i
linje med regionala mal och utveckla tillgingligheten for
att forbittra maijligheterna till transporteffektiva resor
och transport av gods.

For att konkretisera malet har prioriterade funk-
tioner identifierats. De beskriver ett 6nskat lige i
transportinfrastrukturen fér att den pa basta sitt
ska kunna bidra till maluppfyllelse och regional

utveckling, Prioriterade funktioner ar:

* Tillginglighet till och frin Orebro
» Tillginglighet i tvarforbindelser

¢ Tillganglighet i landsbygderna

* Hallbart resande

» Effektiva godstransporter

Till funktionerna hor strategier som beskriver hur
funktionerna ska nas. Strategierna utgor tillsam-
mans med funktionerna en prioriteringsgrund
tor vilka atgarder som ska viljas 1 linsplanen.

De prioriterade funktionerna ar inte prioriterade
sinsemellan, daremot finns en hierarki bland stra-
tegierna. Detta ger stod 1 val av atgirder och vid

hantering av malkonflikter. Strategierna ar:

1. Planera enligt fyrstegsprincipen
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Sammanfattning

2. Skapa forutsittningar att vilja hallbara
trafikslag

3. Prioritera dtgirder i de regionalt viktiga
straken
Fokus pa jamlikt och jimstillt resande

5. Skapa forutsittningar for effektiva gods-

transporter

Nir lansplanen antas pagar byggnation och
planering for vissa storre dtgirder. Dessa dr
betraktade som fortsatt prioriterade for ge-
nomforande och belastar framforallt de forsta

fyra aren i planperioden.

Den totala kostnaden for dessa atgarder ar 522
miljoner kronor, cirka 45 procent av den eko-
nomiska ramen for hela planperioden. Utrym-
met for nya atgirder uppgar till 639 miljoner
kronor. Dessa kommer frimst att genomféras
ar 2026 — 2033. Medlen delas in 1 ett antal pot-
ter ddr fordelningen ska ses som en inriktning
pa hur utfallet ska bli 6ver hela planperioden.
Det innebir att det ett ar kan ga procentuellt
mer medel till ett visst omrade, men det juste-
ras da kommande ar. Av tillkommande medel
anvinds mer dn hilften till mindre atgirder pa
bade statlig och kommunal infrastruktur f6r

cykel, kollektivtrafik, trafiksikerhet och milj6

samt satsningar pa det mindre statliga vignitet.

Under 2023 uppdaterades linsplanen pa
grund av kraftigt 6kade kostnader dir cirka
100 miljoner kronor férsvann fran planens
budgetramar. Tack vare ett planeringsutrym-
me pa 92 miljoner kronor och tillkomman-
de samfinansiering fran Nationell plan for
motesfria vigar och regionala cykelvigar kan

planen genomfdras som planerat.
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Orebro ldn Summa 2022- Ar1-3 Ar 4-6 Ar7-12
2033

Planram 1161 Fordelning

Stérre vagombyggnader 289 Ar 1-3 Ar 4-6 Ar7-12
Riksvag 51 Kvarntorp-Almbro 133 133

Riksvag 63 Forbifart Hjulsjo* 90 90

e s o
Kollektivtrafik 75 Ar1-3 Ar4-6 Ar7-12
Mindre kollektivtrafiksatgarder 75 12 18 45
Trafiksakerhet 100 Ar1-3 Ar4-6 Ar7-12
Mindre TS-atgérder 100 18 36 46
Cykel, regionalt vagnat 306 Ar1-3 Ar4-6 Ar7-12
Grythyttan-Hallefors 39 39

Norra Bro-Almbro 37 37
Sannahed-Ralavagen 36 36
Ostansjé-Hallsberg** 50 50

Cykelagéarder* (pott) 144 10 64 70
Utvecklingsatgarder 100

FS)Izrr:lﬂnansiering av nationell 54 Ar1-3 Ar 4-6 Ar7-12
Frévi bangard (cykelbro) 34 34

Orebro sédra 20 20
Utvecklinspotten 46 Ar1-3 Ar 4-6 Ar7-12
Finmaskigt vagnat 30 15 15
Utvecklinspott (utredningar) 16 4 4 8
Statlig medfinansiering 330 Ar1-3 Ar 4-6 Ar7-12
Snabbussar Orebro (BRT) 120 70 50

e s s
:\rl]lll(padsrteruakttggjarrder, kommunal 145 31 35 79
Enskilda vagar 15 3 3 9
Planeringsutrymme 27 0 0 27
Totalt (inkl. samfinansering) 1227 410 382 435
*Varav samfinanisering

fran Nationell plan till 21 21

métesfria vagar

**Varav samfinanisering fran 45 20 25

Nationell plan till cykelvagar




. |I"-"'

%
=

12 | Region Orebro Ian | Lansplan fér regional transportinfrastruktur i Orebro 1dn 2022-2033

(s 3

1. Lansplan for regional
transportinfrastruktur 2022-2033

1.1 Bakgrund och syfte

Region Orebro lin tar pi uppdrag av regeringen
fram lansplan for regional transportinfrastruk-
tur som en del av det regionala utvecklingsan-
svaret. Trafikverket tar pa liknande uppdrag
fram en nationell plan f6r utveckling av trans-
portsystemet. Den nationella transportplanen
omfattar investeringar pa de nationella vig-
arna, investeringar i statliga jairnvagar, drift

och underhall av statliga vigar och jirnvigar,
trimnings- och Lansplan for regional transport-
infrastruktur i Orebro lin 2022-2033 milj6-

atgirder samt barighetsatgirder.

Den regionala linsplanen for transportinfra-
struktur innehaller medel for investeringar pa
regionala statliga vagar for person- och god-
stransporter samt for kollektivtrafik, cykel och
trafiksikerhet. Planen innehaller dven statlig
medfinansiering till atgiarder pa det kommuna-
la vignitet. Lansplanerna kan dven innehalla
samfinansiering av atgirder i nationella planen.
Det ir Region Orebro lin som ansvarar for att
prioritera atgirder till linsplanen fér Orebro
lin men planen genomfors av Trafikverket.
Linsplanen visar hur férdelningen av medlen
tor perioden ser ut, vilka prioriteringar som

gjorts och hur dessa prioriteringar motiveras.

Trafikverket ar den myndighet som ansvarar
for att genomfora atgirder i bade den national-
le och i de regionala transportinfrastrukturpla-

nerna.

1.2 Underlag, mal och inrikt-
ning

Viktiga utgangspunkter infér den fortsatta

planeringen av férvaltningen och utvecklingen
av transportsystemet utgors av regeringens och

riksdagens stallningstaganden.

Det 6vergripande malet f6r transportpolitiken
om att sikerstilla en samhillsekonomisk,
effektiv och lingsiktigt hallbar transport-
forsorjning for invanare och naringsliv i hela
landet. Atgirdsplaneringen ir ett viktigt in-
strument for att na det overgripande malet for
transportpolitiken med funktions- och hin-

synsmalen, som sinsemellan ir jimbordiga.

Transportinfrastrukturen och hur vi anvinder
den péaverkar dven andra nationella mal sa
som klimat- och miljémal, internationella
klimatéverenskommelser samt EU-mal.
Utover de nationella milen 6r infrastruktur
finns dven regionala mal fastlagda i den regio-
nala utvecklingsstrategin (RUS), det regionala
energi- och klimatprogrammet, det regionala
trafikfors6rjningsprogrammet samt i den regio-

nala cykelplanen.

1.3 Genomforande, andring
och uppfdljning

1.3.1 Genomfdrande

Linsplanen faststills av regionfullmiktige, men
1 vilken ordning eller exakta vilka atgirder som
ska genomforas ar inte beslutade for hela plan-
perioden. I huvudsak tas beslut vid revidering
av linsplanen vart fjirde ar men ibland kan
tilliggsbeslut kravas. Tilliggsbeslut sker vid be-
hov av ansvarig nimnd f6r att ge underlag till
Trafikverkets genomférande av planen. Da kan

vi halla jimn takt med Trafikverkets processer
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for att fa en stabil plan med god framdrift 1
projekten och bra utfall av medlen. Underlag
till sadana beslut himtas fran utredningar som
genomfors i dialog med kommuner, linsstyrel-

se och andra relevanta aktorer.

Sa har ser Region Orebro lins kontinuerliga

dialog med Trafikverket och kommunerna ut.

* Samverkansmoten om genomférande av
linsplan halls med Trafikverket med jimna
mellanrum enligt 6verenskommen struktur.

* Dialog om infrastruktur f6rs med kommu-
nerna vid minst tva tillfallen per ér, férslagsvis
med befintliga konstellationer, exempelvis regi-
onal beredningsgrupp till regionala chefssam-
verkansgruppen for verksamhetsomradet trafik
och infrastruktur, och vid behov med gruppen
t6r kommunchefer och regiondirektér, KCRD.
* Ansvarig tjinsteperson for linsplanen ska be-
sOka varje enskild kommun 1 linet med jaimna
mellanrum f6r omvarldsbevakning och dialog
om brister och behov samt synkronisering av
kommunal och regional utveckling av infra-
struktur. Det dr férdelaktigt om kommunbes6-
ken genomférs tillsammans med Trafikverket
som dr genomférare av lansplanen och ansva-
rig £6r drift och underhall pa statligt vignat
samt utveckling av, bland annat, jirnviag och

nationellt vignit.

Statlig medfinansiering

Objekt som ligger pa det kommunala vignitet
kan fa statlig medfinansiering fran planen med
upp till 50 procent. Hir finns medel till kollektiv-
trafikatgdrder liksom till trafiksikerhets-, miljo-,
och cykelatgiarder. Kommunerna kan anséka

om medel enligt f6rordning om statlig med-

finansiering till vissa regionala kollektivtrafik-
anldggningar m.m. (SFS 2009:237). Ansok-
ningsperioden inleds alltid pa hésten med ett
dialogmote dar kommunerna far information
om processen och vi for diskussion om bris-
ter och behov i infrastrukturen. Sedan kan de
ansoka om medel till manadsskiftet februari/
mars. Ansokningar behandlas och prioriteras
av Infragruppen, ett samarbete mellan Region
Orebro lin och Svealandstrafiken. Trafikverket
fattar beslut om atgirder och meddelar Region

Orebro lan och kommunerna under viren.

For statlig medfinansiering pa enskilt vignat ar
ansOkningsperioden 6ppen dret runt. Ansok-
ningsprocessen skoter Trafikverket och har
dialog om forslag till beslut med Region Ore-

bro lin nir ans6kningar val har inkommit.

Cykel

Regionala cykelvigar finansieras i forsta hand
av linsplanen till 100 procent utefter priorite-
ringar 1 cykelplanen. Vi har kontinuerlig dialog
kring utbyggnad av cykelinfrastruktur med
kommunerna. Striavan i Regional cykelplan f6r
Orebro lin 2022 ir att fi en helhet i cykel-
viagnitet dar cyklisterna inte marker att det ar
olika vighallare pa olika delstrickor. Har beho-
ver vi en forbittrad dialog med kommunerna
och Trafikverket och ett nytinkande. Det kan
innebira att kommuner medfinansierar utveck-
ling av statlig infrastruktur pa samma sitt som
linsplanen medfinansierar atgarder pa kommu-
nal infrastruktur. Eftersom cykelplanen ir en
precisering av linsplanens cykelprioriteringar
ska Trafikverket i sitt uppdrag att genomfora

linsplanen dven genomfora cykelplanen.



14 | Region Orebro Ian | Lansplan fér regional transportinfrastruktur i Orebro 1dn 2022-2033

Lansplan fér regional transportinfrastruktur i Orebro 1dn 2022-2033 | Region Orebro I3n | 15

2. Mal och planer som
paverkar lansplanen

Linsplanen ar malstyrd och ska bidra till ett
antal overgripande och dven konkreta mal pa
olika nivaer. Nir vi har tagit fram linsplanen

har vi tagit hansyn till olika mal och initiativ

pa internationell, nationell, storregional och
regional niva. Bilden nedan ger en 6versikt. I
bilaga 1 finns en fullstindig beskrivning av det
linsplanen forhaller sig till.

EU Mobility strategy
* TEN-T-forordning
Agenda 2030 Barnkonventionen + CEF-forordning

ook

=
-

B .|
| Miljé- och klimatmal o 3 Infrastrukturproposition
| + Generationsmal Wigimsipoii salitil's) il q . turp p. Nationell strategi for
= « Miljokvalitetsmal Nollvision Direktiv till nationell hallbar utveckling i hela ~ Nationella folkhélsoméal
| « Klimatlag .. plan och landet

3 s Fyrstegsprincipen linstransportplaner

1 -

-

nadsfordyringar som péaverkar investering-

1.3.2 Andring och
uppfoljning

Enligt férordningen for linsplaner f6r regio-

asindex pa grund av krig eller inflation. En

Regionala mal och strategier

revidering ska stimmas av med Trafikverket,

linsstyrelsen och linets kommuner samt andra

nal transportinfrastruktur (SFS 1997:263) ska . : : . 4 o » Handiingsplaniog EITEEe Site 4
P ( ) berérda myndigheter och en kopia ska skickas wvcckipgmrateg e e i o Resiomleskelplan SrEomami s Sonesd oM 2050
lan transportsystemet

linsplanen revideras om det sker en visentlig till regeringen

avvikelse 1 innehallet i den faststallda linspla-

nen. Exempelvis om en atgird skulle fi en Enligt férordningen for linsplaner f6r regional

vildigt stor kostnadsférindring som innebir
att en annan atgird inte kan genomforas enligt
plan eller att en sa kallad trimningsatgird (<50
miljoner kronor) blir sa dyr att den Overstiger
gransen for namngivna objekt (>50 miljoner
kronor) och maste namngivas i linsplanen.

Andra anledningar kan vara generella kost-

transportinfrastruktur (SFS 1997:263) ska Tra-
fikverket arligen folja upp utfallet i linsplanen
med en redovisning av genomforda atgarder.
Uppfoljningen ska presenteras f6r samhalls-
byggnadsnimnden av ansvarig tjdnsteperson

nir den har blivit inrapporterad av Trafikver-
ket.

Lansplan for regional transportinfrastruktur 2022-2033

Ldnsplanen ska bidra till minskad klimatpaverkan i linje med regionala mal
och utveckla tillgdangligheten for att forbdttra mojligheterna till
transporteffektiva vardagsresor och transport av gods



och inriktning

Linsplanen kan ses som ett verktyg for att upp-
na mal som formulerats i andra regionala strate-
giska dokument samt de transportpolitiska ma-
len och andra nationella mal som har biring pa
transportsystemet. Gemensamt for malen ar att
de visar pa ett behov av investeringar som syftar
till ett fordndrat anvindande av infrastrukturen
for att uppna hallbara resor och transporter
bade for godstransporter och persontransporter

t6r bade vardag och arbete.

Ungefir hilften av medlen i linsplanen for dren
2022-2033 tas 1 ansprak av tidigare beslutade
atgirder I realiteten innebdr det att inriktningen
1 denna linsplan frimst kommer att paverka
den andra hilften vilket gor det dnnu viktigare
att vilja de atgirder som dr smarta och har bist
effekt f6r hur minniskor anvinder infrastruktu-

ren.

De étgirder som viljs kommer att genomféras
under planperiodens senare del och direfter.
Mal och prioriterade funktioner har dérfor ett

tidsperspektiv bortom planperioden.

3.1 Lansplanens mal och
strategier

Nedan formuleras ett Gvergripande mal for
linsplanen. Planens mal f6ljs av ett antal priori-
terade funktioner som konkretiserar malet och
beskriver det 6nskade liget i transportsystemet
pa lingre sikt. Nir vi nar funktionerna om
hallbart resande, effektiva godstransporter och
tillodnglighet 1 olika dimensioner kan vi né lins-
planens 6vergripande mal och i férlingningen
de strategiska regionala och nationella mal med

biring pa transportsystemet.
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3. Lansplanens mal

Till funktionerna hor strategier som beskriver
hur de prioriterade funktionerna ska nas. De
ger ocksa vagledning for prioritering och vilka

atgirder som ska viljas 1 linsplanen.

3.1.1 Lansplanens mal

Det 6vergripande syftet med att ta fram en
linsplan ir att identifiera och ge underlag for
att prioritera atgiarder och satsningar som kan
bidra till att uppna mal och planer pa internatio-
nell, nationell och regional niva. Utifran tidigare
beskrivet nuldge, utmaningar, relevanta malen
och planer samt de inspel som kommit under
planens framtagande har ett 6vergripande mal

for lansplanen formulerats.

Linsplanens mal ska svara upp mot de utma-
ningar, brister och behov som identifierats i
andra relevanta planer och pa de dialogmo-

ten som hallits under processen att ta fram
linstransportplanen. Malet ska ocksa ge vigled-

ning vid prioritering av atgarder.

Overgripande mal fér lansplanen:

"Lansplanen ska bidra till
minskad klimatpaverkan i linje
meed regionala mal och utveckla
tillgangligheten for att forbdttra

mdjligheterna till transport-
effektiva resor och transport av

gods.”
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Overgripande mal for lansplanen

Lansplanen ska bidra till minskad klimatpaverkan i linje med
regionala mal och utveckla tillgangligheten for att forbattra
mojligheterna till transporteffektiva resor och transport av gods.

Funktioner

Strategier




3.1.2 Lansplanens
prioriterade funktioner

Transportsystemets grundliggande funktion dr
att tillhandahalla siker tillginglighet och fram-
komlighet fér person- och godstransporter.
Funktionerna beskriver ett 6nskat liage 1 trans-

portsystemet:

s Tillginglighet till Orebro

¢ Tillganglighet i tvarforbindelser
 Tillginglighet i linets landsbygder

* Hallbart resande

¢ TFramkomlighet for effektiva godstransporter.

Tillginglighet till Orebro

Tillganglighet dr en resendrs mojlighet att nd
arbetsmarknad, utbildning, service med mera
inom rimlig tid. Orebro ir regionens kirna och
fyller en viktig funktion for hela linet. Orebro
har ocksa en storregional funktion som ett nav i
kollektivtrafiksystemet. Tillgingligheten till Ore-
bro paverkar forutsittningar f6r kompetensfor-
sorjning, tillgang till arbetstillfillen, utbildning,
sjukvard och universitetssjukhuset, samhaillelig
service sa som polis, skattekontor, banker samt
utbud av kultur, n6jen, varor och tjinster. For
stora delar av linet betyder tillganglighet till
Orebro ocksa tillginglighet till Stockholm och
angrinsande lin. Fokus 1 den systemanalys En
Biittre Sits gjort i 6stra Mellansverige ligger pa
att forbittra forbindelserna till Stockholm fran

nodstidderna i de storregionala straken.

Tillganglighet i tvarférbindelser
Tillgangligheten 1 de regionala tvarférbindelser-
na mellan kommunhuvudorter och transportno-

der ar viktiga for mojligheten till studie- eller
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arbetspendling samt dagligt utbyte av varor och
tjanster. I vissa av de regionala tvirforbindel-

serna finns redan i dag etablerade relationer for
arbetspendling, Dessa bor vi bygga vidare pa

for att uppna en flerkirnighet dér hela linet har
forutsittningar for en positiv utveckling nér det
giller kompetensforsorjning, sysselsittning och

bostadsmarknad.

Tillganglighet i landsbygderna

For dem som bor och/eller verkar pa lands-
bygderna och i mindre titorter ér tillganglighet
till lokala malpunkter med olika utbud och
service nodvandig for en fungerande vardag;
Bilen anvinds till stor del men vardagsresande
kan ocksé ske med kombinerad mobilitet dir
flera transportmedel anvinds for resan. En god
tillednglighet i niromradet gor det méjligt med
ett hallbart resande dir andel gang, cykel och
kollektivtrafik 6kar dven f6r boende i lands-
bygderna. Det skulle bidra till mer attraktiva
boendemiljoer med bittre uppvixtvillkor f6r
barn, en god och jamlik folkhilsa genom aktivt

resande och till minskad klimatpaverkan.

Hallbart vardagsresande
Transportsystemet ska bidra till en hallbar
utveckling enligt de tre héllbarhetsperspektiven

— ckologiskt, socialt och ekonomiskt.

* For det vardagliga resandet dir hela eller de-
lar av resan genomfors till fots, med cykel, buss
eller tig maste cykel och kollektivtrafik vara

de mest attraktiva trafikslagen. Detta ses som
noédvindiga atgirder for att na klimatmalen.
For att 4stadkomma sadan utveckling behéver
kollektivtrafik och cykelinfrastruktur vara kapa-
citetsstark, tillganglig och attraktiv sd som det

beskrivs i det regionala trafikférsérjningspro-

grammet respektive den regionala cykelplanen
for Orebro lin.

* Vi far ett socialt hallbart transportsystem nir
det likvirdigt svarar mot alla gruppers behov
och ir trafiksikert.

* Transportsystemet bidrar till en héllbar eko-
nomisk utveckling nir det forser resenirer och
niringsliv med framkomlig och trafiksiker infra-
struktur som ger méjlighet till effektiva trans-

porter.

Effektiva godstransporter

Orebroregionen har ett strategiskt lige i Sveri-
ge och Skandinavien f6r godstransporter och
det dr ett av regionens styrkeomraden. Effektiv
godshantering bidrar till att forstirka regionens
position som bista logistiklige och 6ka regio-
nens konkurrenskraft. Regionens transportinfra-
struktur ska skapa god framkomlighet f6r god-
stransporter pa jairnvag och vig och bidra till att

Oka andelen gods med fossilfria trafikslag.

3.1.3 Lansplanens strategier

Linsplanens fem strategier ska vara vigledande
vid prioritering av brister, behov och atgirder
och peka ut vissa fokusomraden inom vilka
atgirder dr prioriterade for att na funktioner
och mal. Strategierna redovisas i prioriterings-

ordning;

Planera enligt fyrstegsprincipen
Fyrstegsprincipen'. ir Trafikverkets arbetsstra-
tegi och den tillimpas for att sikerstilla en god
resurshushallning och for att atgirder ska bidra
till en héllbar samhillsutveckling, Varje enskilt
steg 1 fyrstegsprincipen — 1. Tank om, 2. Opti-
mera, 3. Bygg om, 4. Bygg nytt — ticker in olika
aspekter och skeden i utvecklingen av transpor-

ter och av var infrastruktur.

For att na nationella och regionala mal inom
klimat och milj6 maste sittet vi anvinder infra-
strukturen fordndras. Andelen gang, cykel och
kollektivtrafik av det totala resandet maste 6ka

samtidigt som resandet med bil behéver minska

'www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/fyrstegsprincipen/ (Hémtad 2021-09-22)



och godstransporter ska effektiviseras. Plane-
ring enligt fyrstegsprincipen ligger grunden for
att ratt atgarder viljs for att 16sa de brister och
behov som finns i infrastrukturen. Planeringen
sker med ett trafikslagsovergripande perspektiv.
Region Orebro lin kommer efterstriva atgirder
som styr mot beteendeférindring och minskar
behovet av fysiska atgirder, steg 1 och steg 2
enligt fyrstegsprincipen.

Att planera enligt principen skapar forutsatt-
ningar for att hitta dtgiarder som bidrar till
minskat behov av resor och transporter samt

till 6verflyttning av resor och transporter till
hallbarare trafikslag. Om en dtgird bedéms
bidra till sadana 6verflyttningseffekter ska detta
vara en del av bedomningen vid val av atgirder 1

exempelvis dtgirdsvalsstudier.

Aven digital infrastruktur bér beaktas i samband
med planering av transportinfrastruktur for att
vidareutveckla och skapa forutsittningar for att

dra nytta av digitaliseringens mojligheter.

Skapa forutsattningar att valja hallbara
trafikslag

Det behdvs en forindring av transportbeteende
och overflyttning mellan trafikslagen for att na
ett hallbart transportsystem. For att fler ska vil-
ja bort den egna bilen till forman for att fardas
till fots, med cykel eller med kollektivtrafik och
andra delningstjanster maste dessa transport-
medel vara kapacitetsstarka och attraktiva. For
att uppna storre andel hallbara resor krivs in-
satser fran flera olika aktorer, diribland inves-
teringar med linsplanen. Nar transporterna blir
hallbara kan vi dels na klimatmalen om minska-

de vixthusgasutslapp och dels minska tringseln
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framforallt i rusningstider. En central strategi
for att na klimatmalen 4r att lansplanen ska
bidra till att skapa bittre tillganglighet for cykel
och kollektivtrafik. Dirfor behévs en satsning
pa infrastruktur for dessa trafikslag,

Atgirder som syftar till att 6ka andelen resande
med cykel och kollektivtrafik ér alltsa priorite-
rade, framforallt i de utvecklingsomraden dir
boende ska kunna klara sitt vardagliga resande
utan bil samt i de viktigaste kollektivtrafikstra-
ken enligt strukturbilden f6r bebyggelse och
kollektivtrafik i den regionala utvecklingsstra-
tegin®. For cykel giller prioriteringsgrunderna i

den regionala cykelplanen.

Prioritera atgdrder i de regionalt vikti-

ga straken

I den regionala utvecklingsstrategin finns
strukturbilder med de regionalt viktigaste stra-
ken for kollektivtrafik, persontransporter och
godstransporter 1 lanet. For att astadkomma
torbittrad tillgdnglighet och trafiksidkerhet bor
investeringar i regional transportinfrastruktur

1 forsta hand ske i de strak diar manga linsbor
gOr sina vardagsresor i form av arbetspendling,

skolresor och serviceresot.

Bedomningen ir att satsningar 1 dessa strak har
storst effekt och betydelse f6r den regionala
utvecklingen, dirfér bor de storsta enskilda sats-
ningarna och storre mingden mindre atgarder

ske 1 eller 1 anslutning till dessa strak.

For att astadkomma tillgdnglighet och hallbarhet
1 dessa strak kravs atgirder for 6kad kapacitet,
minskade restider och 6kad andel resande med
kollektivtrafik och andra hallbara trafikslag samt

2 https://utveckling.regionorebrolan.se/sv/regionala-utvecklingsstrategin/ (Himtad 2021-09-22)
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forbittrad trafiksikerhet. Eftersom vardagsresor
mellan och inom titorter ofta gar 1 starka strak
far manga resenirer del av forbattringar i stra-
ken f6r 6kad tillganglighet och trafiksikerhet.
Det finns dven potential att paverka fairdmedels-
andelar och rikta dtgirder for att kollektivtra-
fik ska vara relevant i strdket. Med fordndrade
arbetssatt kopplat till digitalisering och pandemi
arbetar fler hemifran, frimst invanare i Orebro

kommun.

Konsekvensen blir att vardagsresandet férand-
ras pa vissa hall i linet genom att fler rérelser
blir lokala och fritidsresandet 6kar. De fles-

ta kommer dock fortsatt att ha platsbundna
arbeten, sirskilt i linets landsbygder. Det lokala
fritidsresandet kan gynnas av atgarder i strak
som primirt dr viktiga for arbetspendling, skol-
resot och serviceresor men vissa relationer kan
ibland behdva utvecklas separat fran dessa for

att gynna exempelvis hallbar turism.

Fokus pa jamlikt och jamstallt resande
Insatser som genomf6rs i linsplanen ska vara
riktade till hela befolkningen men samtidigt
vara proportionella till de behov som finns i
mer utsatta grupper av befolkningen, sd kallad
proportionell universalism. For persontranspor-
ter liggs fokus i linsplanen pa ett jimlikt och
jamstillt resande och édtgirder som kan minska

sociala klyftor.

Det ir viktigt att atgdrder som prioriteras
utgar fran att minska klyftorna mellan olika
sociala grupper som i dag har olika tillgang
till transportsystemet och dirigenom olika
forutsittningar att ta sig till jobb, skola och

fritidsaktiviteter. Investeringar i infrastruktur

ger forbittrad tillganglighet, 6kad trafiksdker-
het och 6kad trygghet pa platser, oavsett om
klyftorna beror pa geografiska, ekonomiska,

aldersmissiga eller sprakliga forutsittningar.

Skapa forutsattningar for effektiva
godstransporter

Effektiv och hallbar logistik uppstar framforallt
nir den dr ekonomiskt l6nsam. Linsplanen kan
bidra till 16nsamma, héllbara godsfléden genom
investeringar som exempelvis forbittrar mojlig-

heten att flytta Gver gods fran vig till jirnvig.

Vissa fléden kommer dock dven fortsittningsvis
hanteras effektivast pa lastbil och det dr darfor
viktigt att dven viginfrastrukturen ar robust,

har hog framkomlighet, dr trafiksiker och ger
mojlighet till sa miljoeffektiva vigtransporter
som moijligt. Det galler bade 1 de viktigaste
straken och pa mindre vigar 1 landsbygderna
dir Orebro lin har brister i den grundliggande
tillodangligheten f6r godstransportet.

Forutsittningar for effektiva godstransporter
skapas i forsta hand genom att fokusera pa
investeringar i de strak som identifierats i struk-
turbild for godstransporter och logistik 1 den

regionala utvecklingsstrategin.

Atgirder for att forbittra och bibehilla god
framkomlighet for godstrafiken samt dtgarder
for att bidra till att andelen gods pa miljévinliga
trafikslag, framforallt jarnvig, Okar dr darfor
prioriterade. Atgirderna ska ocksa bidra till att
6ka konkurrenskraften for logistikniringen som

helhet och att stirka regionens logistikldge.
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4. Detta &r Orebro lan

TOTFEARS

4.1 Orebro ldn i korthet

Orebro lin har ett strategiskt lige mellan de tre
storstadsregionerna Stockholm, Oslo och G6-
teborg och framforallt dr nirheten till Stock-
holm mycket betydelsefull f6r linets utveckling
1 dag, Linet har blivit en alltmer integrerad del
av Stockholm-Milarregionen tack vare omfat-
tande infrastrukturinvesteringar och satsningar

pa regional tagtrafik.

Trots stora satsningar har vi linga restider till
storstiderna och vi behover bygga vidare pa
vara egna styrkor och specifika férutsittningar
for att klara den framtida utvecklingen. Flyget
har en fortsatt viktig roll f6r den internationella
tillgiingligheten. Orebro Airport ir strategiskt
viktig for linets internationella tillganglighet

men dven tillgangligheten till Arlanda har stor
betydelse.

Orebro lin genomkorsas av Sveriges storsta
transportleder f6r gods, bade pa vig och pa
jarnvag. Tillsammans utgor Viastra stam-
banan, Milarbanan, E18 och E20 de natio-
nellt viktiga straken mellan Stockholm och
Oslo samt Stockholm och Géteborg.

Vig 50 fyller tillsammans med Godsstraket
genom Bergslagen en viktig funktion i att knyta
samman norra delarna av Sverige med de s6dra
delarna av landet och Centraleuropa. Hallsberg
ar landets viktigaste godsnod med stor betydelse
dven ur ett internationellt perspektiv. Orebro

flygplats dr Sveriges fjirde storsta fraktflygplats.

Orebro kommun, dir hilften av linets invana-
re bor, ar i kraft av sin storlek och utbildnings-
och arbetsmarknad ofrankomligt den domi-
nerande staden i linet. Men alla kommuner ar
viktiga och alla dr beroende av varandra. Behov
av kompetens, bostider, livsmedel, kultur och
natur visar tydligt hur mycket nytta vi har av att

vaxa och komplettera varandra.

Basindustrin och naturtillgangarna ér ur-
sprunget till flera av linets styrkor inom
niringslivet. For att klara en allt hardare kon-
kurrens beh6vs nu dven specialisering och allt
hégre kunskap och kompetens. Den ekono-
miska tillvixten 4r i dag starkast inom kunskap-
sintensiva naringar — verksamheter inom savil
tillverkande industri, hilso- och sjukvard som

tjdnste- och servicenaringar.

Globalisering driver ekonomisk utveckling

och en stor del av ekonomin i Orebro lin ir
inflitad i de globala ekonomiska virdekedjor-
na. Internationellt utbyte av varor och idéer
Okar 1 bade skala och hastighet och férmagan
till innovation, férnyelse och flexibilitet i bade
privat och offentlig verksamhet ar nédvandig
for att kunna tackla globaliseringens utmaning-
ar. Det finns redan idag en vixande efterfrigan
pa resurseffektiva och miljéanpassade produk-

ter och tjanster.

Utvecklingspotentialen inom den cirkuldra bio-
baserade ekonomin bedoms dérfér vara stor.
An si linge ir potentialen relativt outnyttjad i
linet, men ér en fOrutsittning for en framtida
miljodriven naringslivsutveckling och global
konkurrenskraft. Hir dr landsbygderna en stor

resurs, framfor allt f6r livsnodvindig f6rsor-

3 Omvirldsrapport 2021, Region Orebro lin, 2021.

ning av vatten, livsmedel och energi, biobasera-
de produkter och lokal féradling,

4.2 Nulagesbeskrivning

Det hir avsnittet dr en sammanfattning av
bilaga 2, som beskriver nuldget i linet utifran
trender, klimat och miljd, hilsa, boendemiljéer,

transporter och tillgianglighet.

4.2.1 Trender

Fem megatrender som identifierats paverkar
oss, minniskan; globalisering, digitalisering och
teknisk utveckling, urbanisering, demografiska

forindringar och héllbarhetsfokus’.

* Globaliseringen har paverkats av pandemin
och firre reser mellan linder nu. Hur den
trenden blir pa sikt 4r osiker. Diaremot har den
digitala globaliseringen fatt ett stort uppsving
under pandemin och den globala handeln 6kat.
* Digitalisering och teknisk utveckling har
snabbspolats nir pandemin tvingat oss till
drastiska atgirder som férindrat beteenden
som paverkat bade arbetsvanor och transport-
beteenden. Att utvecklingen kommer fortsitta i
samma riktning efter pandemin ar sakert, vilket
stiller krav pa utbyggnad av digital infrastruk-
tur.

* Urbaniseringen paverkas av den digitala
utvecklingen. Nir digital infrastruktur och
tekniska mojligheter utvecklas minskar det

den geografiska platsens betydelse och skapar
en forskjutning av ekonomiska aktiviteter. I
vanliga fall dr tillgangen till arbete inom pend-
lingsavstand den enskilt viktigaste kaillan till

variation i bostadspriser men det tenderar att



indras. En folkforflyttning till platser med
hoga attraktiva virden kan paverka aldersstruk-
turen 1 olika geografier. Nir distansarbete gor
avstandet mellan bostad och arbetsplats min-
dre viktigt ges mojligheter till platser vid sidan
av de stora straken att utvecklas. Distansarbete
har trendmissigt Okat i Sverige under den
senaste tioarsperioden och det finns undersok-
ningar som tyder pa att det fyr- eller femdubb-
lats under pandemin.

* Demografiska forindringar har paverkats
strukturellt av pandemin. Sveriges folkOkning
har varit den ldgsta pa flera ar pa grund av
minskad invandring under pandemin, vilket
kan ha paverkan pa aldersstrukturen pa sikt.

» Hillbarhetsfokus har 6kat de senaste aren
och cirkulir ekonomi, aterbruk, uthyrning,
up-cycling och hallbart resande har blivit allt
vanligare. "Hallbarhet som en tjanst”-10sningar
vagleder till smarta val kombinerat med be-

kvamlighet.

Trafikverket har tittat pa liknande megatrender
som de kopplar till f6rindringar i transportsys-

temet®. Trafikverket pekar pa att:

* Transportsystemet blir mer digitaliserat och
automatiserat.

* Nya digitala tjdnster skapar ”det femte trafik-
slaget” som innebir resfri tillgdnglighet vilket
gOr att resor inte alls behover.

* Okade krav p4 ligre vixthusgasutslipp frin
fordon och krav pa fossilfrihet.

* Trycket pa hog tillginglighet och goda trans-
portmdijligheter vintas 6ka i takt med befolk-
ningstillvixten, vilket Okar krav pa tillganglig-
het och mobilitet.

* Trenderi transportsystemet — Trafikverkets omvarldsanalys 2018.
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* Godstrafiken vintas 6ka kraftigt men kan
motverkas genom 6kad transporteffektivitet
och overflyttning mellan trafikslag.

* Transportsystemet blir mer integrerat i
samhillsutvecklingen vilket stiller 6kat krav pa
sambhillsplaneringen.

* Okade krav p4 samhillssiikerhet och robusta
transportsystem.

* Okad uppmirksamhet kring trygghetsfrigan i

transportsystemet

4.2.2 Uppfoljning
transportpolitiska mal

Trafikanalys har 1 uppdrag att varje ar redovisa
en uppféljning av hur transportsystemet ut-
vecklats i forhallande till de transportpolitiska
malen. I varje redovisning pekar Trafikanalys
ut trender inom olika omraden och har valt

ut nyckelomraden som ir extra viktiga att de
transportpolitiska malen ska uppnas och upp-
ritthallas.

Det 6vergripande transportpolitiska malet och
tillh6rande funktionsmal har Gver de tre se-
naste aren en genomgaende negativ utveckling
vilket innebir en Gvervigande negativ utveck-
ling generellt och sirskilt for indikatorerna som

ror funktionsmalet.

Genomgaende negativ utveckling har indi-
katorn om fysiskt aktiva resor samtidigt som
tillganglighet utan transporter 6kat och till-
ginglighet for persontransporter samt anviand-
barhet for alla i transportsystemet utvecklats
negativt eller neutralt. Energieffektivitet har

neutral utveckling for alla tre ar precis som den
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samhillsekonomiska effektiviteten i transport-

systemet.

Hinsynsmalet har en neutral utveckling 6ver
de tre senaste dren dér paverkan pd naturmil-
j6 och manniskors livsmilj6 inte forindrats
namnvart. Utvecklingen for vaxthusgasutslipp
samt omkomna och allvarligt skadade ér posi-
tiv sedan 2009 men gar for langsamt for att na

delmalen.

4.2.3 Klimat och miljo

For att na regionala klimatmal till 2030 finns
ett flertal atgarder identifierade 1 Handlings-
plan for hallbara transporter for att minska
transportsektorns vixthusgasutslipp med

70 procent jamfért med nivan for ar 2010.
Linsplanen kan inte finansiera utbyggnad av
infrastruktur for férnybara branslen men kan
skapa forutsittningar for effektiva korstrackor

genom att utveckla av infrastrukturen.

For lansplanen kan atgirder handla om att 6ka
forutsittningar for transporteffektivitet eller
bidrar till indrade beteenden dir Gverflyttning
g6rs till resor med hallbara trafikslag, vilket kan

minska utslippen av vixthusgaser.

Det kan innebira normférebyggande dtgirder
som 4r utanfor linsplanens ramar, exempelvis
trygghetsatgirder i kollektivtrafiken, utbildning
av barn och vuxna i trafiksikerhet, lagindring-
ar, styrmedel, 6kad vilvilja att dela data mellan
godsforetag och samkoéra gods, bittre samarbe-

te mellan ndringsliv och offentliga aktorer.

Det kan ocksa innebira dtgirder som ber6r

linsplanen direkt och kan handla om atgar-

der for transporteffektivitet genom att fraimja
héllbart resande som tryggt utformade bytes-
punkter, cykelvigar till/fran skolor och bytes-

punkter och hastighetséversyner.

I infrastrukturprojektens planeringsskede tas
hinsyn till olika mal och Trafikverket gor alltid
en miljokonsekvensbedémning nir de tar fram
en vigplan, enligt det lagstadgade planforfa-

randet.

4.2 .4 Folkhalsa

En god folkhilsa innebar att si manga som
mojligt 1 befolkningen har en bra fysisk och
psykisk hilsa, och att hélsan dr jimnt férdelad
mellan olika grupper i samhillet. Halsan ar vik-
tig f6r den enskilda individen, och bidrar dven
till att stirka samhaillets utveckling. En god och
jamlikt fordelad folkhalsa dr dven centralt for

en hallbar utveckling.

Dir dr vi inte i dag, Proportionell universalism
innebdr att ndr vi gor insatser for att forbattra
hilsa bor insatserna vara universella, det vill
siga riktade till hela befolkningen, men sam-
tidigt vara proportionella till de behov som

finns i mer utsatta gruppet.

Med andra ord, nir vi utvecklar transportin-
frastrukturen for att forbittra tillganglighet
och trafiksikerhet i det allmédnna transport-
systemet bor det goras sirskilda insatser f6r
socialt utsatta grupper. For att na de natio-
nella malen om folkhilsa rekommenderas av
Folkhilsomyndigheten att man bérjar med
barnens livsvillkor och barnens boendemil-

joer. Atgirder ska alltsi gynna alla men vara



sarskilt riktade till vissa socialt utsatta grupper,

framforallt barn.

4.2.5 Jamlikhet och
jamstalldhet

I de transportpolitiska malen star det att trans-
portsystemet ska vara utformat som jamlikt
och jamstallt. Dagens transportsystem ar
varken jamlikt eller jamstillt och mycket beror
pa en historisk skuld i planeringen. De som
arbetat med planering och suttit pa beslutsfat-
tande positioner har inte varit representativt
for samhillet, vilket har missgynnat sociala
grupper med mindre makt som har svarare att

komma till tals.

Kvinnor och min har olika beteende 1 trans-
portsystemet. Kvinnors resvanor har hogre
trafiksdkerhet samt ldgre utslipp och energian-
vindning jimfért med mins. Med ett fullt ut
jamstallt transportsystem och samhille skulle

inte resandet se ut som 1 dag;

Det handlar om att skapa lika f6érutsittningar
att valja typ av resa. Skillnaden i transportbe-
teende mellan man och kvinnor i Sverige ér si
stor att om alla man skulle resa som kvinnor
skulle energianvindningen i transportsystemet
minska med nistan 20 procent™ Ett jamstallt
transportsystem har stor potential att bidra till
6kad folkhilsa. For ett mer jamlikt och jim-
stallt transportsystem behéver atgirder riktas
for att skapa ett mer hallbart resande som i
huvudsak sker till fots, med cykel och med
kollektivtrafik.

> Rapport - jamstalldhet och transportsystemet. 2020. Vinnova.
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4.2.6 Befolkning och syssel-
sattning

Befolkningen i Orebro lin har vixt med tio
procent sedan 1995. Till ar 2040 beriknar Sta-
tistiska centralbyran (SCB) 324 000 personer i
Orebro lin. Hir kan ocksi noteras att en fort-
satt ojimn inomregional férdelning férutspas
dir merparten av de nya invanarna kommer till
Orebro, Kumla, Hallsberg och Lekeberg, Ore-
bro och Lekeberg forvintas 6ka mest procen-

tuellt, 13 respektive 15 procent.

Orebro kommun har dock sjilva en egen
prognos som ir hogre dn den SCB gjort. 1
Ljusnarsberg och Laxa kommuner férvintas en
minskning med tio procent medan 6vriga kom-
muner stir still, minskar eller 6kat, fast mindre

in linets 6kning i sin helhet®

Regionférstoring ér ett geografiskt begrepp
som innebir att lokala arbetsmarknadsregioner
vixer samman. Detta sker bland annat genom
att kommunikationerna i omradet byggs ut,
vilket mojliggor pendling fran landsbygd och
mindre orter till arbete eller studier i stérre

orter — eller omvant.

Regionforstoring antas vara en faktor som
starkt bidrar till den regionala utvecklingen.
Inom linet har urbaniseringen i Orebro lin
liksom i 6vriga delar av landet lett till en de-
mografisk férskjutning av befolkningen mot
Orebro och kommuner med nira geografisk
anknytning till Orebro. Det ir stidernas storlek
och tithet som lockar med nya méjligheter till
féretagande och f6rsorjning, utbildning, kultur

och upplevelser.

% Den framtida befolkningen i Sveriges Ian och kommuner 2021-2040. SCB, 2021.
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Enligt den regionala utvecklingsstrategin
kommer kraven pa djupare kunskaper inom allt
smalare och mer nischade arbetsfilt leda till att
det krivs ett storre befolkningsunderlag for att
hitta ritt kompetens inom arbetsmarknaden.
Titbefolkade och folkrika regioner ar darfor
ofta mer attraktiva for féretagsetableringar och

investeringar dn mindre titbefolkade regioner.

Det ir ocksa en orsak till att Orebro som stad
vixer dd manga manniskor lockas till de storre
stiderna. Antingen flyttar de dit eller sa pend-
lar de dit. Forbattrade pendlingsmoijligheter
leder till att minniskor reser allt lingre strickor
till sina arbeten med en allt snabbare forstoring

av arbetsmarknadsregionerna som féljd.

Befolkningen minskar i manga av de mindre

kommunerna inom Orebro lin. Nirheten till
naturen och den sammanhallande gemenska-
pen dr tva av flera viktiga faktorer f6r lands-
bygdens attraktionskraft. Det finns samtidigt
en positiv utveckling dven 1 manga mindre
kommuner, titorter och landsbygder, inte
minst inom pendlingsavstand frin de storre
staderna. Dock blir befolkningen ildre sam-
tidigt som manga aldre fortsitter att arbeta
efter pensioneringen. Hur liget kommer se ut
1 framtiden ar osakert med tanke pa de trender
vi ser och pandemins lingvariga effekter som

an inte ar kanda.
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5. Tillstand och brister
| transportsystemet

Detta kapitel bestar av ett avsnitt om tillgdng-
lighet och trafiksidkerhet (bilaga 3). For fordju-

pad kunskap rekommenderas bilagan.

5.1 Tillganglighet

Ett av de transportpolitiska malen ér att
transportsystemet ska vara anvindbart for

alla oavsett kon, dlder, etnicitet och eventuell
funktionsvariation. Begreppet tillginglighet
beskriver minniskors forutsittningar att na oli-
ka funktioner i samhillet, det kan vara arbete,
utbildning, daglig service, vard, omsorg eller
fritidssysselsattning,

For de allra flesta paverkas tillgiangligheten
frimst av avstand, firdmedel och restid men
for personer med en funktionsvariation finns
ytterligare krav for att infrastrukturen ska vara
anvandbar och skapa tillginglighet, som ex-
empelvis ledstrak till busshallplatser. For vissa
grupper av manniskor varierar tillginglighe-
ten till infrastruktur av andra skal, som sprik,
ckonomi eller alder. Tillgdnglighet kan skapas
genom saval fysiska atgirder som genom atgar-
der for att skapa tillgdnglighet utan transporter,
till exempel genom att géra det mojligt att
arbeta eller studera pa distans 1 storre utstrack-

ning.

Geografiska skillnader

Det finns stora geografiska skillnader mellan
regioner och dven inom regioner. Rapporter,
som Trafikanalys uppf6ljning av de transport-
politiska malen 2021, visar pa att regioner med
god respektive dalig tillganglighet utvecklas i
motsatt riktning och olika takt. Regioner med

dalig tillgdnglighet far simre tillganglichet och

regioner med god tillganglighet far dnnu bittre
tillganglighet. Det dr en negativ trend som
visar att klyftan mellan olika regioner 6kar och
samma trend finns inom regioner dir skillna-

den mellan stad och land aven den okar.

Tillgangligheten till skolor och framfoérallt
gymnasieskolor ér visentligt ligre 1 landsbygds-
och pendlingskommuner édn i storstader. For
tillganglighet till dagligvaruhandel, livsmedels-
butiker och vardcentraler 6kar det geografiska
avstandet till malpunkterna nistan exponen-
tiellt mellan kommungrupperna ”Storstider”
och ”Landsbygdskommun med besoksniring”
och tillgingligheten blir simre ju glesare be-
folkningen dr i kommunen. Minniskors restid
ar 1 snitt hégst 1 pendlingskommuner nira stor-
stader. Tittar man pa fardtid till malpunkterna
ar tillgangligheten med bil god dverallt medan
cykel och ging inte nar samma tillganglighets-
grad. Enligt Trafikanalys bor minst 84 procent
av befolkningen i landsbygdskommuner inom
1 000 meter frin en trafikerad kollektivtrafik-
hallplats.

Kostnaden for att dga en bil 6kar 6ver tid 1 takt
med till exempel inflation, brinslekostnad och
skatter och det paverkar mojligheten att inneha
och anvinda bil. Personer som haft simre
inkomstutveckling dn 6kningen av milkostna-
den med bil 4r de som paverkats mest. Dessa
personer bor frimst i landsbygdskommuner
som ligger avldgset eller nira en storre stad,
vilket ber6r alla kommuner i Orebro lin, utom
Orebro. Kvinnor paverkas som grupp i hogre
utstrackning 4n min eftersom firre kvinnor
har tillgang till bil och har saledes samre till-
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Livsmedelsbutik

Gang Cykel Bil

Grundskola Vardcentral

Gang  Cykel Bil Gang  Cykel Bil
(%) (%) (%) (%) %) (%)

Kommungrupp (%) %) (%)

itorstads- 91 99 100
ommuner

Tata kommuner

néra en storre stad 73 93 100

Tét? kommu"ner 66 88 100

avldgset beldgna

L?ndsbygﬁiskommuner 58 85 100

néra en storre stad

Landsbygdskommuner

avlagset beldgna 57 82 100

Landsbygdskommuner

mycket avldgset 58 75 95

beldgna

Riket 76 93 100

94 100 | 100 80 98 100
78 96 100 55 84 99
73 92 100 46 76 98
63 91 100 37 65 98
60 88 100 37 64 96
59 78 96 35 59 79
81 96 100 60 85 99

Figur 1. Tabell och figurtext frin Trafikanalys uppfoljning av de transportpolitiska mdilen 2021. “Lokal geografisk
tillganglighet. Andel (i procent) av befolkningen som bor inom 20 minuter med ging, cykel eller bil i véigndtet fran en
livsmedelsbutik, grundskola (barn 7 till 15 ar) och vardeentral, ar 2020. Tillvixtanalys kommungruppsindelning.”

gang till transportsystemet via bil. Nar det gil-
ler kollektivtrafik dr utvecklingen svarbedémd,
men svagt positiv for hela landet som helhet
dven om den varierar mellan olika kommun-
typer, enligt Trafikanalys.

I Orebro lin har de flesta kommuner sin
storsta pendling till Orebro kommun. Endast
Degerfors, Hillefors och Ljusnarsberg har inte
Orebro som frimsta pendlingskommun, dire-
mot ir Orebro pa plats tvé eller tre for dessa
kommuner. De allra flesta anvinder bilen som
huvudfirdmedel, sarskilt i Lekeberg, Asker-
sund, Ljusnarsberg och Hallsberg. I Orebro
sker ligst andel bilresor i linet. Vilken typ av

firdmedel en individ viljer beror pa flera olika
faktorer och avstand ér en av de viktigaste

faktorerna.

Digitalisering

Digitaliseringen kommer sannolikt att paverka
saval resmonster som transporter, vilket inte
minst har visat sig under coronapandemin.
Digitalisering kan komma att paverka tillging-
ligheten genom att fler far tillgang till resurser
som skola och sjukvard utan att behova forflyt-
ta sig fysiskt. Det 6kar tillgingligheten till varor
och tjanster da inkop och bestillningar kan
gobras via e-handel istillet f6r att besoka fysiska
butiker.



Det ger ocksa bittre forutsittningar for f6-
retagande i linets landsbygder och stirker
konkurrenskraften i linet. Den 6kade nithan-
deln innebar didremot fler transporter eftersom
ink6p som tidigare gjordes pa vig till eller fran
jobbet nu blir varor som behéver fraktas till
utlimningsstille eller till d6rren. Utvecklingen
av konsumtion och digital handel ir avgorande

for hur en stor del av transporterna genomfors.

For att fler ska vilja en digital transport fram-
for att en fysisk krdvs en vidareutbyggnad av
den digitala infrastrukturen i form av tillgang
till snabbt internet via bredband och 5G.
Bredbandstickningen i Orebro lin har ékat,
men har langt kvar till det nationella malet. Det
ar ojamn tillgang till bredband bland linets
kommuner, vilket kan paverka minniskor och
foretag i synnerhet pa landsbygderna hart. Ut-
vecklingen av nista generations mobilnit 5G
kommer att bli ett starkt komplement till fiber.

Att infrastrukturen finns betyder inte att den
anvands. Det dr en utmaning att fa alla hushall
att ansluta sig, mycket pa grund av anslutnings-
priset. Tillgdng till snabbt internet 1 hemmet
skapar exempelvis mojligheter till att arbeta

’Enligt studie av distansarbete i Mélardalsregionen, Region Sérmland.

eller studera hemifran och ha tillgang till digi-

tala tjinster. I Orebro lin har cirka 25 procent’
av befolkningen mojligheten till distansarbete
1 dag,

Det gir att anta att de yrkesgrupper som har
mojlighet att jobba pa distans kommer att vilja
att gora det en eller flera dagar i veckan i fram-
tiden. Man kan ocksa anta att om ménniskor
inte ar lasta till att resa varje dag sa kan tole-
ransen for pendlingsavstand fordndras. I dag
ar en vedertagen bild att grinsen ligger kring
45 minuter och den antas 6ka om vi reser mer

sallan.

Man kan ocksa anta att om en fjardedel av
befolkningen skulle arbeta hemifran sa okar
det lokala resandet kring bostaden och betydel-
sen av attraktiva nirmiljéer 6kar. Det ar viktigt
att komma ihag att dven om det finns en viss
potential att en del av dagens resor ersitts av
distansarbete via digital uppkoppling sa kom-
mer merparten av arbetstagarna inte ha moj-
lighet att skota sitt arbete fran bostaden aven 1
framtiden.

Tack vare att fordon i allt hégre grad blir upp-
kopplade med varandra och till olika system
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finns stor potential att digitaliseringen kan ha
effekter i infrastrukturen i form av sa kallade
I'TS-16sningar sa som variabla hastigheter,
varningssystem for kéer och olyckor, signal-
prioritering for kollektivtrafik eller cyklister
samt detektion av fotgingare. Sadana l6sningar
kan innebdra att restider varierar Gver dygnet
beroende pa variabla hastigheter och kommer
troligen leda till effektivare anvindning av

infrastrukturen.

Tillganglighet och bostadsmarknad

Goda digitala kommunikationer, snabba res-
tider och tillgang till kollektivtrafik dr viktiga
faktorer att en plats ska uppfattas om attraktiv
att bo pa och det giller bade befintligt bestand

av bostider och nyproduktion.

Infrastrukturinvesteringar som forkortar res-
tider eller forbittrar utbudet av kollektivtrafik
kan péaverka bostadsmarknaden och nypro-
duktionen av bostider. Genom att forbittra
kommunikationer till befintligt och framtida
bostadsbestind péaverkas arbetsmarknad,
utbildningsméjligheter, integration och den
sociala héllbarheten positivt. Den regionala
utvecklingen kan himmas om ett lagt utbud av
bostider gor att méanniskor far svart att flytta
dit jobben finns eller att studera vid framfor
allt universitet och hogskolor. Kommunikatio-
ner ir dock inte den enda faktor som paverkar
bostaders attraktivitet, de maste aven kombi-
neras med god tillgang till kommersiell service

och vilfardstjanster.

Nya omraden for bostider bor liggas 1 an-
slutning till kollektivtrafik for att den ska vara

bas for transporterna och infrastruktur for

cykel bor byggas fore eller i samband med att
bostidderna byggs. Idag saknas dock tillrackligt
befolkningsunderlag f6r att bedriva allman

kollektivtrafik med linjeturer pa manga platser

ilanet.

Det finns diremot potential for att via bygg-
nation av bostader och service i framtida
kollektivtrafiknira ligen i andra strak 4n de
som ir viktiga idag. For att processerna med
bostadsbyggande och kollektivtrafikplanering
ska ga hand 1 hand krivs en 6kad dialog mellan
kollektivtrafikmyndighet och linets kommuner
for att ge fler mojlighet att resa kollektivt, dven
dir det inte finns underlag idag. Genom en
hallbar stadsplanering kan fler bostider skapas,
segregation och klimatpaverkan kan minskas,
jamstilldhet kan 6ka och fler kan fa bittre lev-

nadsférhallanden och en battre vardag,

Pa flera stallen i ldnet finns potential f6r Okat
bostadsbyggande 1 kollektivtrafiknira ligen,
sirskilt i linets orter med jarnvigsstation. Ore-
bro kommun ir en av de stider 1 landet som
de senaste aren byggt mest nya bostider per
capita. Med infrastrukturinvesteringar i savil
kommunal som nationell infrastruktur finns
potential att bade 6ka bostadsbyggandet och
g6ra bostadsmarknaden tillgidnglig for storre
delar av Stockholm-Milarregionen. I stations-
orterna Lindesberg, Frovi, Kumla, Hallsberg
och Laxa med flera finns potential till Gkat
bostadsbyggande och utveckling av det kol-
lektivtrafiknira liget. Utveckling av transport-
infrastrukturen, till exempel genom att bygga
Nobelbanan, skulle kunna skapa méjligheter
for 6kat bostadsbyggande i orter som i dag
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Destination Startpunkt Avstand Restid i minuter Restidskvot
il Fran Km Bl  Buss Tag  Buss/bil (1,3%) o9

QZ'::::Z: 53,7 42 50 1,19
Degerfors 57,6 48 75 | 56 1,56 117

. station

% Fjugesta 29,7 25 32 1,28

R tingshuset ' '
Hallsberg

E station 29,7 26 54 | 20 2,08 0,77

B Hallefors

R station 79,5 64 70 1,09

O Laxa station 53,8 40 100 36 2,5 0,9
Lindesberg
station 39,3 35 38 29 1,09 0,83

C Karlskoga
busstation 47,9 39 50 1,28
Kumla station [ 21,3 21 37 13 1,76 0,62
S'ft‘;i’iiirberg 79,9 66 99 | 60 1,5 0,91
Nora station 32,4 31 34 1,1

Figur 2. Siffror fran mars 2021. *Mal frin trafikforsorjningsprogrammet. 1.3 for regionlinjer och 1,2 for expresslinjer. 1 dirdet
1.0 innebir att det tar lika ling tid, dver 1 dr langsammare, under 1 dr snabbare.

saknar sparférbindelse med reguljir person-
tagstrafik. Restidsforbattringar for personbilar
kan paverka bostadsbyggandet positivt men

ett 6kat resande med personbil ar inte hallbart
vare sig pa kort eller pa lang sikt. Det har aven
en begrinsad potential f6r regional utveckling.
I Handlingsplan f6r hallbara resor och trans-
porter har regionen atagit fokusera pa investe-
ringar for att 6ka attraktiviteten hos de hallbara
trafikslagen och pa sa vis ligga grunden for ett
héllbart resande nir manniskor flyttar till en
plats eller for att forandra resandebeteende hos
befolkningen.

Genom tydliga prioriteringar av trafikslagen
kollektivtrafik och cykel kan man ocksa fa

fler att vilja dem f6r att minska energiatgang-
en/-forbrukningen och bli ett mer transport-
effektivt samhalle. Det ér ett av de tre strategis-
ka omriden Region Orebro lin ska jobba for,
de andra, energieffektiva och fossilfria fordon
och férnybara drivmedel hanteras 1 andra

handlingsplaner.

Tillganglighet fér persontransporter
Orebro ir fortsatt den kommun som har storst
dragningskraft och den starkaste arbetsmark-

naden i linet. Orebro kommun har dessutom
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Destination Startpunkt Avstand Minuter Restidskvot Medelhastighet km/h
il Fran Km Bil  Buss ag Buss/bil Tag/bil Bil  Buss  Tag
Stockholm
200 137 | 160 141 1,2 1,0 88 75 85
central
Oslo central 326 249 | 285 390 | 1,1 1,6 79 69 50
. G
O dteborgs 282 215 138 06 | 79 123
central
R Malmo
504 344 272 0,8 88 111
E central
B Uppsala 171 125 | 170 [138] 14 [ 11 | & | 60 | 74
central
R ,
Eskilstuna
O 87 66 185 46 2,8 0,7 79 28 113
central
Vasteras
95 66 | 70 |52 | 11 08 | 86 | 81 110
C central
Linkopings
123 105 111 1,1 70 66
central
Karlstad
112 86 100 123 1,2 1.4 78 67 55
central
Falu
. 180 151 156 1,0 72 69
centralstation

Figur 3. Restider frin olika stirre orter till Orebro C. Siffrorna dr frin mars 2021.

en stark dragningskraft f6r vissa kommuner i

andra lin, framforallt grinskommuner.

I ovanstaende figur kan restidskvoter fran
linets kommunhuvudorter till Orebro jAmfé-
ras. Linsplanen kan hantera de fysiska delarna
1 hela resan, till exempel kortidskvot och bittre
utformning av bytespunkter som tillsammans
paverkar restidskvoten. Siffrorna dr himtade
fran reseplaneraren pa Linstrafiken, resepla-
neraren pa SJ samt kortid £6r bil i normaltrafik
fran Google Maps. Restiderna for kollektivtra-
fik ar framtagna utifran att reseniren ska anlan-
da vid Orebro centralstation tidigast 7.15 och

senast 7.40 en vardagsmorgon med utgangs-

punkt i en annan centralorts buss-/tigstation.

Jamfort med de restidskvoter som efterstravas
1 trafikforsOrjningsprogrammet finns en brist

i restid med busstrafiken mellan Orebro och
kommunhuvudorterna Degerfors, Hallsberg,
Laxa, Kumla och Kopparberg. For tagtrafiken
uppfylls inte restidskvoten i férhallanden mel-
lan Orebro och Degerfors, Laxi och Kopp-
arberg. Diremot dr taget, dir forbindelserna
finns, foérstahandsvalet f6r pendlare och i dessa
relationer har bussen funktionen att ticka in

det geografiska omradet mellan stationerna.




34 | Region Orebro I3n | Lénsplan fér regional transportinfrastruktur i Orebro 1n 2022-2033

Vid lingre resor till nodstader eller storre
stider dr taget det bista firdmedlet och stér sig
starkt mot bilen i de flesta fall. Diremot ar det
tydligt att vissa foérbindelser har brister, till ex-
empel kopplingen mot Oslo dir restiden med
tag ar valdigt lang 1 forhallande till avstandet
och kopplingen mot Uppsala som sker med
buss. Se figur 3.

Restidskvoten beskriver dock endast nuliget
och forhallandet mellan restid med bil och
restid med buss eller tag, det beskriver inte
vilken potential till minskad restid som finns.
Sett till medelhastighet 1 de olika relationerna
kan det konstateras att det finns god potential
att minska restiden om medelhastigheten kan
Okas. For att uppna klimatmal och mal om att
Oka kollektivtrafikens andel av transporterna
sa bor fokus vara att minska restider med
kollektivtrafiken och stirka dess konkurtens-

kraft gentemot bilen.

For personer utan korkort ar tillgangen till
siaker infrastruktur vildigt begransad pa flera
hall 1 linet. Inom tittbebyggt omrade finns ofta
cykelvigar och moijlighet att cykla i blandtrafik
pa vigar med laga hastigheter. De forutsitt-
ningarna finns inte lings med de flesta regiona-
la statliga vigar, utan dér saknas cykelvig hela
eller delar av strickan mellan och inom titorter

samt till andra malpunkter.

Det gor att befolkningen som bor lings med
statligt vignat blir hanvisade till att cykla pa
vigar dir bilar har en relativt hog hastighet
och utrymmet fOr vijning ofta inte finns, vilket
gor att cyklandet upplevs som farligt. Bristen
pa tillgang till cykelinfrastruktur himmar det

hallbara resandet och hindrar barn att sjilva
kunna ta sig till skola och fritidsaktiviteter vil-

ket begrinsar deras sjilvstindighet.

Enligt den studie f6r cykelpotential som Re-
gion Orebro lin tagit fram med hjilp av VTI
(Statens vag- och transportforskningsinstitut)
kan 37 procent av skolbarnen i Orebro lin cyk-
la till skolan inom 10 minuter och ytterligare 23
procent (totalt 60) kan cykla till skolan inom 20
minuter. 95 procent av barnen kan aka till sko-
lan med en kombination av cykel och kollektiv-
trafik inom 30 minuter. 39 procent av barnen i
forskoleklass, 73 procent AK 4, 66 procent AK
7 och 51 procent av ungdomarna i GY 1 gar
eller cyklar till skolan.

41 procent av arbetstagarna skulle kunna cykla
till jobbet pa 15 minuter och totalt 59 procent
pa mindre dn 30 minuter. Resvaneundersok-
ningen fran 2017 (se bilaga 2) visar att 65
procent av de vuxna fiardas med bil ensamma
eller saméker 1 bil till jobbet, medan 26 procent

gar eller cyklar.

I cykelplanen fér Orebro lin prioriteras cykel-
strak for arbetspendling, skolpendling och
serviceresor. Satsningar pa dessa strak gynnar
aven dem som cyklar for fritidsresor. Cykeln
kan ocksa vara ett medel for att skapa till-
ginglighet i ett hela resan-perspektiv dir cykel
kombineras med kollektivtrafik, gang och 1
vissa fall bil.

Regionen har som mal att samtliga invanare 1
linet ska ha tillgang till nagon form av kollek-
tivtrafik dir fokus ligger pa strak med hog ef-

terfragan av resor. 83 procent av invanarna bor
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1 titorter och majoriteten av utbudet av buss
och tag finns inom och mellan dessa omraden.
Manga invanare har alltsa tillgang till kollek-
tivtrafik nira sin bostad men tillgidngligheten
varierar. I regionens hallplatshandbok finns
kriterier for vad en tillganglighetsanpassad
hallplats innebdr. I en inventering fann man att
44 liagen, alltsa 22 hallplatser, pa statligt vignat
och 128 ligen pa kommunalt vignit behéver
anpassas fOr att nd mélet om ett jimlikt och
jamstillt transportsystem som alla har god

tillgang till.

For god tillganglighet till en hallplats ricker det
inte med att hallplatsen ligger nira bostaden
och att sjilva hallplatsen ir tillginglighets-
anpassad, man behover dven kunna ta sig fram
sikert till hallplatsen med olika firdmedel och

kunna parkera dar.

Det kravs ett hela resan-perspektiv dir kollek-
tivtrafiken som bas anvinds tillsammans med
andra trafikslag, som cykel och bil. Bilarna kan
1 dag ta sig till 1 princip alla hallplatser men
cykelvigar finns inte pa alla platser dér kollek-
tivtrafiken kors i dag. Cykelvigar underlittar
f6r manniskor att ta sig till och frian hallplatser
vilket Okar tillgangligheten och stirker kollek-
tivtrafikens attraktivitet mot bilen.

Dirfor bor cykelvagar byggas i forsta hand dar
minniskor bor och dir kollektivtrafik finns.
Vid viktiga bytespunkter i linet beh6ver ocksa
parkeringsmoijligheterna forbattras for att gora
bytet mellan olika firdmedel sa tryggt som
mojligt, bade for cykel, andra fossilfria firdme-
del och for bil.

Tillganglighet for naringslivets

transporter

Fér en logistikregion som Orebro lin ir
godstransporter avgérande f6r manniskors
torsorjning och f6r foretagens framgang. Ju
bittre tillgdnglighet f6r gods till, inom och fran
regionen, desto battre chanser har linet ocksa
att attrahera nya foretagsetableringar. Det i sin

tur skapar nya arbetstillfillen.

Hir kravs bra tillganglighet for langviga
godsfléden till och fran regionen (till exempel
jarnvigstrafik, flygfrakt och motorvigarna
over linsgranserna) och bra tillgianglighet pa
vig inom regionen bide pa landsbygden och i
tatorterna. Godstransporternas paverkan pa till
exempel buller och luftkvalitet behéver mins-
kas sa mycket som méjligt. Utdver det méste
omlastning av gods mellan de olika trafikslagen
fungera smidigt. For manga foretag 1 linet ar
det mindre vignitet pa landsbygden av stor
betydelse, ett vignit som har oftast ligre stan-
dard och stérre kanslighet for storningar dn de

vigar som utgor regionala strak.

Det gir stora transitfléden bade pa jirnvig och
med lastbil mellan norra Sverige och Cen-
traleuropa. Om framkomligheten f6r dessa
transporter dr otillricklig leder det inte bara till
forsvarade exportmojligheter for den svenska
basindustrin men ocksa till tringsel pa infra-

strukturen i Orebro lin.

Sveriges viktigaste jairnvigsnav for godstrafiken
ar Hallsberg, dir en fjardedel av alla vagnar
som rangeras 1 landet rangeras dir och voly-

merna Okar. Det ar viktigt att rangerbangarden



dven 1 framtiden har kapaciteten att klara av
efterfragan. Ett sitt att Oka kapaciteten pa jirn-
vagen ar att kora langre godstag, I Danmark
bygger man redan nu fér tig som ér upp till

1 000 meter langa. Rangerbangéirden i Halls-
berg bor anpassas pa sikt sa att 1 000 meter

linga godstag kan hanteras.

5.2 Trafiksakerhet

Trafikverket har gjort en sammanstillning av
trafiksikerhetsliget i Trafikverket Region Ost
till lansplanen, se bilaga 3. Trafikverket Region
Ost bestir av det geografiska omridet Orebro,
Vistmanlands, Uppsala, S6dermanlands och
Ostergotlands lin. Nedan féljer ett samman-
fattande utdrag och precisering fér Orebro

lin samt bearbetning av forsikringsbolaget

Folksams rapporter Hur kan dodsolyckor med
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fotgingare pa kommunalt och statligt vagnit
undvikas? (2020) och Analys av dédsolyckor
med cyklister pa statligt och kommunalt vagnat
(2018).

5.2.1 Olyckor

Det finns ett flertal faktorer som paverkar
olyckor. Bland annat vilket vider som dr f6r
dagen, hur trafikarbetet utvecklas 6ver tid,
samband mellan ekonomi och arbetsloshet
samt befolkningsutvecklingen. Alla dessa fak-
torer paverkar hur manga som ror sig i trans-
portsystemet, nir de ror sig och hur de r6r
sig for dagen, vilket dr virt att ta i beaktning;
Annat som ocksa har effekt pa olyckstal ar
alkoholpaverkan, om f6rare haller hastighets-
grinset, biltes-/hjalmanvindning och psykisk

ohalsa.
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Figur 4. Antal omkomna i vigtrafikolyckor i Region Ost 2010-2019 (inklusive sjilvmord) samt nidvindig utveckling till 2020. Stidrnan
representerar etappmidlets referensar, 2007 och berdiknas som medelvirdet av 2006—2008 vilket dir 51 antal omkomna. Killa: Strada
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Svart skadade och ddda i olyckor uppdelat
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Figur 5. Polisrapporterade didade och skadade personer i véigtrafikolyckor efter dldersklass och ér for perioden jannari-december i Orebro
lan (uppdaterad 2021-01-05). Lila firg dr dida i trafik och gult dr svirt skadade i trafik.

Konsfordelning av doda eller svart skadade i trafik.
2010-2020

m Eovinnor = Miin

Figur 6. Polisrapporterade didade och skadade personer i véigtrafikolyckor efter kin och dr for perioden jan-dec i Orebro lin (uppdaterad
2021-01-05).



Utover det nationella malet finns ett etappmal
pa EU-nivd om en halvering av antalet om-
komna 1 vigtrafiken mellan 2010 och 2020.
Det motsvarar 1 Sverige ett mal om hogst 133

omkomna ar 2020.

Det finns inget riksdagsbeslut pa att Sverige
ska nd EU-malet. I enlighet med det nationella
etappmalet dr malsittningen for Trafikverket
Region Ost en halvering av antalet omkomna
ar 2020 jamfort med medelvirdet mellan aren
2006-2008. Enligt Trafikverket ar inte utveck-
lingen i linje med malet och det gar inte att se
ndgon markbar skillnad mellan linen i
Trafikverket Region Ost.

Siffrorna varierar mellan vilken typ av trafikant
som forolyckats men generellt dr en klar majo-
ritet av de omkomna de senaste tio dren bilister
(inklusive lastbil och buss) som détt 1 singel-
olyckor eller omkérningsolyckor. Noterbart

ar att antalet fotgingare som dor 6kade 2019

medan andra trafikantkategorier minskade.

For fotgingare ir den vanligaste olyckstypen
att den blir pakérd av ett fordon vid korsande
av vag. En stor del av bilisterna och motorcyk-
listerna omkommer pé vigar med 70-90 km/
tim som hastighetsgrins och fotgingare och
cyklister pd vigar 40-60 km/tim. Av alla olyck-
or med dodsfall under perioden 2015-2019 har
55 procent av olyckorna varit pa det statliga
regionala vignitet vilket motiverar ytterliga-

re trafiksdkerhetsarbete med hjilp av medel i

linsplanen.

Statistiken for vilka grupper av minniskor som

frimst dédas eller blir svart skadade 1 olyck-
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or i Orebro lin har Region Orebro lin tagit
fram. Av de som skadats 4ar andelen min ar
mer dn dubbelt sa manga som kvinnor mellan
2010 och 2020. De aldersgrupper som sarskilt
utmarker sig 1 antalet svira olyckor ar 25-34
aringar och 55-64 aringar. Diremot utmirker
sig de tva stora aldersgrupperna fran 65+ och
gruppen 25-34 med flest antalet olyckor med
dodligt utfall.

Orebro lin har, tillsammans med Sérmlands
lin, haft hogst antal omkomna per 100 000
invanare mellan 2015 och 2019. De flesta
olyckorna ir singelolyckor med cykel eller mo-
torfordon samt olyckor mellan fotgidngare och

motorfordon. F

otgiangare och cyklister ér sdrskilt utsatta
grupper i Orebro lin. Statistiken visar ocksa
att av de allvarligt skadade i trafiken sd dr det
fotgingare och cyklister som drabbas virst
medan de som fdrdas i bil, lastbil eller buss

1 storre utstrackning klarat sig oskadda eller
med littare skada. En stor del av skadorna pa
fotgingare ir fallolyckor perioden dec-mars.
Pa kommunalt vignit d4r mer dn hilften av de
som omkommer fotgingare och cyklister och
forskning visar att det 4ar tva ganger hogre risk
att omkomma eller skadas allvarligt vid en pa-
korning i 50 km/tim jamfért med 40 km/tim.

I forsakringsbolagets Folksams studie tittade
man pa nationell statistik, som aven ar in-
tressant att titta pa och 6verfora till Orebro
lin. P4 kommunalt vagnit skedde 69 procent
av olyckor med fotgingare da fotgingaren
torsokte korsa vigen varav 54 procent vid

overgingsstillen/utpekade passager som
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inte var reglerade eller hastighetssikrade. Pa

statligt vagnat blev 51 procent av de gaende
pakorda ndr de gick lings med vigbanan och
merparten av dessa fanns pa sjilva kérbanan.
I 45 procent av olyckorna pa statligt vignat

torsokte fotgingaren korsa vigen. Korsnings-

olyckor sker frimst vid passager som inte var
reglerade eller hastighetssiakrade. Totalt 51
olyckor intriffade i ndrheten av en busshall-
plats och i minst 13 olyckor var fotgingaren
pa vig till/fran busshallplatsen, varav tvd pa
vig till skolan®

*Hur kan dédsolyckor med fotgangare pd kommunalt och statligt viagnit undvikas? Folksam, 2020.



5.2.2 Trafiksakerhets-
klassificering

Trafikverket har ett eget mal om att minst 90
procent av trafikarbetet pa vigar med en has-
tighetsbegrinsning 6ver 80 km/tim ska ske pa
vigar som dr motesseparerade med mittriacke.
Malsittningen kan nas antingen genom siankta
hastighetsgrinser och limpliga atgirder for
dessa vigar eller genom att bygga mittricken.
Malet har nétts i Trafikverket Region Ost (91
procent), men inte nationellt, och flera strickor
ska bli motesfria de kommande dren, bland

annat Kvarntorp-Almbro.
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For sikra gang-, cykel- och mopedpassager
(GCM-passager) har malet varit att 35 procent
av korsningspunkterna pa huvudnit for bil ska
vara trafiksikra ar 2020. I verkligheten anses
endast 26 procent av passagerna i Trafikverket
Region Ost sikra (ligre 4n nationellt genom-
snitt), 31 procent av passagerna pa det statliga
regionala vignitet och 20 procent av passager-
na pa det kommunala vignitet. For det statliga
regionala vignitet anses 56 procent av passa-
gerna ha lag kvalitet och pa det kommunala 48

pfOC@ﬂt.

Trafibpibor b frkdans- s inkcng
Wit gy
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Figur 7. Scikerhetsklassning av vigar i Region Ost for alla viigar
som har vagnummer 100 eller ligre samt alla vagar dver nummer
100 med en genomsnirtlig trafik dver 4 000 fordon per dygn.
Klassningen dr fokuserad pa biltrafik och giller inte gang- och
¢ykelvigar. Killa: N1'DB (Nationell vigdatabas), 2020.
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5.2.3 Identifierade atgarder

Trafikverket har identifierat brister i trans-
portsystemet utifran data och statistik som
presenteras 1 sin helhet i bilaga 3. Flera av de
identifierade bristerna dr redan utredda eller
ska utreda inom nagra ar. Sammanstillningen
ar inte fullstindig och troligtvis dr behovet
storre om man skulle studera alla linets olika

vagar i detalj.

* Trafikverket har identifierat nio strickor som
har 70-80 km/tim dir ndgon form av trafik-
sikerhetsatgard behéver goras. Fem av dem

ar utredda och atgirder vintas bli genomfor-
da inom négra ar. En stricka ska utredas de
nirmaste aren, tva strackor ar prioriterade som
brister i linsplanen men kommer inte utredas
kommande planperiod och en stricka dr inte

prioriterad som brist i linsplanen.

* Trafikverket har identifierat sex korsningar i
Orebro lin med hog prioritet att utreda, varav
tre har utretts och ska atgirdas kommande

aren. Tva identifierade korsningar ska utredas

de ndrmsta aren.

¢ Trafikverket har identifierat 53 GCM-passa-
ger i Orebro lin med lag trafiksikerhetsklass-
ning dir antalet trafikanter till fots, via cykel
eller moped ir betydande samtidigt som tillaten
hastighet dr 6ver 40 km/tim och ADT (ars-
dygnsmedeltrafik) dr Gver 2000.

Utover det har Trafikverket de senaste dren sett
over hastigheten pa linets vigar och gjort and-
ringar. Som resultat finns inga regionala vigar
kvar med hastigheten 90 km/tim. Trafikverkets

sikerhetsklassning av vigar 1 linet visar att det
fraimst ar vagstrickor med hastighetsgrinsen
70 och 80 km/tim som har en stor andel med
lag trafiksdkerhet. Efter att pagaende eller
planerade atgirder dr genomférda kommer
strackor med ldg trafiksdkerhet kvarstd lings
de regionala vigarna pa riksvig 51 séder om
Svennevad, riksviagarna 52 och 63 samt lins-
vagarna 205 och 207. Pa nationellt vagnat ar
det lag trafiksikerhet pa riksvig 50 norr om
Lindesberg,

De atgirder som har hogst potential for att
minska olyckor mellan fordon och fotgingare

pa statligt vagnit ar’

* Hastighetssikrad GCM-passage
* Separat GC-bana utanfor vigen
* Intringsskydd for fotgingare

Folksams rapport uppgav hastighetsgranser

pa 30 km/tim som den dtgird som har nist
storst potential att minska antalet svart skadade
och doda, efter fysisk atgird att bygga hastig-
hetssikrad passage. Pa statligt vignat skulle
hastighetssinkning adressera 33-36 procent

av olyckorna och pa kommunalt vagnit 45-

48 procent. Pa statligt vignat skulle separata
GC-banor kunna motverka 26-30 procent av
olyckorna med fotgingare och da krivs ricke

eller annan typ av separering,

Att bygga GC-bana inom befintlig vigbredd
skulle bara minska olyckorna f6r gaende med 4
procent. For cyklister minskar separat GC-ba-

na olyckorna med 49-53 procent' medan en

Hur kan dodsolyckor med fotgangare pa kommunalt och statligt vagnat undvikas? Folksam, 2020.

1OAnaIys av dodsolyckor med cyklister pa statligt och kommunalt vagnat. Folksam, 2018



GC-bana inom befintlig vigbredd endast har
1-3 procent effekt och intrangsskydd endast

1 procent. I korsningar har hastighetssikrade
GCM-passager 25 procent effekt och byggan-
de av tunnel eller gangbro 11 procent positiv
effekt.

5.3 Transportstrak i Orebro
lan

I den regionala utvecklingsstrategin har ett
antal strukturbilder tagits fram som illustrerar
regionens viktigaste transportsamband for
kollektivtrafik, persontransporter och god-
stransporter, se Regional utvecklingsstrategi for
Orebroregionen 2018-2030 p4 Region Orebro
lins hemsida. Nedan illustreras den infrastruk-
tur som ingar i dessa transportsamband samt

1 de strak som beskrivs i detta kapitel. I borjan
av 2022 antas en aktualiserad utvecklingsstrate-
gi och strukturbilder uppdateras efter det.

Flera av de prioriterade funktionerna hand-
lar om tillgénglighet 1 strak. Tillginglighet ér
en resendrs mojlighet att na arbetsmarknad,
utbildning, service med mera inom rimlig tid.
Brister i framkomlighet och kapacitet paver-
kar tillgangligheten. Trafiksakerhetsbrister kan
ocksa paverka tillgianglicheten om bristande
trafiksakerhet paverkar resenirens val av fard-
vag eller trafikslag. Att transportsystemet ar
trafiksikert fOr alla att anvinda dr en aspekt av
transportsystemets hallbarhet. I detta avsnitt
beskrivs linets mest trafikerade strak utifrin
deras funktion, infrastruktur och identifiera-
de storre brister i férhallande till de aspekter
som paverkar tillgingligheten och hallbarheten
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i straken. Som storre brister riknas allt dir
l6sningen kan tinkas kosta mer dn 50 miljoner
kronor. Striken som beskrivs inkluderar bide
regional och nationell infrastruktur, vissa av
de brister som beskrivs hanteras dirmed inom
ramen for nationell plan for transportsystemet

som tas fram av Trafikverket.

5.3.1 Transeuropeiskt
transportnat — TEN-T

Orebroregionen fyller en viktig funktion i bade
en nationell och europeisk kontext pa grund av
sitt geografiska lige. Utvecklingen av det eu-
ropeiska transportsystemet ar dirfor en viktig
del f6r att uppfylla regionala mal om tillgang-
lighet. Férordningen om det transeuropeiska
transportnatverket (TEN-T) ir, tillsammans
med CEF-férordningen, de tva betydande
europeiska forordningar kopplade till mobili-
tetsstrategin. TEN-T-férordningen formulerar
regelverk och standarder som infrastrukturen
ska uppfylla. Mdlet med TEN-T ir att uppna:

* Ett sammanhallet, grinsoverskridande trans-

portnit utan flaskhalsar

* En effektiv, integrerad och konkurrenskraftig

inre marknad

¢ Ett hallbart, resurseffektivt och koldioxids-

nalt transportsystem

* En strickning av TEN-T 6ver hela EU samt

vissa grannlidnder, till exempel Norge.

TEN-T ir multimodalt och det innebir att alla
trafikslag (vig, jarnvag, sjofart, flyg) inkluderas.
Dessutom dr viktiga omlastningsterminaler
definierade.
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Hela TEN-T ir uppdelat i ett stomnit (som
ska uppfylla en viss standard ar 2030) och en
overgripande nivd (som ska ha en viss standard
ar 2050). Eftersom Orebroregionen ir knut-
punkt for flera av landets viktigaste transport-
strak ligger flera av de utpekade TEN-T-stra-

ken 1 regionen.
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Figur 8. TEN-T, det

transeuropeiska natverket.

5.3.2 TEN-T stomnat

I TEN-T stomnitet ingar foljande infrastruk-

tur som ar viktig for Orebroregionen:

Vagar
* E18 mellan Orebro och Oslo

» E20 mellan Orebro och Stockholm



Jarnvagar
* Vistra stambanan mellan Stockholm och
Goteborg (person- och godstrafik)

 Virmlandsbanan (person- och godstrafik)

* Godsstraket genom Bergslagen mellan Halls-
berg och Mjolby (person- och godstrafik)

* Godsstraket genom Bergslagen mellan Halls-
berg och Givle (bara godstrafik)

¢ Sodra Stambanan mellan Stockholm och
Malmo

Flygplatser
* Stockholm Atlanda

Hamnar

* Goteborgs hamn

¢ Stockholms hamnar

Omlastningsterminaler
* Hallsberg

5.3.3 Overgripande nét
TEN-T
I TEN-T 6vergripande nit ingar foljande infra-

struktur som ér viktig for C)rebroregionen: All
infrastruktur som ar definierad som TEN-T

stomnat och dessutom

Vagar
* E18 mellan Orebro och Stockholm

* E20 mellan Orebro och Géteborg

Flygplatser
* Orebro Airport
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Hamnar

* Norrkopings hamn

e Malarhamnarna

5.3.4 Europeiska
transportkorridorer
enligt CEF-férordningen

CEF-forordningen definierar transportkorri-
dorer i hela Europa och innehaller ocksa medel
till finansiering av dtgéirder i dessa korridorer.
Korridoren som #r mest relevant f6r Orebro-
regionen ar ScanMed-korridoren (se figur 8)
som stricker sig fran rysk-finska gransen via
Stockholm och Hallsberg till Central- och
Sydeuropa. Region Orebro lin arbetar for att
hela strickan Oslo—Stockholm ska bli en del av

ScanMed-korridoren.

Nedan féljer en beskrivning av de strak som
identifierats som mest betydelsefulla f&r Ore-

bro lin.

5.3.5 Stockholm-
Visteras/Eskilstuna-Orebro-
Karlskoga-Karlstad-Oslo

Funktion

Straket dr av stor betydelse for persontranspor-
ter mellan Orebro och Stockholm men ocksa
vidare till G6teborg respektive Oslo. De flesta
persontransporter frin Orebro till Stockholm
gar via Visteras men dven forbindelsen via
Eskilstuna ar viktig, speciellt for mojligheten
att dka direkttdg till Arlanda utan byte 1 Stock-
holm. Striket bidrar till att stirka Arlandas

upptagningsomrade visterut.
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Visterut frin Orebro saknas direkt jarnvigs-
férbindelse mot Karlstad och vidare mot Oslo
som mojliggor restid pa under tre timmar
Oslo-Stockholm. Det ir en klar brist. Osterut
ar bade Malarbanan och Svealandsbanan av
begrinsad betydelse for godstrafik men ir av
stor betydelse for den storregionala pendling-
en. Mellan Orebro och Arboga gir Milarba-
nan och Svealandsbanan i samma strackning,
Banorna kommer bli av dnnu storre betydelse
bade for godstransporter och langviga per-
sontransporter om en ny jarnvagstérbindelse
mellan Orebro och Kristinehamn byggs och
mojliggdr en bittre forbindelse i straket och
bittre tillgdnglighet till Norge. Godstrafiken pa
jarnvigen mellan Hallsberg och Oslo har vuxit
valdigt snabbt de senaste dren och atgirder ska
go6ras bade 1 Hallsberg och pa Virmlandsbanan
for att forbittra de jarnvigstorbindelser som

finns idag,

E18 samlar upp trafik som gér fran norra
Milardalen och nordvistra Storstockholm som
ska vidare mot Oslo. Fran Orebro lin ir det i
nuldget manga som viljer att ta bil pa E18 till
Oslo istallet fOr att anvinda taget, vissa foretag
valjer till och med bil till Arlanda och sedan
flyg till Oslo, en rejal omvig.

Straket ar mycket viktigt f6r kommunikationer-
na inom Karlskogas arbetsmarknadsregion. En
integrering av Karlskoga och Orebros arbets-
marknader skulle bidra till en regionforstoring
med stora effekter i regionen. Lings straket
finns ocksa forgreningar till kommunhuvudor-
ter 1 linet som har betydelse for arbetspendling,

Degerfors kommun nar Orebro via vag 205

till Karlskoga och darefter via E18 till Orebro.
Straket utgdr ocksi en viktig del i Orebro lins
forbindelser med Vanerhamnarna Otterbiacken

och Kiristinehamn.

Infrastruktur

Milarbanan ir enkelsparig Orebro-Kolbick
och dtgardsforslag har tagits fram i funktions-
utredningar av Trafikverket mellan Orebro och
Kolbick, 6ster om K6ping. Svealandsbanan
ansluter till Milarbanan 1 Valskog, 6ster om
Arboga, och strickan Valskog-Eskilstuna dr
enkelsparig. Tre olika banor utgor striket Ore-
bro-Karlstad, Godsstraket genom Bergslagen
(Orebro-Hallsberg), Vistra Stambanan (Halls-
berg-Laxa) och Virmlandsbanan (Laxa-Karl-
stad). Pa sikt bor en jarnvigsforbindelse
Orebro-Karlskoga och en ny grinsbana mot
Norge byggas i forbindelsen mellan Stockholm
och Oslo, detta f6r att mojliggora tagtrafik
med restid under tre timmar mellan Stockholm

och Oslo via Orebro.

E18 dr motestri landsvig fran Karlstad till
Lekhyttan, strax vister om Orebro, och diref-
ter motorvig genom Orebro och till Képing
samt mellan Visteras och Stockholm. Strickan
Koéping-Visteras ska inom de nirmaste aren
byggas om till motorvig, Storre delen mel-

lan Norge och Karlstad dr inte métesfri vig.
Under forsta delen av planperioden kommer
en olycksdrabbad korsning med trafiksignal
byggas om till cirkulation i Karlskoga.

E18/E20 ir motorvig Orebro-Arboga, strick-
an Arboga-Eskilstuna dr motesfri landsvig och
till stora delar skyltad 100 km/tim.
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Atgirdsvalsstudien AVS E18/E20 samt riksvig
50, kapacitetsbrist genom Orebro har visat pa
systempaverkande brister pa och 1 koppling

mellan nationella stamvigar.

Storre brister

* Avsaknad av jirnvigstorbindelse
Karlskoga-Orebro

* Kapacitetsbrist pa jarnvig i straken mot
Stockholm

* Langa restider pd jarnvig Stockholm-Oslo
och Orebro-Karlstad

* Majoriteten av tagresor Orebro-Arlanda
kriver minst ett byte. Kapacitet f6r fler genom-
giende tag Orebro-Eskilstuna (Stockholm-Ar-
landa)

* Majoriteten av tagresor Orebro-Eskilstuna

kriver byte i Arboga.

* Bristande kapacitet pa plattformar och for

angorande trafik vid resecentrum i Orebro

* Bristande kapacitet, tillganglighet och trafik-

sikerhet vid sédra station i Orebro
* Bristande kapacitet pa jirnvig i Hovsta

* Bristande anslutning mellan Godsstraket

genom Bergslagen och Milarbanan

* Bristande anslutning mellan Vistra stamba-

nan och Virmlandsbanan (Porlasvingen)

* Kapacitets och trafiksikerhetsbrist pa de de-
lar av E18 som inte dr motesfri landsvig eller

motorvig

* Bristande trafiksikerhet, kapacitet och

framkomlighet pd E18, E20 och riksvig 50

* Bristande trafiksikerhet, kapacitet och fram-
komlighet i anslutningar mellan E18, E20 och
riksvig 50

* Framkomlighetsbrist pa de delar av E20 6ster
om Arboga som har ligre hastighet 4n 100
km/tim.

* Problem med trafiksikerhet och framkomlig-
het pa E18 genom Karlskoga

* Pa delar av striket finns behov av separat

cykelvig.

* Bristande framkomlighet f6r bussar fran E18

in till Orebro Resecentrum

5.3.6 Stockholm-Orebro/
Hallsberg-Laxa-Skovde-
Goteborg

Funktion

Persontrafiken Stockholm-Géteborg gar i detta
strak och kommer att géra sa under minst 25
ar framover. Straket dr ocksa av betydelse for
regionaltigstrafiken i Orebro lin och arbets-
och studiependling till och fran Laxa, Hallsberg

och Kumla mot Orebro.

Straket fyller ocksa en viktig funktion for jarn-
vagstransporter frin Goteborg och Goteborgs
hamn till Hallsberg och Stockholm. I Hallsberg
samlas gods fran norra delarna av landet upp
tor vidare transport mot Goteborg och Central-
europa. Hallsberg ar Nordeuropas storsta rang-
erbangard och av betydelse f6r godstransporter

pé jirnvig for hela Sverige och Skandinavien.
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En stor del av vigtransporter mellan norra
Sverige/ Storstockholm och Géteborg nyttjar
E20 som har en viktig funktion f6r interregi-
onala och regionala transporter. Lings straket
finns en stor del av landets fordonsindustri
och underleverantorer till fordonsindustrin.
Straket har dven regionala funktioner som
transportstrak for bland annat Laxa, Hallsberg
och Kumla for resor och transporter till och
fran Orebro. For dessa transportsamband fyller
aven vig 529 en viktig funktion som forbin-
delse Ostansjé-Hallsberg-Kumla och vidare till
Orebro.

Ur ett ndringslivsperspektiv ar transporterna till
hela Goteborgsregionen viktiga. For Orebrore-
glonen ir det dven av stor vikt att kunna utnyttja
ndrheten till Géteborgs hamn. Orebro,/Halls-
berg dr en link mellan Milardalens och Vistra
Gotalands regionala kollektivtrafik pa tig Vid
grinsen mellan Orebro lin och Vistra Gétalands
lan ansluter aven Kinnekullebanan till Vistra
stambanan. Persontrafiken pa Kinnekullebanan
ar ett exempel pa regional tagtrafik i angrinsande

regioner som har Orebro som malpunkt.

Infrastruktur

Vistra Stambanan har dubbelspar men ér i
behov av kapacitets- och trafiksikerhetsatgar-
der pa flera hall. E20 mellan Stockholm och
linsgrinsen till Vistra Gétaland dr motesfri.
For niringslivet i regionen dr det viktigt att
Viistra stambanan far fyrspar mellan Goteborg
och Alingsis, att Laxd och Hallsberg person-
bangard byggs om och att E20 genom Vistra
Gotaland byggs ut till moétesfri vig. Regionen

samfinansierade del av utbyggnaden i lins-

plan for aren 2018-2029. Vig 529 och 641 har
nyligen utretts utifran ett trafiksikerhets- och
framkomlighetsperspektiv.

Storre brister

* Kapacitetsbrist pa jirnvigen

* Trafiksdkerhetsproblem och bristande till-
ginglighet Hallsbergs bangird/station

* Bristande anslutning till Virmlandsbanan

(Porlasvingen)

* Avsaknad av fyrspar mellan G6teborg och
Alingsas

* Trafiksikerhetsproblem Laxa bangird/station

e Kumla bangard, kapacitets och trafiksiker-
hetsbrist

* Bristande kapacitet pa plattformar och f6r

angorande trafik vid resecentrum Orebro

* Bristande kapacitet, tillginglighet och trafik-

sikerhet vid s6dra station i Orebro

* Flera strickor pa E20 1 Vistra Go6taland har
undermalig standard med hinsyn till trafik-

mingderna och den stora andelen tung trafik.

* Pa delar av striket finns behov av separat

cykelvag,

* Godstag som kan hanteras i Hallsberg kan 1 re-
gel vara bara upp till 630 meter langa. Standard
bor vara 740 meter linga tig med sikte pa att

kunna hantera 1 000 meter langa tdg i Hallsberg;

* Bristande trafiksikerhet pa vig 529 och 641
samt dalig barighet pa Samzeliibron 1 centrala
Hallsberg



5.3.7 Jonkoping-Mjolby-
Askersund-Orebro-Koppar-
berg-Ludvika-Borlange

Funktion

Straket dr av stor betydelse for néringslivet da
det dr ett av landets tyngsta transportstrak,
framforallt pa jarnvigen mellan Frévi och
Hallsberg. Aven resterande jirnvigar i striket
och riksvig 50 dr betydande nationella gods-
strak. I Orebro/ Hallsberg samlas i stort sett
all godstrafik pa jarnvig fran norra delarna av
landet, ddr ungefir hilften ska vidare séderut
pa Godsstraket genom Bergslagen till Mj6l-

by och vidare mot Oresundsregionen och
Centraleuropa. Andra hilften ska vidare mot
Goteborg, ofta for export. Godsstraket genom
Bergslagen bide norr och séder om Orebro
skapar ocksda mojlighet att avlasta jarnvagsin-
frastrukturen nira Stockholm genom att styra
om godstransporter som annars skulle passerat

genom Stockholm.

Straket dr ocksa av stor betydelse f6r person-
trafiken, sdrskilt de inomregionala kollektiv-
trafikresorna da sex av linets tolv kommuner
ligger lings straket och dr beroende av det f6r
arbetspendling till och fran Orebro. Jirnvigen ir
basen for kollektivtrafiken 1 straket men riksvig
50 dr av stor betydelse sarskilt f6r Askersunds

kommun som saknar jarnvagsforbindelse.

Infrastruktur

Fran Degeron strax norr om Motala till Halls-
berg pagir en utbyggnad av jarnvigen till dub-
belspér som beriknas vara klar i sin helhet ar

2025. Norr om Frévi dr jarnvagen enkelsparig,

48 | Region Orebro lan | Linsplan fér regional transportinfrastruktur i Orebro 1dn 2022-2033

Pa riksvig 50 pagar planering for mittseparerad
vag pa strickan Nykyrka-Brattebro backe. Ru-
de-Askersund-Asbro och Axbergshammar-Lilla
Mon byggdes nyligen ut till motesfri landsvig;
Nir Nykyrka-Brattebro backe ér fardigstallt ar
riksvag 50 mittseparerad med 1 huvudsak skyltad
hastighet 100 km/tim nistan hela strickan frin
Motala till Lindesberg, Forslag finns pa vidare ut-
byggnad norr om Lindesberg, Pa flertalet strickor
lings med riksvig 50 finns behov av cykelvig;

Storre brister

* Kapacitetsbrist pa jairnvigen

* Bristande kapacitet pa plattformar och for

angorande trafik vid resecentrum Orebro

* Brister i kapacitet, tillginglighet och trafiksa-
kerhet vid S6dra station i Orebro

* Brister i kapacitet, framkomlighet och trafiksa-
kerhet pa riksvig 50 Nykyrka-Brattebro backe

* Framkomlighetsbrist riksvig 50 Ore-

bro-Kvinnersta

* Brister i kapacitet, tillginglighet och trafiksa-
kerhet pa riksvag 50 norr om Lindesberg

¢ Hillabacken och Silverhéjdsbacken orsakar
problem vintertid

* Behov av separata gang- och cykelvigar pa

flertalet strackor lings straket

5.3.8 Orebro-Norrképing

Funktion

Riksvig 51 dr regionens viktigaste vig till
Norrkoping. Vigen har en central funktion for
godstrafik till och fran Norrképings hamn och

ar ett av regionens mer trafikerade strak for
tung trafik.

Infrastruktur

For att Mariebergs handelsomrade ska kunna
utvecklas har Trafikverket tagit fram vigplan f6r
en ny strackning genom Marieberg, Ombyggna-
tionen ska bekostas av Orebro kommun. Under
2019 fardigstalldes motestri 100-vig strack-

an Svennevad-Kvarntorp. Bygge av strickan
Kvarntorp-Almbro pagir under planperiodens
forsta ar. Soder om Svennevad till linsgrinsen
och vidare mot Finspang ar riksvag 51 inte
motesfri, men atgirder f6r en trafiksiker och
framkomlig 80-vig ska goras. I Svennevad kom-

mer trafiksakerheten att ses over.

Storre brister

* Bristande framkomlighet och trafiksikerhet

soder om Svennevad

* Behov av separat gang- och cykelvig pa flera

strackor lings straket

5.3.9 Orebro/Hallsberg/
Kumla-Katrineholm

Funktion

Med Orebro/Hallsberg som utgangspunkt ir
Viistra Stambanan till Katrineholm en viktig
link f6r persontransporter till Stockholm samt
till Norrképing och vidare séderut. Hallsberg
ar en knutpunkt for den interregionala person-
trafiken, framforallt genom byten till och fran
Goteborg, Stockholm och Mjélby samt genom
att flera regionala tagsystem nar Hallsberg,
Viistra Stambanan dr ocksa det enda betydande
straket pa jarnvig for godstransporter mellan
Stockholm och landets vistra delar. Aven stora
delar av godsfléden mellan Centraleuropa och
Stockholm gar via Hallsberg pa grund av rang-
ering 1 Hallsberg,

Riksvig 52 dr ett interregionalt strak mellan
Orebro lin och Sérmlands lin som ir viktig
for vigtransporter soder om Hjalmaren till
Hallsbergsterminalen och mot Katrineholm,
men dven Stockholm. Vigen har ocksa en
viktigt funktion for lokala forbindelser mellan
tatorter.
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Infrastruktur

Viistra stambanan har dubbelspar. Riksvig 52
har framkomlighets- och trafiksakerhetspro-
blem pé en vig som inte ar motesfri och har

varierande hastighet.

Storre brister

¢ Kapacitetsproblem pa jarnvigen

* Framkomlighets- och trafiksidkerhetsproblem
pa riksvag 52

* Behov av separat giang- och cykelvig lings
riksvig 52

5.3.10 Orebro-Lindesberg-
Fagersta-Gavle

Funktion

Jarnvigsstraket Godsstraket genom Bergslagen
pa strickan Hallsberg-Givle ir en viktig link
mellan norra Sverige och de s6dra/sydvistra
delarna av landet. Jarnvagen pa strickan ar ett
av landets storsta godsstrak med mycket stor
betydelse for norra Sveriges industrier. Gods-
straket genom Bergslagen bade norr och séder
om Orebro skapar ocksd mojlighet att avlasta
jarnvigsinfrastrukturen nira Stockholm genom
att styra om godstransporter som annars skulle

passerat genom Stockholm.

Riksvig 68 dr en viktig link for framforallt
godstrafik mellan Givleborg/norra Vistman-
land och Orebroregionen och vidare till sédra

och vistra Sverige.

Infrastruktur

Storsta delen av jirnvigen édr enkelspar. Riksvig

68 har nyligen forbittrats genom anpassning till
80 km/tim med vissa framkomlighets- och tra-
fiksakerhetsatgarder lings strickan tillsammans

med Viastmanland.

Storre brister

* Kapacitetsbrist pa jirnvig

* Gang- och cykelvig saknas lings delar av

straket

5.3.11 Orebro-Nora-Haillefors

Funktion

Straket fyller en viktig funktion som pendlings-
vig mellan Orebro och Nora samt vidare mot
Hallefors. Vigen ir ocksa ett viktigt kollektiv-
trafikstrak, som trafikeras med express- och

regionbussar.

Infrastruktur

Delen Orebro-Nora gér drygt halva strickan pa
riksvig 50 och resterande del pa linsvig 244.

Pa denna del finns potential att korta restiderna
med bade kollektivtrafik och bil. Lansvig 244
Nora-Lilla Mon ir 80-vig och atgirder ska goras
under planperioden, bland annat ny trafikplats
Nora. Riksvig 50 strickan Lilla Mon-Orebro ir
mestadels motesfri men saknar kollektivtrafik-

prioritering i nigon form nirmast Orebro.

Straket vidare fran Nora upp mot Haillefors ar
viktigt for nordvistra linsdelens tillginglighet
till Orebro och en framkomlig och trafiksiker
forbindelse dr dirfor av stor betydelse f6r kom-
petensforsériningen. Okad tillginglighet Ore-
bro-Nora-Haillefors har potential att bidra till

en positiv utveckling av bostadsmarknaden och
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bostadsbyggandet i Nora och Hillefors. Hir
finns ocksa potential att 6ka kollektivtrafikens
attraktivitet och andel av persontransporterna.
Under flera ar har det forts diskussioner kring
bygge av jirnvig mellan Orebro och Nora och
inféra en linspendel med tag, I nuliget 4r ett
bygge av ny jarnvig inte aktuell men fragan bor
tas upp igen 1 framtiden, till exempel om pen-

deltagsstation i Hovsta och Nobelbanan byggs.

Storre brister

* Langa restider Orebro-Hillefors
* Behov av att se 6ver héllplatser lings straket

* Bussarnas framkomlighet mellan Hovsta och

Orebro Resecentrum

* Norabanans anslutning till Godsstraket
genom Bergslagen, bristande kapacitet for
eventuell pendeltagstrafik Orebro-Nora

* Bristande standard vig 244 Nora-Lilla Mon i
torhallande till trafikmidngd och betydelse for
regional arbetspendling

* Behov av separat cykelvig pa flera striackor

lings straket

5.3.12 Lindesberg-Arboga

Funktion

Vig 249 forbinder norra linsdelen med Arboga
och vidare 6sterut via E18 och E20 med Vis-
terds/Eskilstuna och Stockholm. I Arboga finns
tagforbindelser Osterut via Malarbanan och
Svealandsbanan till Visteras, Eskilstuna, Stock-
holm och Arlanda. En gren av Milarbanan/
Godsstraket genom Bergslagen gar parallellt

med vigen. Jirnvigen anvinds for godstrafik.

Infrastruktur

Jarnvigen ar enkelsparig. Standarden pa vig
249 varierar. Vigen gar genom Vedevag och
Fellingsbro men utanfér Frovi och passerar
jarnvigen fyra ganger. 2016 férdndrades has-
tigheten pa ett flertal strickor fran 70/90 dll
80 km/tim med mal att fi jimn hastighet och
standard pd hela straket.

Storre brister

e Lag trafiksikerhet pa delar av vigen och
langa strickor med ligre hastighet in 80 km/

tum

* Problem med trafiksikerhet, milj6 och fram-
komlighet i Fellingsbro pa grund av tung trafik

och jarnvigstrafiken

* Behov av separat gang- och cykelvig lings

delar av straket

5.3.13 Askersund-Laxa-
Degerfors-Karlskoga-
Hallefors

Funktion

Vig 205 utgdr en tvirférbindelse mellan regio-
nens sodra, vistra och norra delar. Vigen ar ett
interregionalt strak for trafik mellan Sveriges
sydostra delar och Virmland, vistra Dalarna
och Oslo. Vigens sédra del anviands for arbets-
pendling mellan Karlskoga, Degerfors, Laxa
och Askersund. Vigen har ocksé férgreningar
till tatorter lings med straket som dr av bety-
delse for arbets- och studiependling i straket,
bland annat vag 237 till Storfors.
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Infrastruktur

Vig 205 har vaxlande standard, pa sikt bor hela
straket ha jamn hastighet men delen mellan
Askersund och Karlskoga ir prioriterad pa
grund av trafikmingden pa vagen dir. Vag 237
har hastighet 80 km/tim pa storre delen av

strackan.

Storre brister
* Bristande standard i relation till funktion och
mal om trafiksakerhet och jaimn hastighet

* Bristande trafiksikerhet i Degerfors titort

* Behov av separat cykelvig pa delar av strickan

5.3.14 Karlskoga-Nora

Funktion

Straket dr i forsta hand en vig for pendling
mellan Karlskoga och Nora men rymmer ock-

sa ovrig trafik.

Infrastruktur

Vig 243 har varierande hastighet och endast
delar av strickan nir upp till 80 km/tim.

Storre brister

* Uppnar inte jamn hastighet pa stérre delen av

straket.

Behov av separat cykelvig i anslutning till
Karlskoga och Gyttorp.

5.3.15 Karlskoga, Gyttorp
respektive Filipstad-Halle-
fors-Kopparberg

Funktion

Detta strak ir ett viktigt interregionalt strak
frin Norrland, Dalarna och norra Vistman-
land till E18 mot Virmland/Oslo och riksvig
50/E20 till s6dra delarna av landet. Delen
Hallefors-Filipstad ar viktig for arbetspend-
ling, Jarnvigen forbi Hallefors ar del av Berg-
slagsbanan och viktig f6r lokal kollektivtrafik,

turisttrafik och godstransporter.

Infrastruktur

Malet dr att vigen ska vara en trafiksiker och
framkomlig vig med jamn hastighet som inte
understiger 80 km/tim. Vigforbittringar
genomfors pa strickan Sikfors-Kopparberg
med den storre atgarden forbifart Hjulsjo for
att 6ka framkomligheten, korta restiderna och
héja trafiksidkerheten.

Jarnvigen lings straket dr enkelsparig. Under
perioden 2014-2018 genomforde Trafikverket
kapacitetshojande atgarder pa straket Kil-Stall-

dalen.

Storre brister

* Langa restider och hastighetsbegrinsningar

som understiger 80 km/tim pa delar av strickan.

* Bristande trafiksikerhet och framkomlighet
for oskyddade trafikanter i Kopparberg och
Hallefors titort
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5.3.16 Nora-Lindesberg

Funktion

Striket dr framfOrallt av betydelse for arbets-
och studiependling mellan Nora och Lindesberg.

Infrastruktur

Liansvag 244 Nora-Lilla Mon ir en 80-vag som
inte ar moétesfri med mittricke. Riksvag 50
strackan Lilla Mon-Lindesberg dr mestadels
motesfri landsvig med 100 km/tim.

Storre brister

* Bristande standard vig 244 Nora-Lilla Mon i
forhallande till trafikmingd och betydelse for
regional arbetspendling

* Godstrafik skapar lokala problem i Nora

* Behov av ging- och cykelvig lings delar av

straket

5.3.17 Fjugesta - Kumla

Funktion

Straket ar framforallt av betydelse f6r arbets-
och studiependling mellan Fjugesta och Kumla.

Infrastruktur

Linsvig 534 har till storsta del hastighet 70
km/tim med 50 km/tim pa kortare avsnitt,
oftast genom korsningar eller f6rbi bebyggelse.
Korsning med vig 529 ska atgirdas.

Storre brister

* Lag standard och hastighet i férhallande till

vagens funktion

* Lag trafiksikerhet i korsning med linsvig 529

5.3.18 Mullhyttan - Fjugesta
— Lanna - Orebro

Funktion

Straket har framforallt betydelse f6r arbets-
och studiependling i straket mellan Fjugesta
och Orebro men berér likvil titorterna Mull-
hyttan och Lanna som ir integrerade i Orebros

arbetsmarknadsomride.

Infrastruktur

Lansvag 204 har till storsta del hastighet 80
km/tim med 50 km/tim kortare avsnitt genom
bebyggelse, framforallt 1 Mullhyttan. Flera atgir-
der har gjorts de senaste aren mellan E18 och

Fjugesta efter genomférd atgardsvalsstudie.

Storre brister

* Lég standard i férhallande till vigens funk-

tion vister om Fjugesta

5.3.18 Orebro stad

Orebro ir regionens motor och brister i
infrastrukturen i Orebro stad kan ha effekter
tor hela regionen. Hir beskrivs de funktioner,
infrastruktur och brister som finns i Orebro

titort som bedéms vara av regional betydelse.

Funktion

Orebro ir linets centrum och tillgingligheten
till det utbud av arbetstillfallen, arbetskraft, ser-
vice med mera som finns i Orebro stad ir av
betydelse for hela linet. Orebro stad ir ocksa
en nod i den storregionala kollektivtrafiken.

I centrala Orebro finns dock kapacitets- och
framkomlighetsproblem som paverkar dven

regionala resor.



Fotograf: Fredrik Kellén, Orebro kommun

Infrastruktur

Orebro resecentrum ir en viktig nod i det
storregionala, regionala och lokala resandet.
Hir sker byte mellan olika trafikslag och hir
stannar bade regionaltig och fjirrtig. Orebro
sodra dr en viktig station 1 det regionala tig-
systemet och viktig f6r arbetspendling da den
ligger strategiskt i férhallande till manga stora
arbetsplatser.

Stadstrafiken i Orebro gir framforallt pa
kommunal infrastruktur men ar ett transport-
medel for hela regionen for att ta sig vidare
fran bytespunkter mellan regionaltrafiken

och lokaltrafiken. Bussarnas framkomlighet i
Orebro ir dirfor av regional betydelse. Under
planperiodens forsta ar byggs BRT-system for

snabbussar 1 Orebro.

Atgirdsvalsstudien AVS E18/F20 samt riksvig
50, kapacitetsbrist genom Orebro har visat pa
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systempaverkande brister pa och i koppling

mellan nationella stamvigar.

Motorvigarna genom Orebro stricker sig
genom vattenskyddsomrade, har mycket trafik
och framférallt tung trafik, med en betydan-
de andel farligt gods och hogt antal olyckor.
Under en femarsperiod har nistan 200 olyckor
skett mellan trafikplats Norrplan och trafik-
plats Marieberg;

En olycka med licka av farligt material pa fel
plats kan paverka Orebro kommuns dricks-
vattenforsorjning. Med anledning av den héga
trafikmangden dr dessutom systemet extra
kinsligt dir en olycka kan paverka méanga
minniskor och kan paverka den omkringlig-
gande infrastrukturen kraftigt nar trafik maste

omdirigeras.

Storre brister

* Bristande framkomlighet f6r regionbussarna
i Orebro

* Bristande kapacitet pa plattformar och for

angorande trafik vid resecentrum Orebro

* Bristande kapacitet, tillganglighet och trafik-
sikerhet vid S6dra station i Orebro

* Bristande trafiksikerhet, kapacitet och fram-
komlighet pa E18, E20 och riksvig 50

* Bristande trafiksikerhet, kapacitet och fram-
komlighet i anslutningar mellan E18, E20 och
riksvig 50
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lansplanen 2022-2033

I detta kapitel besktivs vilka storre brister och/
eller dtgirder som prioriteras for utredning
och/eller genomférande samt vilka atgirds-
omraden/typatgirder som ska prioriteras. I
atgirdsplaneringen har den strategiska hallbar-
hetsbedomningen (se avsnitt 10) varit en be-
tydande faktor i beddmningen av storleken av
potter och prioritering av brister. Alla foreslag-
na atgirder har prévats mot fyrstegsprincipen i

atgirdsvalsstudier eller motsvarande.

Nir linsplanen f6r Orebro lin 2022-2033
antas pagar eller planeras ett antal atgarder
som prioriterats och beslutats for planperioden
2014-2025 och 2018-2029. Dessa atgirder
ligger fast och belastar de forsta sex dren av
planramen under planperioden 2022-2033.

Totalt uppgar kostnaden for dessa atgirder till
cirka 522 miljoner kronor, vilket betyder att
utrymmet for nya atgarder ar begrinsat, sarskilt
aren 4-6. Nya dtgirder ska tydligt bidra till de
transportpolitiska malen, den regionala utveck-
lingsstrategin samt mal i trafikférsorjningspro-
gram, energi- och klimatprogrammet och den

regionala cykelplanen.

I detta kapitel beskrivs de atgarder som ingar
i lansplan 2022-2033, vad deras syfte ir, nir
de beridknas genomforas samt hur resterande
medel i planen fordelas mellan dessa brister,
atgirder och atgiardsomraden.

6. Prioriteringar i

6.1 Storre vagombyggnationer,
289 mnkr

Varav 58 miljoner kronor dr stod fran Nationell plan.

6.1.1 Riksvdg 51, Kvarntorp-Almbro, 133
mnkr

Riksvig 51 dr en av regionens viktigaste vagar,
framforallt f6r godstransporter, och ombygg-
nationen av vigen har planerats under manga
ar. Strackan Svennevad-Kvarntorp fardigstall-
des 2019. Strickan Kvarntorp-Almbro ska byg-
gas om till motesfri landsvig med 100 km/tim
som referenshastighet. Arbetet startade viren
2021. Objektet har belastat tva tidigare linspla-
ner med kostnader. Totalt kostar projektet 243
mnkr varav 57 mnkr har finansierats genom
extra stod for mittseparering fran Nationell

plan, varav 37 mnkr tilldelats denna linsplan.

Stod for byggande av motesfria vigar ges
fortsatt fran nationell plan for aren 2023-2027
och motsvarar 16 procent av upparbetade
medel under den perioden. De medel som tack
vare stodet kan ga till annat ska prioriteras till
trafiksidkerhetsatgarder och syfta till att sikra
korsningspunkter, GCM-passager och strackor
som Trafikverket identifierat och klassat som

av lag trafiksikerhetsklass.

6.1.2 Riksvag 63, Forbifart Hjulsjo,
90 mnkr

Riksvig 63 mellan Hillefors och Kopparberg
ar ett viktigt strak for godstransporter genom
norra linsdelen, fran Dalarna, Givleborgs och
Vistmanlands lin och vidare mot Virmland
och Karlstad. Objektet ingick 1 linstransport-
plan 2014-2025 samt 2018-2029. Forbifart
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Hjulsj6 innebir en restidsminskning och
torbattrad trafiksikerhet pa strickan, da det
bade 6kar mojligheten att halla jamn hastighet
och mdijligheten till omkorningar. Arbetet har
tidigarelagts tack vare 6kat utrymme i budget
och byggstart skedde 2020. Objektet har be-
lastat tidigare linsplaner med kostnader. Totalt
kostar projektet 115 mnkr.

6.1.3 Lansvag 244, Lilla Mon - Stribergskor-
set, 66 mnkr

Atgirder enligt genomférd atgirdsvalsstu-

die. Linsvig 244 ir ett strak for framforallt
arbetspendling och ar viktigt f6r nordvastra
linsdelens tillginglighet till Orebro. Vigen ska
torbattras som 80-vig med upprustning och
tillgdnglighetsanpassning av hallplatser, bygg-
nation av saknade cykellinkar och utbyggnad
av pendlarparkeringar samt en storre ombygg-
nation av trafikplats Nora, som ér utformad

for vanstertrafik.

De atgirder som ir féreslagna i atgirdsvals-
studie for en trafiksiker och tillginglig 80-vig
behéver dven goras infér en mojlig framtida
ombyggnation till métesfri landsvig, Atgirder
for trafiksakerhet ska genomforas ar 4-6 i paket

med 6vriga atgirder f6r cykel och kollektivtra-
fik.

Det kan pa sikt vara rimligt att bygga ut vig
244 till motesfri landsvig, men sa linge trafi-
ken i sambandet mellan Orebro och linets not-
ra kommuner “fastnar” 1 kéer pa vig 50 mellan
Kvinnersta och trafikplats Norrplan pa E18 i

Orebro bor andra satsningar prioriteras fore.

Vidare utredning av atgirder pd vig 50 ska

gobras innan atgarder kan bestillas. Behovet av
moétesfri landsvig pa vig 244 bor dirfor ses
over ndr kapacitetshdjande atgirder for vig 50
och E18 ir planerade och/eller genomférda.
Da kan aven effekter av coronapandemin, digi-
taliseringens utveckling och behov av atgirder
kopplade till klimatférandringar utvirderas. Be-
hovet av métesfri vig bor behandlas ihop med

fragan om en pendeltigsstation i Hovsta och
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en upprustning av Norabanan, vilken kan vara
aktuell om Nobelbanan byggs mellan Orebro
och Kristinehamn.

6.2 Mindre atgarder pa
regionalt vagnat
6.2.1 Kollektivtrafik, 75 mnkr

Ett av de transportpolitiska malen 4r att uppna
ett jamlikt och jamstallt transportsystem. Det

huvudsakliga malet f6r allmin kollektivtrafik dr
att uppna en 6kad marknadsandel av de moto-

riserade resorna som genomfors.

For att 6ka tillgangligheten till kollektivtrafiken
behover atgirder goras for att fler ska ha siker
tillgang till bytesnoder som hallplatser och
stationer. En infrastruktur i form av hallplatser
och vigar till och frin dessa som r fysiskt till-
gingliga skapar mojlighet att kombinera olika
transportslag, vilket stirker kollektivtrafikens
attraktivitet ur ett hela resan-perspektiv med

kunden i fokus.

For att stirka kollektivtrafikens attraktivitet 1
hela linet samt fOr att effektivisera trafikering-
en behovs darfor atgirder av mindre karaktir
som stirker hela resan. Atgirderna som plane-
ras ska hoja trafiksikerhet och tillganglighet till
kollektivtrafikens hallplatser och bytespunkter.
Atgirderna kan oftast genomféras utan att ta
fram vigplan. Exempel pa atgirder som kan

goras:

¢ Standardhojning och tillgianglighetsanpass-
ning av hallplatser

¢ Utveckling av bytespunkter, till exempel

pendlarparkeringar

* Atgirder for effektivare omlopp som minskar
kortider, exempelvis forbattrade vindplatser

for bussar i linjetrafik

6.2.2 Cykel, 306 mnkr
Varav 44 miljoner kronor dr stod fran Nationell plan.

Det 6vergripande transportpolitiska malet
handlar om att siakerstilla en samhillsekono-
miskt effektiv och langsiktigt hallbar transport-
forsorjning f6r medborgarna och niringslivet i
hela landet.

Cykeln ar det mest samhillsekonomiskt 16n-
samma transportmedlet enligt kostnadsnyt-
toanalyser, mycket tack vare de positiva folk-
hilsoaspekterna. Den ir dirfor ett prioriterat
trafikslag for att uppna ett hallbart transport-
system.

Vignitet for cykel dr i dag bristfilligt och
behover forbattras. Cykelvagar har en viktig
funktion for arbetspendling och skolresor med
cykel men fungerar ocksa som en siker infra-
struktur for att genomfoéra kortare resor lokalt
eller vidare med andra firdmedel som buss

eller tag.

Cykelitgirder genomfors vid behov efter re-
kommendation i atgardsvalsstudier och i dialog
med Trafikverket och berérda kommuner.
Trafikverket ska i sin verksamhetsplan priorite-
ra utredningar for cykelvigar utifran bristlista 1

den regionala cykelplanen fér Orebro lin.

Mindre atgarder som bidrar till att stirka kol-
lektivtrafiken och/eller 6kar trafiksikerheten i



korsningspunkter med bilar och lastbilar kom-
mer att prioriteras tillsammans med utbyggnad
av nya cykelvagar. I cykelpotten finns utrymme
tor bade storre och mindre atgirder, utdver de

som redan ir planerade och listas nedan.

Grythyttan-Hallefors, 39 mnkr

Vigplan dr framtagen for cykelvig mellan
Grythyttan och Hallefors och cykelvigen
beridknas att 6ppna for trafik ar 2023. Kostna-
der har belastat tidigare linsplan och objektet
kostar totalt 49 mnkr.

Sannahed-Ralavagen, 36 mnkr

Vigplanearbete pagar for gang- och cykelvig
Sannahed-Ralavigen. Det ér en saknad link i
cykelvignitet och objektet kommer att bidra
till en separat cykelforbindelse mellan Halls-

berg och Kumla, via Sannahed.

Norra Bro-Almbro, 36 mnkr

Vigplanearbete pagar fér Norra Bro-Almbro.
Cykelvigen kommer tillsammans med sats-
ningar frin Orebro kommun och det stérre
vigobjektet Kvarntorp-Almbro gbra det moj-
ligt att cykla pa separat cykelvig fran Orebro
till Gillersta.

Ostansjo-Hallsberg, 50 mnkr

Trafikverket bygger dubbelsparsprojekt Halls-
berg — Degeron som ska vara klart 2029. I pro-
jektet ingar att bygga om vig 529 i ny strick-
ning, Trafikverket planerar att bygga cykelvig
lings med vig 529 i den nya strickningen. En
viagplan dr bestilld for att med medel i linspla-
nen bygga cykelvig resterande stricka for att
knyta thop Ostansjé med Hallsberg. Malet ér
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att med god planering kunna minska kostnader

1 byggskedet.

Stod till regionala cykelvagar i Nationell
plan

I Nationell plan finns ett stod f6r byggande av
regionala cykelvigar med krav att medel ska
ga till liknande atgirder. Medel som frigérs

1 cykelpotten via Nationella planens stod till
statliga cykelvigar ska prioriteras till att bygga
mer cykelinfrastruktur utifran prioriteringslis-
tan i den regionala cykelplanen fér Orebro lin
och trimningsatgirder for cykel identifierade 1
dtgirdsvalsstudier. Stodet till Orebro lin r 30
procent av de medel som ar avsatta i namn-
givna objekt for perioden 2022-2027, totalt 44

miljoner kronor.

6.2.3 Trafiksakerhet, 100 mnkr

Under tidigare planperioder har det genom-
forts stora satsningar pa att hoja trafiksiker-
het och framkomlighet lings regionalt viktiga
strak. Trots det finns det flera strickor i linet
som har brister nir det giller trafiksikerhet och
framkomlighet. Straken har en viktig funktion
1 lanet for godstransporter, arbetspendling och
kollektivtrafik men har inte lika stora trafik-
mingder som de vigar som redan atgirdats.
For nagra av straken finns atgardsvalsstudier
gjorda men vissa av dessa kriver en Gversyn

innan atgirder kan genomforas.

De étgirder som frimst kommer att genom-
foras under planperioden dr enklare dtgirder
for att forbittra framkomlighet och trafiksiker-
het, som att rita ut kurvor, gora atgirder vid

sidan om vigen, eliminera flaskhalsar, trafik-

sikra titortsgenomfarter, gora atgarder vid
korsningar, trottoarer till busshéllplatser med
mera. En inriktning f6r arbetet dr att vigarna
ska ha jimna hastigheter och de strak som be-
doéms viktigast f6r godstransporter ska ha has-
tigheten 80 km/tim som minimum. Atgéirder
bor genomforas i strak och noder enligt priori-
teringsordningen nedan och genom paketering
av atgirder. Utover det ska Trafikverket dven
kunna anvanda potten for sirskilda satsningar
pé mittraffling av vigar och ny-/ombyggnation
av GCM-passager och sidoatgirder.

1. Lansvag 204, Fjugesta-Lanna

Atgirder enligt genomford atgirdsvalsstudie.
Flera atgirder har redan genomforts med mal
att hoja standarden pa befintlig 80-vdg, men
en 6versyn och genomférande av atgirder vid
den sodra infarten till Fjugesta aterstar. Utover
det kommer behov av cykelvig att diskuteras

vidare med kommunen och Trafikverket.

2. Lansvidg 207, Orebro-Odensbacken

Atgirder enligt genomford atgirdsvalsstudie.
Atgirder innebir trafiksikerhetsitgirder for en
siker 80-vig och sikerhetsatgirder i titorterna.
Utover det ska hallplatser for kollektivtrafik
rustas upp och cykelvig byggas i etapper lings
straket.

3. Lansvdg 529 och 641, Ostansjo-Halls-
berg-Kumla

Atgirder enligt genomforda dtgirdsvalsstudier
som innebir en jamnare hastighet och anpassa-
de trafiksikerhetsatgirder i hela straket. Vissa
atgirder ligger pa kommunalt vignit och dessa
har kommunerna Kumla och Hallsberg ansvar

for att finansiera och genomfora.

6.3 Utvecklingsatgarder

Tanken med medlen till utvecklingsatgirder ar
att kunna svara upp mot behov som uppstar pa
kortare sikt och darfor ska medlen for utveck-

lingsatgirder fraimst anvindas till:
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* Utredning av prioriterade brister

« Atgirder som ir av betydelse for regionens

niringsliv som inte dr kinda just nu

* Samfinansiering av objekt i nationell plan

som dr av regional betydelse.

6.3.1 Utvecklingspott,
16 mnkr

Pengarna i den hir potten ska fraimst gi till
utredningar av prioriterade brister och behov
enligt lista nedan och listan 6ver brister i den
regionala cykelplanen. I linsplanen 2018-2029
fanns nio brister, varav tre utreddes. I denna
plan finns elva identifierade brister varav fem

ar fran tidigare linsplan och sex stycken ar nya.

Medlen kan dven finansiera och medfinansie-
ra hittills okdnda atgarder som dr av regional
betydelse. For att bli ett namngivet objekt i
linsplanen 4r huvudprincipen att bristen redan
ska ha genomgatt en atgirdsvalsstudie med
utgangspunkt 1 fyrstegsprincipen. Direfter gors
ett stillningstagande av deltagande parter for

val av atgirder.

Region Orebro lin har, tillsammans med flera
andra linsplaneupprittare, tidigare 6nskat gora
separata steg 1- och steg 2-atgirder med hjalp
av linsplanen. I nuldget kan endast vissa steg
1- och steg 2-dtgirder genomforas i byggske-
de. Om en dndring av férordningen gor detta
mojligt under planperioden ska utvecklingspot-
ten anvandas for genomforande av steg 1- och

2-atgirder.

Prioriterade brister for
utredningar

1. Regionbussarnas framkomlighet

Kortiden f6r bussar inom titort dr opropor-
tionerligt stor i1 jaimforelse med restiden pa
resten av strackan. Utredning av atgirder for
att hoja regionbussarnas framkomlighet i titort
bor genomforas under planperiodens forsta

ar. Bristen behover utredas tillsammans med
vighallare lings de aktuella straken. Vilka vigar
som ska utredas ar oklart 1 dagsliget men béade
statliga och kommunala vagar idr aktuella. For
atgirder ir Orebro titort prioriterat. Se vidare

under avsnitt Statlig medfinansiering;
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2. Riksvag 52 E20-lansgrans mot

Sérmland

Riksvig 52 dr ett viktigt mellanregionalt strak
for vilken en férenklad dtgirdsvals-studie
genomfordes 2014. Utredningen gjordes inte
forutsittningslost, utan utredningens utgangs-
punkt var atgirder som skulle frimja malstan-
darden 100 km/h, som var ett mal i linsplanen
for 2014-2025.

Bade niringslivets och barnens perspektiv sak-
nades dessutom i utredningen. Atgirder som
toreslogs 1 utredningen bedéms inte ha prévats
tillrickligt utifran fyrstegsprincipen och darfor
har vi inte kunnat motivera en bestallning av

atgirder i varken linsplan for 2018-2029 eller

2022-2033. Vigen behéver utredas pa nytt
under planperiodens forsta tre ar for att ha fo-
reslagna atgirder som beslutsunderlag till 2026

ars planrevidering,

3. Riksvag 63 Hallefors och Koppar-

bergs tatorter

Riksvig 63 ir ett viktigt mellanregionalt strak
dir stora delar av strickan har atgirdats och
andra kommer att atgardas. Brister som kvar-
star dr trafiksikerhet, tillganglighet och fram-
komlighet i Hillefors och Kopparberg titorter.

4. Almbro, Svennevad, Pdlsboda och

Ekeby tatorter

I samband med ombyggnad av riksvig 51 har
problem med trafiksidkerheten i Almbro och
Svennevad uppdagats. Utredningar for att hoja
trafiksikerhet och Oka tillgdngligheten i titor-
terna ska genomforas. Det finns dven anled-
ning att samtidigt titta pa Ekeby och Palsboda

som ocksa fatt effekter av ombyggnationen.

5.Vdag 244 Hallefors-Nora

Vig 244 ir utredd mellan Lilla Mon och Gyt-
torp. Strackan mellan Grythyttan och Hallefors
rustas upp i samband med byggnation av ny
cykelvag, Trafiksakerhet och framkomlighet
behover utredas pa den stricka som dnnu inte
ar utredd mellan Gyttorp och Grythyttan med
fokus pa i forsta hand trafiksakerhet.

6. Lansvag 831 och 840, Frovi tatort

Som konsekvens av utvecklingen av Billerud
Korsnids pappersbruk och ombyggnation av
Frévi bangard behover trafiksikerhet, tillging-
lighet och framkomlighet 1 Frovi titort utredas
for den godstrafik som firdas pa vig. Dessut-



om pagar detaljplanering f6r verksamhetsom-
rade och bostadsomraden och 6kad efterfragan
pa cykelvigar. Malet ar att Oka attraktiviteten 1

titorten for bade invinare och niringsliv.

7.Lansvag 205, Askersund-Deger-
fors-Karlskoga-Hallefors

Lansvag 205 ska som strak i sin helhet utredas
pa sikt, men i forsta hand kommer Degerfors
titort att prioriteras. Anledningen dr den osakra
trafiksituationen centralt i titorten i kombination
med framkomlighetsproblem f6r regionbussar

och utvecklingsplaner centralt i Degerfors.

8. Genom-/forbifart Nora

En 6versyn av trafiksituationen i Nora behévs
for att forbattra den lokala trafikmiljon. Ett pro-
blem ir att godstransporter dker genom Nora
titort istillet fOr att dka runt staden vilket ger
bade bullerproblematik i den lokala miljon och
framkomlighetsproblem fér godstransporterna.
Bade kommunala och statliga vigar behover

inga i atgardsvalsstudien.

9. Lansvag 249, Lindesberg — E20

Vig 249 utreddes 2013 i en forenklad atgirds-
valsstudie. Mindre trafiksikerhetsatgirder har
genomforts men pa sikt kommer vigen behova
utredas igen for att ticka de perspektiv som inte
togs med i den forenklade studien. Vigen ar
viktig for kollektivtrafik med buss.

10. Lansvag 243, Karlskoga — Nora

Vig 243 utreddes 2013 i en forenklad atgirds-
valsstudie. Mindre trafiksikerhetsatgirder har
genomforts men pa sikt kommer vigen behova
utredas igen for att ticka de perspektiv som inte
togs med i den férenklade studien. Vigen ir
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viktig f6r kollektivtrafik med buss.

11. Lansvag 204, Fjugesta - Svarta

Vig 204 har utretts och snart helt atgirdats mel-
lan Lanna och Fjugesta. Resterande stricka bor
utredas inom denna planperiod for att hantera
de brister som kvarstar for vigens funktion och
anpassning efter den kommunala utveckling som
sker, frimst i Mullhyttan.

Cykelvagar
For prioriterade brister av cykelvigar, se Regio-

nal cykelplan f6r Orebro lin.

6.3.2 Finmaskigt vagnat, 30
mnkr

I lansplan for regional transportinfrastruktur
2018-2029 dr det finmaskiga vignitet prio-
riterat for utredning och en forsta studie har
genomforts. Vigtyperna det handlar om ar
statliga asfaltsvigar med max 500 i arsdygns-

medeltrafik eller grusvigar.

I studien har linets kommuner, Trafikverket
och Svealandstrafiken involverats. En vidare
utredning ska goras ar 1-3 denna planperiod
for att prioritera vilka vigar som ska atgardas.
Atgirder ska sedan goras utan att ta fram vig-
plan. Denna pott finansierar atgirderna, inte

utredningar.

6.3.3 Samfinansiering av
atgarder i nationell plan

Godsstraket genom Bergslagen, Frévi ban-
gard, 34 mnkr
2015 fattade Region Orebro lin beslut till-

sammans med Lindesbergs kommun och
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Trafikverket om att samfinansiera en ombygg-

nation av Frovi bangird. Behovet uppstod

1 samband med investeringar som leder till
kraftig produktionsékning vid Frévifors bruk
och en 6nskan att transporter till bruket skulle
ga pa jarnvag istallet f6r med lastbil.

29 miljoner kronor dr avsatta till samfinan-
siering av ombyggnationen av Frévi bangard
tillsammans med Lindesbergs kommun och
Trafikverkets nationella plan for transport-
systemet. I lansplan for regional transport-
infrastruktur 2018-2029 avsattes 31 miljoner

kronor. Den summan har minskats tack vare

att Trafikverket tagit kostnaden for att ta fram
en jarnvigsplan i det nationella objektet Frovi
bangird som finansieras av Nationell plan f6r

transportinfrastruktur.

Orebro Sédra, 20 mnkr

I Orebro kommun pagar ett arbete for utveck-
ling av Orebro sédra, som syftar till att minska
jairnvigens barridreffekt, hoja trafiksikerheten
vid stationen och 6ka kollektivtrafikens att-
raktivitet. Flertalet av atgdrderna ber6r den
regionala kollektivtrafiken.



Linsplanen kan vara en del i finansiering av
atgirder i anslutning till Orebro sédra tillsam-
mans med nationell plan for transportsystemet

samt kommunala medel.

Under planperioden avsitts 20 miljoner kronor
till att samfinansiera utvecklingen av Orebro
sodra. I huvudsak kommer trafiksikerhets-
atgirder att prioriteras. Avsiktsforklaring f6r
atgiarden mellan Region Orebro lin, Orebro
kommun och Trafikverket togs fram infor
torra planomgingen och ska aktualiseras under
2022,

6.4 Statlig medfinansiering

6.4.1 Strukturforandrande
kollektivtrafiksatsningar

For att na malen om minskad klimatpaverkan

1 den regionala utvecklingsstrategin, det regio-

nala trafikforsorjningsprogrammet och energi-
och klimatprogrammet krivs att fler linsbor

viljer kollektivtrafiken framfor bilen.

Da behovs en satsning pa kollektivtrafiken och
dess infrastruktur for att den ska bli attraktiv
och konkurrenskraftig gentemot bilen. Plane-
ringen och anvindningen av infrastrukturen
maste forindras pd sdadant sitt att resandet pa-
verkas pa ett strukturellt plan. Flertalet av dessa
strukturférindrande kollektivtrafiksatsningar
ber6r flera aktorer och planeringsnivaer och for-
utsitter en samfinansiering mellan linstransport-

planen, nationell plan och kommunala medel.

Den regionala utvecklingen ar beroende av

arbetspendling och fungerande kompetens-
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torsorjning, Trenden har varit att allt fler reser
mer och lingre till arbete och studier. For att
detta ska vara moijligt ur ett hallbarhetsperspek-
tiv méste mer av det dagliga resandet ske med
kollektivtrafik och darfor dr det angeliget att
korta restiderna och Oka tillginglighet med kol-
lektivtrafik frin hela linet till Orebro och dess
funktioner med universitetssjukhus, universitet
och arbetstillfallen.

Diirfor prioriteras medfinansiering av att
utveckla kollektivtrafiken i Orebro i riktning
mot sa kallad Bus rapid transit (BRT) samt
medfinansiering for att hoja regionbussarnas
framkomlighet i titort, dir dtgirder i Orebro ir

prioriterade forst.

Kapacitetsstark kollektivtrafik
i Orebro, 120 mnkr

Region Orebro lin har tillsammans med
Orebro kommun tagit fram en utredning och
genomforandeplan for ett sa kallat Bus rapid
transit-system (BRT), ett system f6r snabb-
bussar i Orebro stad. I dag ir stadstrafiken i
Orebro en av Sveriges lingsammaste och BRT
har potential att 6ka kollektivtrafikresandet pa
ett betydande sitt i Orebro. BRT-4tgirden har
ocksa effekter pa bostadsbyggandet, da det
lings den planerade strickningen kommer att
byggas cirka 2 730 nya bostader inom perioden

for lansplanen.

Genomforandet av BRT i Orebro sker i etap-
per och finansieringen ska ske via bade kom-
munala medel och statliga medel i lansplanen.
Orebro kommun planerar ocksa for att sdka

stadsmilj6avtal for byggandet av etapp tva.
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Linsplanen kan enligt nuvarande avtal medfi-
nansiera byggandet av den forsta etappen av
BRT-systemet med hégst 125 miljoner kronor,
varav en del medel redan anvints under 2021
och resterande medel kommer anvindas under

kommande planperiod.

Ett tilliggsbeslut kommer att tas fram pa
grund av 6kade kostnader i objektet. Totalt 30
miljoner kronor har tagits fran planeringsut-
rymmet i lansplanen for att hantera kostnads-
fordyringar. Motsvaranade summa kravs fran

Orebro kommun.

Regionbussarnas framkomlighet,
50 mnkr

Kortiden for regionbussar inom titort ar opro-
portionerligt stor 1 jimforelse med restiden pa
resten av strackan. Dessa brister ar tydliga i
bland annat Orebro titort dir manga resenirer
upplever att bussen “sitter fast” 1 trafiken in
och ut ur Orebro. Orebro ir ocksi ett nav i det
regionala kollektivtrafiksystemet och atgarder
for att hoja regionbussarnas framkomlighet

till Orebro resecentrum ir dirfor prioriterat.
Liknande atgarder kan komma att bli aktuella

aven 1 andra tatorter i lanet framover.

Att héja bussarnas framkomlighet i Orebro
skulle starka bussarnas attraktivitet och res-
tidskvot gentemot bilen. En utredning av
brister och behov for regionbussarnas fram-
komlighet i Orebro, frimst pa Sodra infarten
samt riksvig 50 fran Norrplan och in mot
resecentrum, bor firdigstillas under planperio-

dens tidigare ar.

Utredningen bor tas fram i samarbete med
Orebro kommun eftersom strickorna till stors-
ta del 4r kommunala, men bor dven inkludera
relevant regional och nationell infrastruktur.
Kopplat till de behov som pekats ut pa riksvig
50 1 genomford atgardsvalsstudie bor dven

Trafikverket involveras.

Region Orebro lin och Orebro kommun
planerar dessutom for nytt stadslinjenat dar
Orebro C och Orebro Sédra pekas ut som hu-
vudsakliga malpunkter. Dirtér behéver medel

prioriteras for atgarder dar.

Medfinansiering av kommunala
atgarder, 145 mnkr

I lansplanen 2022—2033 avsitts totalt 150
miljoner kronor under planperioden till medfi-
nansiering av kommunala atgarder for trafiksa-
kerhet, miljo, kollektivtrafik och cykel. Linets
kommuner kan soka medfinansiering av atgar-
der pa kommunal infrastruktur 1 enlighet med
térordning SFS 2009:237 om statlig medfinan-
siering till vissa regionala kollektivtrafikanligg-
ningar med mera. Prioritering av vilka kommu-
nala atgirder som ska fa medfinansiering sker

1 en arlig process i dialog med kommuner och
Trafikverket.

Atgirderna bor ligga i linje med linsplanens
6vergripande mal samt Gvriga relevanta regio-
nala och nationella mal och planer. Satsning-
arna pa att Oka tillginglighet till skolor och
koppla ihop kollektivtrafik med andra trans-
portmedel battre kan med fordel géras med

hjalp av denna pott.



Medfinansiering av investeringar pa det
enskilda vagnatet, 15 mnkr

Det finns moijlighet for enskilda vighallare att
fa bidrag med hogst 50 procent till vissa in-
vesteringar i det enskilda vignitet, exempelvis
for byte/bygge av broar eller nybyggnation av
enskild vig. Trafikverket ansvarar f6r hante-
ring av ansékningar och prioritering av medel
efter dialog med Region Orebro lin. Totalt
avsitts 15 miljoner kronor till medfinansiering
av investeringar i det enskilda vignatet under

planperioden.

6.5 Planeringsutrymme,
27 mnkr

Det kan hinda att ett objekt blir sa kostsamt att
det borjar tringa ut andra objekt och da kravs
en omprioritering i linsplanens genomfoérande
och en teknisk justering av linsplanen. Plane-
ringsutrymmet finns till f6r att kunna hantera
kostnadsfordyringar i de storre objekten utan
att paverka Gvriga satsningar. Detta giller dven
namngivna objekt pa kommunalt vignat, vilket
kriver ett tilliggsbeslut om statlig medfinansie-
ring fran Trafikverket.

Om inte hela potten anvinds f6r kostnadsfor-
dyringar i planerade objekt ska pengarna i forsta
hand anvindas till mindre atgirder for cykel,
kollektivtrafik och trafiksdkerhet samt atgirder
for en effektivare godstrafik pa det statliga regi-

onala vignitet.

Potten kan aven anvandas av Trafikverket for
att samordna atgirder mellan Trafikverkets

egna verksamhetsomraden och i dialog med
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linsplaneupprittare f6r effektiv anvindning
av skattemedel. Det kan vara genom att passa
pa att gora utvecklingsatgirder dar underhall-
satgirder ska goras, till exempel att gbra en
tillganglighetsanpassning av en hallplats nir

vigen anda ska asfalteras om.

6.5.1 Teknisk justering pa grund av stora
kostnadsférandringar 2023

Trafikverket har i sin indexuppfoljning identi-
fierat 2021-01-01 som ett datum dé en period
av onormala priser startade. Anledningarna

till detta dr flera men bland annat kan nimnas
pandemi, Rysslands attack mot Ukraina och
kraftigt 6kad inflation. Detta har paverkat
kostnader for investering i transportinfrastruk-
tur kraftigt och darfor genomfors en teknisk

justering av linsplanen under 2023.

Totalt sett har de objekt som fanns i den beslu-
tade versionen fran 2022 stigit med nastan 100
miljoner kronor. Det motsvarar hela plane-
ringsutrymmet pa 92 miljoner kronor som
fanns. Till viss del hjilper samfinansiering av
cykelvigar och motesfria viagar fran Nationell
plan till med hanteringen av detta, men det var

inte syftet med dessa stod.

Hur regeringen och Trafikverket hanterar kost-
nadsférdyringarna i framtiden far tiden utvisa.
Trafikanalys och Riksrevisionen har i uppdrag
fran regeringen att granska Trafikverkets arbete
med kostnadskontroll. Efter den tekniska jus-
teringen aterstar 27 miljoner kronor i plane-

ringsutrymmet for resterande planperiod.
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7. Ekonomisk fordelning

av planen

7.1 Fordelning over
planperioden

I tabellen ser du linsplanens foérdelning pa
objekt och atgirdsomrade Gver tid. I tabellen
finns tre kolumner med en indelning av peng-
ar i den tolvariga planen. Linsplanens ar 1-3
innehaller pengar for atgarder som ar aktuella
tor genomfoérande dir till exempel eventuell

vigplan tagits fram.

Ar 4-6 innehaller pengar fér sidant som ir pri-
oriterat sedan tidigare och atgirder ir pa ging,
dir exempelvis vigplanearbete pagar. Ar 7-12
ar den del av linsplanen dir pengar placeras
for att visa vilka objekt som ir viktigast att
utreda. Pengarna kan prioriteras om vid nista

planrevidering,

I férhallande till de preliminira planramarna ér
planen framtung under planens ar 1-3. Detta
beror pa att Kvarntorp-Almbro forsenats och
att forbifart Hjulsjo tidigarelagts, tack vare
pengar frin Nationell plan for bygge av mo-
tesfria viigar. Aven projektet for snabbussar i
Orebro ir framflyttat tidsmissigt och bidrar
till detta. Stéd fran Nationell plan har givit mer

balans i planen mellan dren.

Manga av de trafiksakerhetsatgirder som pla-
nerats in for genomfoérande ligger under dren
4-6. Kollektivtrafikatgirderna dr planerade 1
detalj for de forsta tre aren men dérefter blir
det mer utrymme for att anvinda potten fritt
mellan de tva senare perioderna for att tillgiang-
lighetsanpassa hallplatser, anpassa korvigar,

utveckla bytespunkter med mera.

De storsta cykelatgirderna som dr planerade

ligger f6r genomforande ar 1-3 och vigplane-
arbete infor genomférande ar 4-6. Anledning-
en dr att det planeringsutrymme som fanns
ilinsplanen for aren 2018-2029 bland annat
gick till att finansiera cykelobjekten Sanna-
hed-Ralavigen och Norra Bro-Almbro, utéver

att hantera kostnadsfordyringar.

Sam- och medfinansiering av storre dtgirder pa
nationell respektive kommunal infrastruktur ar
tordelad over tid enligt de avsiktsférklaringar
som finns mellan ber6rda parter. I utveckling-
spotten finns pengar till utredningar for alla

ar och dar ingar dven atgirder pa det mindre
statliga vagnitet. Pengarna for atgirder ligger 1

slutet av planperioden.
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Orebro lin Summa 2022- Ar1-3 Ar 4-6 Ar7-12
2033

Planram 1161 Foérdelning
Stoérre vagombyggnader 289 Ar1-3 Ar 4-6 Ar 7-12
Riksvég 51 Kvarntorp-Almbro 133 133

Riksvag 63 Forbifart Hjulsjo* 90 90

Stbergsiorset 66 66
Kollektivtrafik 75 Ar1-3 Ar4-6 Ar7-12
Mindre kollektivtrafiksatgarder 75 12 18 45
Trafiksakerhet 100 Ar1-3 Ar4-6 Ar7-12
Mindre TS-atgarder 100 18 36 46
Cykel, regionalt vagnat 306 Ar1-3 Ar 4-6 Ar7-12
Grythyttan-Hallefors 39 39

Norra Bro-Almbro 37 37
Sannahed-Ralavagen 36 36
Ostansjo-Hallsberg** 50 50

Cykelagérder** (pott) 144 10 64 70
Utvecklingsatgarder 100

§I2r:ﬁnansiering av nationell 54 Ar 1-3 Ar 4-6 Ar7-12
Frovi bangard (cykelbro) 34 34

Orebro sbdra 20 20
Utvecklinspotten 46 Ar1-3 Ar 4-6 Ar7-12
Finmaskigt vagnat 30 15 15
Utvecklinspott (utredningar) 16 4 4 8
Statlig medfinansiering 330 Ar 1-3 Ar 4-6 Ar7-12
Snabbussar Orebro (BRT) 120 70 50

e s s
iI\r/]l;padsrteruakttgzjarrder, kommunal 145 31 35 79
Enskilda vagar 15 3 3 9
Planeringsutrymme 27 0 0 27
Totalt (inkl. samfinansering) 1227 410 382 435
*Varav samfinanisering

fran Nationell plan till 21 21

motesfria vagar

**Varav samfinanisering frén 45 20 25

Nationell plan till cykelvdgar




7.2 Fordelning mellan
atgardsomraden

I figur 9 nedan visas férdelningen av pengar
mellan atgardsomraden. Storre vigombygg-
nationer ir ett omrade dir man i projekten tar
ett helhetsgrepp pa vigmiljon och gor dtgirder
tor vig, kollektivtrafik och cykel. De atgirder
i linsplanen som finns i detta omriade omfat-
tar totalt 262 miljoner kronor dir Forbifart
Hjulsjé och Kvarntorp-Almbro dr beslutade 1
tidigare plan och Lilla Mon-Stribergskorset dr
ny. Planen innehaller ocksa mindre kollektiv-
trafikitgirder (sju procent) och mindre trafik-
sikerhetsatgirder (nio procent) pa det regio-
nala vignatet. 20 procent av planen anvinds
for cykelatgirder dar Grythyttan-Hallefors

ir ett objekt fran tidigare plan medan Norra
Bro-Almbro, Sannahed-Ralavigen och Halls-
berg-Ostansjé ir nya objekt. Atta procent gar
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till utvecklingsatgarder dir dtgirder pa finmas-
kigt vignit, utredningar, plotsliga atgirder,
cykelbro vid Frovi station och Orebro Sédra
ingar. 300 mnkr (26 procent) liggs pa att med-
finansiera kommunal och enskild infrastruktur.
I planen finns 92 mnkr som inte dr férdelade
pa atgirder och potter och kommer anvindas
som ett planeringsutrymme och buffert for att
hantera kostnadsférindringar eller akuta behov
eller mindre atgirder. I framtagande av kom-
mande lansplaner avgors vad resterande medel

ska anvandas till.

Efter tekniska justeringen dr det sma skillnader
som syns. De tva stOrsta ér att planeringsut-
rymmet minskat samtidigt som cykel, storre
vigombyggnationer och statlig medfinansiering
okat, bade pa grund av kostnadsokningar men
ocksa av tillkommande medel fran Nationell
plan.

Fordelning mellan atgirdsomraden

FE
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Innan ienisk jrstedng

Efer founisk juslering

» Galene wiigombygghationer u Kolaklhtralik ® Tralicibadde
w Gyl s Uiveckingslgheder Statig medtiransiering

= PLande PR T

Figur 9. Procentuell fordelning av planramar i ldnsplan fér 2022-2033 pa dtgardsomraden
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2010-2021 2014-2025 2018-2029

Figur 10. Jamforelse mellan de tre senaste lansplanerna. Samma legend som i féregdende figur.

Férdelning mellan atgardsomraden
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Figur 11. Procentuell fordelning av planramar i lansplan 2022-2033 fordelat pa trafikslag.
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7.3 Fordelning mellan
trafikslag

Att pasta att en atgard enbart har effekter och
nyttor pa ett trafikslag dr att férenkla verklig-
heten och bortse frin det samspel som finns
mellan trafikanter och de sekundara effekter
som kan uppsta pa grund av atgirderna. I
storre vigombyggnationer ryms till exempel
ocksa atgirder for kollektivtrafik och oskydda-
de trafikanter. I figur 11 visas férdelningen av

pengar mellan trafikslag.

Fordelat pa trafikslag liggs cirka 407 miljoner
pa vagitgirder i form av storre vigombyggna-
tioner, mindre trafiksikerhetsatgirder, satsning
pa finmaskigt vignit samt medfinansiering

av enskilt vignit. Det utgdr 35 procent av

den totala planramen. 215 miljoner liggs pa
kollektivtrafikatgarder dar atgirderna framst
bestir av storre satsningar i Orebro titort och
mindre atgirder lings med regionalt vignit.
Cykelatgirder finns bade i cykelpotten och i de
enskilda cykelobjekten och dit kan 244 mnkr
hirledas. Bade vad giller kollektivtrafikatgir-
der och cykelatgirder ir det svart att bedéma
den exakta slutsumman, eftersom férdelningen
mellan trafikslag i potten for statlig medfi-
nansiering beror pa vilka objekt kommunerna
s6ker stod for. Storre vigombyggnationer kom-
mer ocksa innehalla atgirder for kollektivtrafik
och cykel, liksom att dtgirder i trafiksdkerhets-
potten kan komma att gynna kollektivtrafikre-
senirer och oskyddade trafikanter. I denna plan
liges 49 mnkr pa jirnvigsatgirder totalt.
Objektet Frovi bangard innebar en cykelbro

men gynnar bade cyklister och dem som reser

med buss och tag eftersom cykelbron kommer
anviandas som plattformsanslutning i framti-
den. Dirfor gir det inte att specifikt siga att
den gynnar enbart ett trafikslag. Medel fo6r
Orebro Sédra ska prioriteras till trafiksiker-
hetsatgirder.

7.4 Sam- och
medfinansiering

I figur 12 visas férdelningen mellan huvud-
mannaskap. Majoriteten av planen ar fordelad
till atgirder pa regional infrastruktur. Totalt
31 procent av planen gar till att medfinansiera
atgarder pa nationell, kommunal och enskild
infrastruktur. Detta dr ett uttryck for att atgér-
der som utvecklar tillgangligheten i linet inte

enbart behovs 1 den regionala infrastrukturen.

Lansplan 2022-2033,
fordelning pa huvudmannaskap

Férdelning pa huvudmannaskap

o
0%

Innan teknisk justering Efter teknisk justering

Bl Stod fran Nationell plan
B Medel som inte gar att harleda till ett trafikslag
mm Atgérder pa regional infrastruktur
Statlig medfinansiering av enskilda vagar
Statlig medfinansiering av kommunal infrastruktur
I Samfinansiering av objekt i nationell plan

Figur 12. Procentuell fordelning av planramar i lansplan

2022-2033 pa huvudmannaskap for atgard.
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7.5 Utfall pa grund av teknisk
justering

Kostnadsfordyringar i de namngivna objekten
uppgar till totalt 100 miljoner kronor ar 2023
mot kostnaden som skrevs in i linsplanen infor
beslutet 1 Regionstyrelsen i april 2022. Siffrorna
torblev oférandrade vid beslut i Regionfull-
miktige i oktober 2022.

De storre vigobjekten Lilla Mon-Stribergsk-
orset och Forbifart Hjulsj6 har kunnat hante-
ras av det stod som finns i Nationell plan f6r
motesseparering. Anledningen dr att potten
ska riktas till “mer trafiksikerhetsatgirder” och

bada 6vriga namngivna objekt dr sidana.

Av de 21 miljoner kronor som tilldelats Kvarn-
torp-Almbro har 15 miljoner kronor férdelats
till Forbifart Hjulsjo och resterande 6 miljoner
kronor har gatt till lansvig 244 Lilla Mon-Stri-
bergskorset.

Tre av fyra namngivna cykelobjekt har hante-
rats med hjilp av planeringsutrymmet i lins-
planen. Det stéd som finns i Nationell plan f6r
byggande av regionala cykelvagar tilliter inte
att medlen skulle anvindas till kostnadsfordy-
ringar, utan ska ga till bygge av fler cykelvigar.
Dirfor har 25 av de 44 miljoner kronor som
tilldelats Orebro lin lagts till i cykelpotten.

Resterande 20 miljoner kronor har férdelats till
cykelvig Ostansjé — Hallsberg. Anledningen ir
att summan fran borjan var svarberiknelig med
enbart en enkel kalkyl frin en atgirdsvalsstudie
att ga pd. Under Trafikverkets TKI-sikring

(Tid, kostnad, innehall) inf6ér vigplaneskedet
har prognosen justerats med anledning av att
innehallet dndrats pa grund av att behovet av
en bro 6ver jirnvigen identifierats som extra
kostnad.

Dirav dr det inte en kostnadstérdyring kopplad
till innehéllsférandring och inte krig och infla-
tion som Ovriga cykelvigar. Stodet frin Natio-
nell plan kan dirfor ga direkt till det objektet.

Den 6kade kostnaden f6r samfinansiering av
Frévi bangérd har hanterats med planeringsut-

rymmet.

Slutligen har fordyringen f6r Snabbussar i
Orebro (BRT) hanterats via 30 miljoner kronor
fran planeringsutrymmet. Summan kan bli
ligre men for sdkerhets skull har hojd tagits for
detta projekt som dr 1 ett kritiskt byggskede.
Orebro kommun vintas ta beslut viren 2024
om att skjuta till motsvarande summa och dir-
efter ska ett tilliggsbeslut om statlig medfinan-

siering tas fram tillsammans med Trafikverket.

Planeringsutrymmet minskar totalt sett fran 92
miljoner kronor till 27 miljoner kronor. Detta
visar pa vikten av utrymme for flexibilitet i en
plan just for att vi inte ska behéva prioritera
bort objekt som kommit langt i planeringsfa-

sen.

Stodet fran Nationell plan har hjilpt oss att
hantera det ekonomiska liget och uppritthalla
byggtakten av regionala cykelvagar. Vi ser fort-
satt stabil framdrift i linsplanen f6r Orebro lin

framfor oss, dven om framtiden ar oviss.



74 | Region Orebro l&n | Lansplan for regional transportinfrastruktur i Orebro I&n 2022-2033

8. Samband med nationell plan
och grannlanens planer

8.1 Nationell plan

Nationell plan for transportinfrastruktur 2022-
2033 innehaller atgarder pa jarnvigsnatet och
riksvig 50, som kommer leda till 6kad kapaci-
tet och bittre fungerande forbindelser i linets
nationella strak. De aktuella storre vigatgarder
som ingar 1 linsplanen kompletterar eller an-
sluter till det nationella vignatet. I linsplanen
finns forutsittningar att helt eller delvis finan-
siera atgirder pa jirnvag men detta gors inte

denna planomgang,

Den nationella planen kan ocksa leda till behov
av finansiering av atgirder for en bittre kol-
lektivtrafik med linsplanemedel, till exempel
resecentrum och busshallplatser. Det giller
exempelvis bangardsombyggnader i Laxa och
Frévi, personbangirden i Hallsberg, kapacitets-
atgarder pa Godsstraket genom Bergslagen.

I linsplanen avsitts medel fOr att samfi-
nansiera atgirder pa nationell infrastruktur.
Atgirder pa nationell infrastruktur som ska
samfinansieras av linsplanen dr ombyggnad
av Frovi bangard samt dtgirder for att f61-
bittra trafiksikerheten pa Orebro Sédra. Det
kan dven bli aktuellt att samfinansiera atgar-
der pa eller i anslutning till E18/E20/vig 50
genom Orebro i syfte att forbittra region-

bussarnas framkomlighet i Orebro titort.

8.2 Grannlanens planer

Dalarnas lan

Orebro lin och Dalarnas lin binds samman av
riksvag 50 och Bergslagsbanan samt ett an-

tal mindre regionala vigar. Dalarnas linsplan

innehaller medel som framforallt riktats till vig-

objekt och en 6kning av medel till cykelatgarder.

Sédermanlands lan

Orebro lin och Sédermanlands lin binds
samman av E20, riksvig 52, Vistra stambanan
samt ett antal mindre regionala vigar. Region
S6rmlands linsplan innehaller mycket medel
till utveckling av infrastrukturen kring Skavsta
flygplats och anpassning av infrastrukturen for

den kommande Ostlanken.

Vastra Gotalands lan

Orebro lin och Vistra Goétalands lin binds
samman av Vastra stambanan, E20 och den
regionala vigen riksvig 49 samt ytterligare
ndgra mindre regionala vigar. Vistra Gota-
landsregionens linsplan innehaller bland annat
medel till kapacitetsékning pa Kinnekullebanan
och ny motesfri vig mellan Skara och Skévde

pa riksvig 49.

Varmlands lan

Orebro lin och Virmlands lin binds samman
av E18, Virmlandsbanan, Bergslagsbanan och
de tva regionala vigarna riksvig 63 och linsvig
237. Region Virmlands linsplan innehaller
bland annat medel till Karlstad resecentrum

och utveckling av riksvigarna i lanet.

Vastmanlands lan

Orebro lin och Vistmanlands lin binds sam-
man av E18/E20, Milarbanan, Godsstriket
genom Bergslagen, riksvig 68, linsvig 249
samt ett antal mindre regionala vagar. Regi-
on Vistmanlands linsplan innehaller mycket
medel till cykel och kollektivtrafik, men dven
satsning pa jarnvig via uppstallningsspar vid

Viisteras Vistra och Bergslagspendeln.
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Ostergétlands 1an

Orebro lin och Ostergdtlands lin binds sam-
man av riksvig 50 och 51, Godsstraket genom
Bergslagen samt nagra mindre regionala vigar.

Region Ostergétlands linsplan innehaller sats-
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ningar pa Linképing och Norrkopings resecen-
trum och vigobjektet Forbifart Finspang pa
riksvig 51 som har direkt paverkan pa linens

funktionella samband.
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9. Effektbeskrivning

9.1 Strategisk
hallbarhetsbedémning

Nedan foljer en sammanfattning av den sam-
lade effektbedémningen av planens bidrag

till de mal anges som relevanta i bilaga 1 Mal
som paverkar linsplanen. Bedomningen ér en
strategisk hallbarhetsbedomning genomférd av
Trivector. I processen med att ta fram hall-
barhetsbedémningen har avgrinsningssamrad
hallits, en bedémning av tre olika planalternativ
har genomforts och nu har dven en bedomning
av remissversionen gjorts. Rapporten finns i
sin helhet i bilaga 4.

Den strategiska hallbarhetsbedémningen be-

star av tva delar:

* En strategisk miljobedémning som enligt 6
kap Miljobalken ska tas fram eftersom planen

antas medfora betydande miljépaverkan.

* En social konsekvensbeskrivning som beskri-
ver hur transportplaneringen kan tillgodose
olika befolkningsgruppers forutsittningar och
behov.

Atgirder som finansieras av linsplanen ska ha
foregitts av en utredning i form av exempelvis
en atgirdsvalsstudie. I framtagandet av den-

na linsplan har alla atgirder som foreslagits i
utredningar rekommenderats som alternativ
och fatt plats inom befintlig budget. Dirfor har
héllbarhetsbedémningen inte paverkat val av
atgarder 1 planalternativet utan snarare paverkat
storleken av potter och dirmed inriktningen

av linsplanen under ar sju till tolv. Indirekt

har hallbarhetsbedémningen darfor paverkat

prioriteringar av brister och dirmed valet av

utredningar som foreslds bli genomforda kom-

mande 4r.

9.1.1 Beddmning av effekter

Konsekvensbedémningen visar att planalter-
nativet i stor utstrackning bidrar till positiva
effekter, alternativt neutrala effekter, i forhal-
lande till maluppfyllnad av framfor allt det
transportpolitiska funktionsmalet. Detta giller
sarskilt for kollektivtrafikatgarder, cykelat-
girder pa det regionala vignatet samt statlig
medfinansiering till kollektivtrafikatgirder, och
da giller det framfGr allt ett positivt bidrag till
fokusomradena medborgarnas resor, tillging-
lighet regionalt, jimstalldhet, personer med
funktionsnedsittning, barnperspektiv, dldreper-
spektiv och jamlikhet (sociala aspekterna inklu-
dering och sammanhallning). Samma atgirder
bidrar generellt i positiv riktning avseende det
transportpolitiska hinsynsmalet och fokusom-
radena klimat, hilsa, landskap och trafiksiker-
het. Cykelatgirder pa det regionala vignatet
bidrar dock till utslapp i byggskedet.

Nir det giller storre vigombyggnader bidrar
de i positiv riktning avseende exempelvis
fokusomradena medborgarnas resor, narings-
livets transporter och tillgianglighet regionalt,
samt trafiksikerhet, men paverkan ér neutral
avseende flera av de sociala aspekterna, sisom
inkludering och sammanhallning. Paverkan ér
dock i allt visentligt negativ avseende klimat
och landskap.

Da planalternativ 2022-2033 och nollalternati-
vet (inriktning f6r Lansplan 2018-2029) jam-

fors kan det konstateras att planalternativet i
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storre utstrickning bidrar positivt till det trans-
portpolitiska funktionsmalet om tillginglighet
och dess fokusomraden jimstilldhet, personer
med funktionsnedsittning, barnperspektiv och
aldreperspektiv. Nar det galler fokusomradet
jamlikhet (sociala aspekterna inkludering och

sammanhallning) dr paverkan ungefir lika.

Skillnaderna mellan planalternativet och nol-
lalternativet ar dock ganska stora avseende det
transportpolitiska hinsynsmalet och fokus-
omradena klimat, hilsa och landskap dir den

negativa paverkan ar storre i nollalternativet.

En stor del av medlen i linsplanen gar till de sa
kallade potterna dir kommuner under planpe-
riodens gang kan ans6ka om medel. Effekter-
na av linsplanen kommer att bero av hur de
medel som ér avsatta till potterna delas ut till

kommunerna.

Generellt kan sagas att en storre satsning pa
gang-, cykel- och kollektivtrafik framfér biltra-
fik kommer att bidra till en mer transportsnal
och energieffektiv tillganglighet. Detta 1 sin

tur minskar klimatpaverkan och kan ge battre
hilsa genom 6kad fysisk aktivitet. Med avseen-
de pa social hallbarhet férbittrar dessa typer av
atgirder ocksa for en storre grupp minniskor
da gang-, cykel- och kollektivtrafiksystem ar
Oppna for en storre del av befolkningen ar dn

vad biltrafiksystemet ar.

For att na en hog tillginglighet geografiskt
och demografiskt dr det viktigt att arbeta
med bade infrastruktur och anvindarvin-
lighet. Viljer man att prioritera atgirder for

Okad framkomlighet f6r biltrafik kommer

utvecklingen att ga i motsatt riktning for

dessa mal.

Noteras bor ocksa att socioekonomiskt svagare
omraden dr nagot forfordelade nir det galler
den geografiska férdelningen av de studerade
atgirderna. Analysen bor dock ses som en for-
sta indikation pa eventuella ojamlikheter och
beaktar inte storleken pd investeringarna och
huruvida investeringarna eventuellt bidrar till

negativa effekter sisom barridreffekter.

En total bild av linsplanens effekter kan alltsa
fas forst ndr slutliga atgarder av de studerade
valts, och dia de medel som tilldelas de olika
potterna i linsplanen betalats ut till exempelvis

kommunetr.

9.2 Effekter pa tillvaxt och bo-
stadsbyggande

Att beskriva planens effekter pa forutsittning-
ar f6r bostadsbyggande dr férknippat med
stora utmaningar, da linets olika delar har stora
skillnader 1 grundforutsittningar. Skillnaderna
bestar framforallt 1 olika befolkningssamman-
sattning och -utveckling, flyttningsmonster
och lige pé arbetsmarknaden. Manga av linets
kommuner har sjilva angett att det inte ar in-
frastruktur och transporter som har avgérande
betydelse for ett 6kat bostadsbyggande utan
snarare andra faktorer sisom att hitta attrakti-
va platser i form av sjonira ligen, fungerande
daglig service och finansiella férutsittningar
sasom bankernas vilja att bevilja lanefinansie-
ring. Diremot kan infrastrukturen bidra till att
Oka attraktiviteten och tillgdngligheten till och

inom omraden.



Orebro kommun ar den kommun i Sverige

som under de senaste aren byggt flest bostader
per ar och capita och kommunen sjilv bed6-
mer den kommande befolkningsutvecklingen
hogre dn den SCB riknat med.

Sex av de senaste sju aren har Orebro kommun
angett ett underskott av bostidder i bostadsen-
kiten och i sin 6versiktsplan finns planer pa 20
000 nya bostider och 20 000 nya arbetsplatser.

I Orebro finns redan ett fungerande kollektiv-
trafiksystem och ett vil utbyggt cykelvigniit.

Linsplanen ska medfinansiera en satsning
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pa kapacitetsstark kollektivtrafik i form av sa
kallad Bus rapid transit (BRT). Inom upptag-
ningsomradet for detta system kommer det

att byggas drygt 2 000 — 3 000 bostidder inom
planperioden och planerna till 2040 innebar
ytterligare flera tusen bostider i nirheten av
BRT-systemet. Med ett utbyggt BRT-system
kan framtida boende erbjudas héllbara fird-
medelsalternativ och det ir en viktig aspekt for
att dessa planer ska bli attraktiva att genomfo-
ra. Atgirden BRT skapar forutsittningar for
en mer attraktiv kollektivtrafik och de bostider
som Orebro kommun planerar fér skapar i sin
tur underlag f6r kollektivtrafiken.
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