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Askersunds kommun har tagit del av forslaget och vill uttrycka stor forvaning 6ver delar av det.
Reaktionerna hos allménheten har varit mycket starka och flera av de invénare som har hort av sig har
inledningsvis uppfattat forslaget som ett aprilskdmt. Om forslaget att hastighetsbegréinsa hela
skérgérden till 5 knop skulle genomforas skulle det riskera att radera ut respekten for 6vriga
foreskrifter. Regler maste vara relevanta for att efterlevas.

Stora delar av forslaget dr dock bra och kan ligga till grund for fortsatt arbete med modernisering av
foreskrifterna. Debatten om forslaget har fort med sig en bred diskussion om hur vi bést tillsammans
anvénder och tar hand om skérgarden. Kanske &r dock sjotrafikforeskrifter inte det bésta sittet att
reglera beteenden? Vi vill se ett bredare angreppssitt, till exempel genom att utforska hur
hénsynsomraden fungerar och aktualisera en diskussion om utbildning och tillsyn.

Det ar klokt att Lansstyrelsen viljer att genomfora en remissrunda till och att foreskrifterna planeras
att inforas infor sommaren 2025 istillet for i ar. Detta ger tid for en fortsatt, balanserad diskussion.

Synpunkter pa forslaget

Processen

I samband med de inledande kontakterna fick vi en bild av att syftet med att se over foreskrifterna var
att ensa dem och bringa ordning i ett system som med tiden blivit vildvuxet. De éldsta foreskrifterna ér
frén sent 1980-tal och de farskaste dr bara ett par &r gamla. Endast de nyaste 4r koordinatsatta och i de
dldre saknas dven kartor. Nyare foreskrifter upphaver delvis dldre i flera steg, sa att det till slut dr
valdigt otydligt vad som géller. Var bild har, fram till att forslaget presenterades, varit att endast
mindre justeringar i foreskrifterna skulle foreslas och att det (goda!) syftet varit att sammanfora, ensa,
digitalisera och koordinatsétta foreskrifterna. Detta framgér ocksé av den skriftliga inlaga i férstudien
som kommunen gjort, vilken bara redovisar korrekturmaissiga synpunkter pa gillande foreskrifter.
Kommunen hade ocksé reserverat plats i vdr kommunala informationstidning "Bo i Askersund" for att
sprida budskapet om de nya, moderniserade foreskrifterna infor sommaren 2024. Aven detta visar pa
bilden av en mycket odramatisk process. Artikeln i tidningen avbokades for 6vrigt pa Léansstyrelsens
inradan, vilket vi ar tacksamma 6ver.

Nar forslaget for nya sjotrafikforeskrifter kom pa remiss insag vi och alla andra inblandade att
processen visade sig peka at ett helt annat héll. Mycket liknar tidigare foreskrifter men utdkandet av
hastighetsbegréinsade omraden pé stora, fria och djupa vattenytor och framfor allt det mycket
omvélvande forslaget att fartbegréinsa hela skérgirden, inklusive 30 meter djupa farleder, till fem knop
kom som en mycket ovintad dverraskning. Nér detta papekades for Lansstyrelsen blev svaret att
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forstudien hade ndmnt reglering av naturreservat. Askersunds kommun ség inte detta forslag komma,
da vi inte kunde forutspa ett sa drastiskt scenario.

Administrativa synpunkter

I den forsta utgadvan av sammanstéillningen av inkomna synpunkter under forstudien framstod det som
att Askersunds kommun inte hade svarat under férstudietiden. Detta stimmer inte, da kontakter har
forts med Lénsstyrelsen savil pa telefon som via e-post och med den ovan ndmnda skriftliga inlagan.
Kommunen hann fa ett betydande antal irriterade kommentarer om att vi inte engagerat oss i fragan
innan Lansstyrelsen korrigerade dokumentet och vi lyckades sprida budskapet att sammanstéllningen
inte var komplett. Med facit i hand ser vi att vi borde ha gjort avsevért tydligare inspel under
forstudien, men var bild var som sagt att processen handlade mer om att "stdda upp" foreskrifterna én
om att sa drastiskt dndra forutsattningarna for bat- och friluftslivet.

Det forekommer fel i de foreslagna foreskrifterna. Dessa papekas vara kommentarer om respektive
foreskrift senare 1 dokumentet. Alla gillande foreskrifter berors heller inte av forslaget, enligt var
tolkning av dem.

Vi har framfort synpunkten, att Lansstyrelsen inte bor ha som ambition att infora foreskrifterna till
sommaren 2024. Vi har ocksé foreslagit en ytterligare remissrunda. Vi ar tacksamma Over att dessa
onskemal har horsammats.

Den mest betydande administrativa synpunkten ar dock att det saknas en sammanstillning dér det nya
forslaget jamfors med de nu rddande foreskrifterna. Vi har hela tiden sett behovet av att ensa
foreskrifterna, da de géllande dr tdimligen svara att tyda. Detta visar sig ocksa genom att Lansstyrelsen
och kommunen tolkar foreskrifterna olika. For att forstd vad de nya foreskrifterna innebér behdver det
finnas jamforande texter och kartor dér radande lage och forslag till fordndring redovisas. Forst da kan
allménheten och andra berérda anses ha en rimlig chans att reagera pé ett genomténkt sétt.

I syfte att kunna 6verblicka fordndringen och svara pa allménhetens (manga) fragor har vi sjdlva tagit
fram en sddan sammanstéllning, vilken har presenterats péa en for allmdnheten 6ppen remisskonferens
med 100-150 deltagare. Sammanstillningen framgar ocksé av vért remissvar nedan.

Generella synpunkter pa foreskrifterna

Forst och frimst maste utbildning av sjofarare och tillsyn av sjofarten bli battre. Mycket av det som
Lansstyrelsen forsoker uppné genom langgaende hastighetsregleringar ar redan hanterat i Sjolagen
(1994:1009) 6 kap 2, 1:a stycket: "Befdlhavaren skall se till att fartyget framfors och handhas pd ett
sdtt som dr forenligt med gott siomanskap". Det senare ar ett vedertaget begrepp for "korrekt
upptrddande till sjéss eller riktigt bedomande av sakldget och rdtt handlande i olika situationer till
sjoss eller i hamn ". Vid olycka motsvarar brott mot gott sjdmanskap "vardsloshet i trafik” i
véagtrafiksammanhang. Den buskorning vissa omdomesldsa individer dgnar sig at kommer inte att
stivjas av en generell hastighetsbegransning som drabbar de skétsamma men sannolikt dven
fortsittningsvis negligeras av de vardslosa. Beteendet 4r redan olagligt och maste bekdmpas med
utbildning och tillsyn. Vi kan ocksé konstatera att Miljdavdelningen vid Samhillsbyggnad Sydnirke
inte har nagra registrerade klagomalsidrenden fran senaste 5 aren, som relaterar till sjofart.

Som vi tidigare namnt vill vi foresla en bredare ansats i de fall fordndringar ska goras i det aktuella
omradet. Om naturreservat ska skyddas mer &n idag kan reservatsforeskrifterna ses 6ver. I Stockholms
skérgérd har sé kallade hdansynsomraden inforts, vilket skulle kunna vara intressant for vissa delar av
vér skérgard. Precis som Sjofartsverket med flera skriver i inlagor i forstudien ska sjotrafikforeskrifter
anvéndas fOr att reglera sjofart, inte for att uppné andra syften. Foreskrifterna bor ocksa omfatta
mindre omraden for att effekten ska bli den 6nskade och for at foreskriften ska efterlevas.



Sida 3 av 13

Vi vill ocksa att sjotrafikforeskrifterna, dir de infors, ska vara enkla att begripa. Vi foreslar déarfor
justeringar i granser, sa att deras gréanser till exempel ligger lika langt fran land langs en kustremsa.

Vi ér positiva till att definitionen av fartyg ensas med sjotrafikforordningens definition.

Lénsstyrelsen foreslar att kommunerna ska ta Gver hela ansvaret for skyltning. Detta trots att vissa
foreskrifter ar initierade av andra aktdrer som idag har ansvaret. Sjétrafikforordningen (1986:300) 2
kap 6 sdger: "Kommunen svarar for att ett sjovigmdrke som en ldnsstyrelse har foreskrivit eller
beslutat om sdtts upp och underhdlls. Lansstyrelsen kan dock besluta att en enskild i vars intresse
foreskriften dr meddelad far sdtta upp och underhalla mdrket.”

Lénsstyrelsen har alltsa mojlighet att besluta att ndgon annan én kommunen ska skota skyltningen om
inforandet av foreskriften sker i dennes intresse. Vi forstér inte i vilket syfte man nu vill frangé
tidigare 6verenskommelse och skjuta dver ansvaret pa kommunen.

Vi har enligt forordningen ansvaret for att dvriga sjovagmarken sitts upp och underhalls. Vi stéller oss
dock frdgande till huruvida det kan vara kommunens sak att bekosta skyltning av ndgot som staten
infor och kommunen inte har intresse av.

Vi vill foresléa att foreskrifterna ska finnas som importerbara GIS-skikt, béde till var interna
informationskarta och for spridning till allménheten via ldmpliga webbplatser. Sjotrafikforeskrifter i
Sodermanland presenteras till exempel pa detta sétt.

Det dr dven angelédget att sétta sig in i skalan pé de foreslagna omradena. Lansstyrelsens kartor saknar
skallinjal och skalangivelse, vilket gor det svart att sétta in fragan i sitt sammanhang. Skalan varierar
ocksa vildigt mycket mellan foreskrifternas olika kartor. Exempelvis omfattar den foreslagna
utdkningen av hastighetsbegrinsat omrade strax sdder om Ammeberg ett uppemot 60 hektar stort
omrade helt utan dar och med ett djup om niistan 20 meter. Motsvarande yta i centrala Orebro kan
exemplifieras med ett omrade som inramas av fyra gator: Ostra Bangatan forbi centralstationen i
vister och Tridgardsgatan/Alnidngsgatan forbi Linsstyrelsens tidigare entré i dster samt Ostra
Nobelgatan/Sédra Grev Rosengatan forbi Polishuset i norr och Rudbecksgatan forbi Kramaren i sdder.
Om detta omrade i stéllet vore 20 m djupt vatten anses det i forslaget naturligt att fartbegransningen i
omradet skulle vara 5 knop, motsvarande 9 km/h. Inte bara vid land, som foreslas vid naturreservaten,
utan hela ytan.
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Synpunkter pa respektive foreskrift
Tibon

Foreskriften har géllt sedan 1990
Foreslagen foriandring:

Askersunds kommun ska ha ansvar for
sjomérken i stillet for att LP-stiftelsen och
samfillighetsféreningarna har det

I 6vrigt ingen &ndring

Kommunens stindpunkt:
Samfillighetsforeningarna har initierat

foreskriften och ska déarfor dven
fortsdttningsvis ha ansvar for sjomérken.

Hyso

LP-stiftelsen tas bort som ansvarig, eftersom
verksamheten dr nedlagd sedan sent 1990-tal.

I 6vrigt ingen synpunkt

Tisaren och narliggande omrade

Tisaren
Foreskriften har gillt sedan 1993 A

Foreslagen forindring:

Léangviken och Afjirden i Hallsbergs %
kommun ska ha 5 knop i stallet for 7

knop som hastighetsgrins. Griinsen 2T L
flyttas dsterut (lila streckad linje i kartan ||
ar den nuvarande griansen). Foreskriften

ska gilla &ret runt, inte bara 1/5—30/9

I 6vrigt ingen dndring :
. L . 1 5.95 511568.92...
Kommunens standpunkt: Tidigare grans ————=% %1231 51162485
Askersunds kommun har ingen o

synpunkt. Hallsbergs kommun avger yttrande.
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Asasjon
Idag 5 knop 1/5-30/9 sedan 1989
Foreslagen forindring: 4

Vi tolkar: Foreskrift finns. Ingen fordandring
foreslas

nar 2

Kommunens stindpunkt:

Text i nuvarande foreskrift 18FS 1989: 14, I, : Gamla bruket
Askersunds kommun, 2: "5 knop i Asasjon med
forbindelseleden till sjon Tisaren. Férbudet giller %"K
arligen under tiden I maj- 30 september’ ; :

Vi tolkar detta som att foreskrift finns for Asasjon medan Linsstyrelsen anser att den bara giller
forbindelseleden. Foreskriften bor kvarstd. Svallfritt bor inforas. Hela 18FS 1989: 14 bor upphévas
och arbetas in i ny foreskrift for Tisaromradet. Kartan till detta avsnitt dr framstélld av kommunen.

I 6vrigt ingen synpunkt

Forbindelsen Estabosjon/Asasjon-Tisaren
Foreskriften har gillt sedan 1989

Foreslagen forindring:

Forbindelsen Asasjon och Tisaren ska ha 5 knop
aret runt, inte bara 1/5-30/9

Strickan fran forbindelsen sdderut till Estabosjon
laggs till

I 6vrigt ingen éndring

Kommunens stindpunkt:

Tidsbegransningen bor vara kvar. Bra att hela
forbindelsen regleras. Vi vill papeka att det ar 18FS 1989:14 som ska upphévas och inte 18FS 1984:14
som det star i foreslagen forordning.

I 6vrigt ingen synpunkt
Estabosjon

Idag 5 knop 1/5-30/9 sedan 1989

Foreslagen forindring: X
Vi tolkar: Foreskrift finns. Ingen foréndring foreslés
Kommunens standpunkt:

Text 1 nuvarande foreskrift 18FS 1989:14, 11,

Askersunds kommun, 2: "5 knop i Estabosjon inom

det omrdde som begrdinsas i ster av en linje i

sydvdstlig riktning fran sydspetsen av den udde, som

gdr ut fidin kimpekullen, och i norr av en linje i 0st- ot “yagansio
vdstlig riktning 200 m norr om den allmdnna

badplatsen. Forbudet gdller drligen under tiden 1

maj- 30 september”.
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Vi tolkar detta som att foreskrift finns for omradet norr om badplatsen i Estabosjon medan
Léansstyrelsen anser att inte finns. Foreskriften bor kvarsta. Svallfritt bor inforas. Hela 18FS 1989:14
bor upphévas och arbetas in i ny foreskrift for Tisaromradet. Kartan till detta avsnitt dr framstilld av
kommunen

I 6vrigt ingen synpunkt

Vattern, generellt

Askersu ! z
Lind =
Dalen Ammeberg

° Tomtevik Algréng
Stockshammar

Dotipafors

Fiveden

Hakantorp

Daimark
Stora Kettsta
R
y Huha

Nydalen

Skogalorp

Vastanvik

+ Medevi
Batksjo

Glattenas Asandby

[ Hastighetsbegransning

A\ Férbud mot ankring

© Férbud mot fartyg med motordrift
O Férbud mot fartyg

Da en samlad karta dver foreslagna foreskrifter i Véttern saknas i remissmaterialet har vi sjdlva gjort
en skissartad sammanstéllning, se ovan. Denna visar den mycket stora skillnaden i skala mellan de,
foreslagna omradena. Observera att kartorna &r dverlappande med “’skarv” vid den streckade linjen.

I Vittern finns redan ett antal sjotrafikforeskrifter och det ar bra att dessa koordinatsétts och
samordnas i en foreskrift. Vi har nedanstadende synpunkter pé vissa dndringar i befintliga foreskrifter
och pa foreslagna, nya.

Vattern, specifikt per omrade

Alssundet, Askersunds hamn och Alsen

Foreskriften har gillt sedan 2011. 5 knop géller i /
omrédet.

Foreslagen foriandring:

Sodra grinsen flyttas till den streckade, lila linjen i
stdllet for den nuvarande, roda (se kartan)

Askersund

I 6vrigt ingen &ndring

Kommunens stindpunkt:

Nuvarande gréins bor kvarsté, d& den &r littare att

forhalla sig till d4n den foreslagna. Det finns ingen

anledning att begrinsa den nya, stora frivattenytan

mer dn vid Husabergs uddes camping, vilken hanteras nedan.

I 6vrigt ingen synpunkt



Edosundet, Lilla sundet och Hammarsundet

Foreskriften har gillt sedan 2011 . A

Foreslagen forindring:

En utokning av fartbegriansat omrade
Nuvarande gréns, se rod linje

Idag géller 7 knop

I forslaget till foreskrift stér det 5 knop i kartan och
7 knop i texten.

I 6vrigt ingen dndring
Kommunens stindpunkt:

Nuvarande begransning i yta racker. Vi ser ingen

anledning till begransning av den fria vattenytan i omradets norddstra del.

7 knop ska fortsitta att rdda i det ursprungliga omradet.
I 6vrigt ingen synpunkt

Tomteviken och Karrafjarden
Foreskriften har gillt sedan 2011

Foreslagen foriandring:

En stor utokning av fartbegriansat omrade

Nuvarande gréns i soder, se rod linje

I 6vrigt ingen éndring

Kommunens standpunkt:

Nuvarande begransning riacker. Vi ser ingen anledning att begransa
det stora, fria vattenomradet séder om nuvarande grins. Omradet
ar cirka 600 m brett, 1 km langt och har ett djup pa néstan 20 m.

5 knop ska fortsétta att rada i nuvarande omrade.

I 6vrigt ingen synpunkt

Norrviken

Foreskriften har gillt sedan januari 2006

Foreslagen forandring:

Grénsen justeras marginellt. I vrigt ingen éndring
Kommunens stindpunkt:

Aspa batklubb ska dven fortséttningsvis svara for skyltning.

I 6vrigt ingen synpunkt

T
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Norra Vatterns skargards naturreservat
Foreslagen forindring:

Lénsstyrelsen foreslér ny foreskrift vid oV ' O~
naturreservat. i / '

5 knop i hela naturreservatet + :
angriansade omraden + in till land ) *
inklusive farleder. esers o

6516141.59 495532,

=1

Kommunens stindpunkt:
Forslaget méste arbetas om i grunden.

Léansstyrelsen foreslar 5 knops A
hastighetsbegransning péa en yta om ver ' R
30 kvadratkilometer och med en omkrets | -
om nirmare tre landmil. Ytan &r storre /"'.7 ke e
an hela Lidingé kommuns landyta.

Strackan fran spets till spets ér cirka en landmil.

Vittern dr en sj0 med mycket snabbt vixlande vaderforhallanden och stora, fria vattenytor. Det &r i
manga fall svart att mandvrera en bat i fem knop 1 denna typ av sjd, varfor regleringen i praktiken blir
orimlig. Dessutom begrénsas framkomlighet och tillgénglighet radikalt, vilket begransar rorligt
friluftsliv i omrédet.

Sjofartsverket skriver i sin inlaga till Lansstyrelsens forstudie:

Flera av skilen gdllande reglering av sjétrafiken handlar om bristande gott omdome och sjomanskap.
Situationerna som beskrivs i drendet dr inte unik for omrddet, utan finns pd manga stdillen i Sveriges
farvatten. Sjofartsverkets generella hallning i fraga om hastighetsregleringar dr att infora
hastighetsregleringar vid samtliga platser med utsatt ldge dr inte realistiskt. Sjofartsverket anser att
detta inte bor vara skdl for en utokning av/inforande av hastighetsbegrdnsning da sjofarares
upptrddande regleras i Sjotrafikforordningen 1 kap 55 samt Sjolagen 20 kap 35. Ovarsamhet till sjoss
dar ett brott mot forordningen, oavsett om det sker inom omrdde med hastighetsbegrdinsning eller inte.
Fran sjosdikerhetssynpunkt foreligger motiv for hastighetsbegrinsning inom vattenomrdden som dr
svarnavigerade, tranga, grunda, vid marinor eller omrdden som har intensiv bdttrafik samt omrdden
ddr sikten dr skymd av oar eller utskjutande uddar och sdledes stor risk for kollision foreligger. For
vattenomrdden som inte innehdller ndmnda kriterier anser Sjofartsverket att sjéfarande ska kunna
firdas med fri-, men efter omstdindigheterna i ovrigt vdil anpassad fart (gott siomanskap).

Transportstyrelsen skriver i sin inlaga till Lansstyrelsens forstudie:

Transportstyrelsens generella standpunkt dr att reglering genom fartbegrinsningar bor behandlas
restriktivt. Utgdngspunkten bor vara att en fartbegrdnsning ska vara motiverad ur
sjosdkerhetssynpunkt. Ett sadant motiverat behov kan foreligga inom vattenomrdden som dr
svdrnavigerade, tranga, eller grunda. Aven forekomsten av badplatser och andra fritidsaktiviteter
samt stora miljéstorningar kan utgora skdl for en fartbegrdnsning. Behovet av en fartbegrdnsning
eller annan reglering bér vigas mot den eventuella inskrdnkning denna utgor for framkomligheten
och tillgdngligheten for sjotrafiken och det rérliga frilufislivet.

Trots dessa tydliga inlagor fran de tva statliga myndigheter som far anses vara experter inom omradet
foreslas denna mycket omfattande och dverraskande foreskrift. Kommunen anser att delar av omradet
kan regleras, eventuellt vissa tider. Farleder méste givetvis beaktas. [ arbetet med en eventuell
reglering av vissa omréden bor hinsynsomraden utredas.
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Naturreservat pa fastlandet, generellt

Léansstyrelsen foreslar nya foreskrifter vid naturreservat. Vi ser podngen med att skydda vatten vid
naturreservat men anser att skyddad zon bor vara sa jamnbred som mojligt, i syfte att reglerna ska vara
latta att begripa och att f6lja. Vi vill att alternativ till sjotrafikforeskrifter utreds, till exempel
hiansynsomraden. Vi anser ocksa att avstanden fran land bor ses 6ver, da de kan anses vil vidlyftigt
tilltagna i forslagen. En idé att utgé fran i fortsatt resonemang kan vara 50 meter i stéllet for 100 som
avstand fran land.

Harge uddars och Klavuddens naturreservat

Foreslagen forindring: e P

Lénsstyrelsen foreslér ny foreskrift vid
naturreservat

Kommunens stindpunkt:

14511.37 497480.27

Ingen synpunkt pa att skydda vatten utanfor
naturreservat men avstandet bor ses over.

Ar sjotrafikforeskrift ritt sitt? Vi anser att
hénsynsomréade bor utredas.

Jamnare avstand fran land bor efterstriavas

Verkanasets och Hargemarkens naturreservat

Foreslagen forindring:

Linsstyrelsen foreslar ny foreskrift vid naturreservat T = “;‘i"fﬁf.:’;z‘"ﬁ i

Kommunens stindpunkt: 5 H a//

Ingen synpunkt pa att skydda vatten utanfor naturreservat =~ - = EE

men avstandet bor ses over. I¥

Ar sjotrafikforeskrift ritt sitt? Vi anser att Tl

hiansynsomréade bor utredas. \‘

Omréadets yttre grians bor i norra delen vara mer jamnt i \

avstand fran land for enklare navigering (idé, rodprickad s -}t P; 5
~—— "

linje)

I 6vrigt ingen synpunkt
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Raa uddar naturreservat
Foreslagen forindring: 'Y h

Lansstyrelsen foreslar ny foreskrift vid naturreservat

6509214.27 497181.

Kommunens stindpunkt:

Ingen synpunkt pa att skydda vatten utanfor
naturreservat men avstandet bor ses gver.

Ar sjotrafikforeskrift ritt sitt? Vi anser att
hiansynsomrade bor utredas.

Grénsen i sddra delen bor dras ndrmare reservatsgriansen, : =
(idé, rodprickad linje)

I Gvrigt ingen synpunkt

Utnasets naturreservat och Lilla Roknen
Foreslagen forindring:

Léansstyrelsen foreslér ny foreskrift vid
naturreservat

Kommunens stindpunkt:

Ingen synpunkt pa att skydda vatten utanfor
naturreservat men avstandet bor ses gver.

Ar sjotrafikforeskrift ritt sitt? Vi anser att
hiansynsomrade bor utredas.

Vi foreslar i sé fall 7 knop for att ha béttre
manovrerbarhet i omradet, som ligger vid
Storvéttern. Man bor se over den sydvistra
gransen (idé, rodprickad linje)

I 6vrigt ingen synpunkt

Forbud mot fartyg
Forbud mot fartyg, Skjortpilten

Fagelskydd idag 15/4-15/7 . ° Nl
. b 4 __Tjuvah \G\
Foreslagen forindring: 7 C 2N
75/4 \:\, ,0- ’ M\ 6518451, 52.495208.76
Lansstyrelsen foreslar utokad 15 Jf ,r \‘[)//‘ (O/} I [R— *
foreskrift pga. vardefullt /' \§7 ! X Pr—

651836224 495100.4y

fagelomrade och hiackningsplats

fpraazs 2 ssa700

Ska gilla 14/4-15/7 2720 roes asrry
Kommunens stindpunkt: : o N\, pra—
Ar forbud mot fartyg ritt sitt? Vi e g

anser att figelskyddsomréde bor
utredas, da syftet dr att skydda
faglar.

Fartygsforbudet gar ut i farleden, ddr man forutsitts vara med sin bat. Detta &r inte rimligt och maste
goras om, ifall fartygsforbud inréttas. I 6vrigt ingen synpunkt
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Forbud mot fartyg, Norra Hornsholmarna
Foreslagen forindring:

Lansstyrelsen foreslar helt ny
foreskrift pga. vardefullt
fagelomrade och hiackningsplats

Ska gélla 14/4-15/7
Kommunens stindpunkt: 9. 4 p——

Ar forbud mot fartyg ritt sitt?
Vi anser att figelskyddsomrade i
bor utredas, da syftet ar att AN
skydda féglar. 2

Hénsyn bor tas till nérheten till Stora Aspdn och nérliggande holmar. Forslaget visar pa tranga
passager som i praktiken inte gar att anvinda.

I 6vrigt ingen synpunkt
Forbud mot fartyg, Stangskare

Foreslagen forindring: o

Lansstyrelsen foreslar helt ny
foreskrift pga. vérdefullt fagelomrade
och hickningsplats

Ska gilla 14/4-15/7

Kommunens stindpunkt:

Ar forbud mot fartyg ritt sitt? Vi ik |

anser att fagelskyddsomrade bor e =
utredas, da syftet dr att skydda faglar.

14740.39 495265.04

6514705.98 41

6514607.13 49508170,

Lénsstyrelsen foreslar fartygsforbud i fyrens vita sektor pa ons véstra sida. Vit sektor visar var man
ska vara, vilket gor det orimligt att samma yta ska beldggas med fartygsforbud. Detta méaste alltsé
goras om, ifall fartygsforbud inréttas.

I 6vrigt ingen synpunkt

Forbud mot fartyg med motordrift
Forbud mot fartyg med motordrift, badp!a:cs_en Haga

. . . .o .. . LA - . I '.‘\_ '\
Foreskriften infordes i juni 2021 fans /3 =" - NZ {
rp e ¥ '] ]
. oo oo . .. . = oo
Foreslagen forindring: ol RO L =N e
" . wgnl ™ ﬂ; ﬁ, - ¥m
Ingen éndring foreslés ==t o3 NP Taw o
~— ss28675.93 433238 - ‘ 2 -y
Kommunens stindpunkt: ' L JeP

Ly

\ ¢
‘

26491.67 495420.12
6526466.28 495242.. 26464.1 495420.84

Ingen synpunkt
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Forbud mot fartyg med motordrift, badplatsen, Harge

Foreskriften infordes i juni 2021 \1/ . _w /
Foreslagen forindring: — . (
Ingen éndring foreslés
Kommunens stindpunkt:

Ingen synpunkt

Forbud mot fartyg med motordrift, Husabergs udde
Foreslagen forindring:

Lansstyrelsen foreslar helt ny foreskrift i linje med
synpunkt frén Campingen

(gli525584.48 494816.73

Kommunens stindpunkt:
2gl§525477.4 494977.35

Da initiativet tas av campingen bor de sta for utméarkning

552541986 494969.07

I Gvrigt ingen synpunkt

Ankringsforbud

Platser:

e Smébatshamnen Nydalen
e Lilla Hammarsundet
e Stora Hammarsundet

Kommunens stindpunkt:

Forutsatt att ledningarnas ldge stimmer har vi inga synpunkter pé foreslagna ankringsfoérbud.
Foreskrifterna méste uppdateras utifran vilken aktdr som dger ledningen. Televerket finns inte langre.

Skyltning

Foreslagen forindring:

Askersunds kommun svarar for att sjomérken sétts upp och underhalls.
Tydligare hanvisning till foreskrifter/ allménna rad.

I 6vrigt ingen dndring.

Kommunens stindpunkt:

Skyltningen innebaér ett stort ekonomiskt dtagande, sdvil avseende investering som for driftskostnader.
Detta bor staten kompensera kommunerna for.
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Vi foreslar foljande text:
Askersunds kommun svarar for att sijomdrken sdtts upp och underhdlls om inte annat sdrskilt anges for
specifikt omrdde

I 6vrigt ingen synpunkt
Koordinatssattning utifran befintliga skyltar

I de fall befintliga sjotrafikforeskrifter ska kvarsté foreslar vi att Lansstyrelsen koordinatsitter
foreskriften utifran befintlig skyltning s att inte smé, meningslosa, dyra och for naturen skadliga
forflyttningar av skyltar behover genomforas.

Fortsatt process

Vi anser framfor allt att forslaget om foreskrifter i Norra Vitterns naturreservat behover arbetas om
fran grunden och att man bor utreda huruvida hdnsynsomraden &r att foredra framfor sjotrafik-
foreskrifter vid naturreservat. Vi foreslar att Lénsstyrelsen inrdttar en referensgrupp med
representanter for batklubbar, foretagare som verkar pa Vittern, kommunen och andra lampliga
intressenter. Vi ser ocksé ett behov av att myndigheter som Sjofartsverket och Transportstyrelsen
kopplas till arbetet. Pa detta sétt kan relevant kunskap och manga infallsvinklar tillvaratas.
Referensgruppen ska ges mdjlighet att delta i framtagandet av ett mer genomarbetat forslag infor nésta
remissrunda.

Askersunds kommuns identitet bygger till stora delar pa var nérhet till Vittern, dess unika miljoé och
den livsstil som hidnger ssamman med detta. Vi &r ytterst angeldgna om att denna kultur och miljo
hanteras med den respekt den fortjanar och att invénare, foretagare och besokare visar hinsyn mot
varandra och den omgivande miljon. Detta gors bést genom utbildning, vilket leder till ett sunt fornuft

hos de flesta och tillsyn for att genom redan géllande regelverk korrigera beteendet hos de
omddmeslosa.

Sammanfattningsvis:

Vigen till ett hallbart liv pa Vittern och andra sj0ar gar genom ett gott omddme, inte genom orimliga
foreskrifter.

Askersunds kommun

Caroline Dieker (M)
Kommunstyrelsens ordférande
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