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Svar pa remiss av forslag till regionalt trafikforsorjningsprogram
2025-2035

Askersunds kommun har nedanstaende synpunkter pa forslag till regionalt trafikforsdrjningsprogram
2025-2035. Remissvaret ar uppdelat per kapitel i programmet.

1. Syfte med programmet
Samhillsmal for kollektivtrafiken att bidra till

Pé sidan 4, figur 2, illustreras olika beslutsnivaer och deras kopplingar till budgetarbetet. Vi saknar en
tydlig beskrivning av var avgdrande beslut om den faktiska kollektivtrafiken tas. Under de senaste
aren har savil hela linjer som vissa turer i landsbygdstrafiken tagits bort. Illustrationen kan tolkas som
att de enda beslut som fattas med politisk inblandning 4r faststéllandet av det remitterade
trafikforsorjningsprogrammet och budget for verksamheten. Det dr l4tt att tolka detta som att
nedldggning av linjer ska fattas i forvaltningen, utifrén dess tolkning av trafikférsorjningsprogrammet.
Om detta skulle bli verklighet finns det inte mycket annat dn kartbilden i figur 12 huvudsakliga
kollektivtrafikstrak™ att forhalla sig till i sddana beslut, vilket i besparingstider torde bli forédande for
den landsbygdstrafik som fortfarande finns kvar. Det &r alltsé angelédget att illustrationen forstérks med
beskrivning av vilken roll exempelvis trafikpliktsbeslut har, vilken samverkan som sker infor beslut
och var besluten fattas.

2. Mal for kollektivtrafiken
Avsnitt om resultat 2035

Det &r bra att bytespunkter framhélls som en 16sning for att kombinera trafikslag. Vi upplever det som
mycket positivt att flera trafikslag numera anses komplettera varandra i stillet for att den pa
landsbygden helt nodviandiga bilen ses som nagot enbart ont. En omstillning till mer kollektivt
resande maste bygga pa att manniskor som bor i landsbygd tar cykeln eller bilen till bussen, snarare &n
att de ska sluta anvinda bilen.

I det avsnitt som handlar om “mycket f& forberedelser” foreslar vi att information om betalmdjligheter
laggs till i upprakningen av sddant som bor ingd i lattillgénglig information.

3. Strategisk inriktning for kollektivtrafiken

Planering av fysiskt utrymme och infrastruktur

”Hela resan-perspektivet” dr avgorande for att kollektivtrafiken ska bli ett bra alternativ i manniskors
vardag. Vi vilkomnar ambitionen att forbéttra detta.

Avsnittet om behovet att kunna parkera bilen och ka kollektivt in i centrala Orebro bor kompletteras
med att det bor finnas bytespunkter i Orebros utkanter och inte bara lingre ut i linet. Detta for att
besokare ofta har flera drenden 1 staden, varav en del kan utféras 1 centrum och andra 1 omraden dit
man maste ta med bilen.
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Folja upp och utvirdera leverans

Vi vilkomnar ambitionen att kvalitetssdkra det statistiska underlaget och att forbéttra dialogen om
trafikutbudet. Det dr angeléget att alla resendrer konsekvent behdver registrera sitt fairdbevis sé att
statistiken kan ses som trovirdig. S& linge detta inte upplevs som sjélvklart kommer uppfoljningar av
trafiken och prioriteringar av linjers och turers existens inte att vara meningsfull.

Begreppet "Miljofaktor” i tabell 1 och 2 behover forklaras. Det vore ockséa onskvért att en ekonomisk
aspekt pa val av drivmedel redovisas i tabellerna, for jamforelse mellan drivmedlens miljopaverkan
och det ekonomiska utfallet.

4.Nulage och behovsanalys

Geografisk tillgianglighet till kollektivtrafik

I och med att 87 % av befolkningen bor inom 1000 m fran en busshallplats {or linjelagd trafik bor

13 % léngre bort. Detta giller dock pa lansniv. Det vore rimligt att man i programmet, eller
atminstone i den omfattande bilagda omvérldsrapporten, redovisar detta forhéllande pa kommunniva.
Nedan syns en tabell 6ver detta, hamtad fran Kolada. Siffrorna fran 2022 utgér den just nu farskaste
statistiken. Observera dock att Kolada anvinder 500 m som definition. Sedan 2022 har beslut fattats
om nedldggning av ytterligare tva kollektivtrafiklinjer i kommunen, vilket kommer att placera
Askersunds kommun i en &nnu ldgre niva an i tabellen.

Andel befolkning i kollektivtrafikniira liige (2022) Kiilla: Kolada

Omrade 2022 ~
Orebro 86.2
Karlskoga 78.2
Nora 75.2
Lindesberg 65.6
Kumla 58.0
~ Qrebro lans kommuner (ovagt medel) 589
Hallsberg 53.2
Hallefors 53.0
Degerfors 526
Lekeberg 51.7
Laxa 49.6
Ljusnarsberg 46.3
Askersund 35.8

Koladas definition av ”kollektivtrafiknira lige” (andel):

Andel befolkning i det geografiska omradet som har en trafikerad hallplats inom 500 meter fran sin folkbokforingsadress.
Med trafikerad hdllplats avses hdllplats, for samtliga trafikslag som trafikeras med minst en avgdang per timme, vardagar
mellan 06.:00 och 20:00. Avstandet till hallplats utgar frdn fagelavstind och beaktar inte véig- och gatundit

Vi vilkomnar som sagt att det i regionala dokument numera framskymtar en forstéelse for att
minniskor &ker bil. Det dr rimligt nér ndstan 65 % av befolkningen inte har tillgang till annat.
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5. Inriktning for kollektivtrafikutbud
Nirtrafik

Vi vill att texten kompletteras med att man alltid kan aka till och frén sin kommunhuvudort med
nértrafik, oavsett om en annan nértrafikhallplats ligger ndrmare bostaden samt att man fran
kommunhuvudorten kan aka till och fran platser pd landsbygden i kommunen, &ven om det finns andra
nértrafikhallplatser som ligger ndrmare resmalet.

6. Organisation och samverkan

Kapitlet beskriver pa ett tydligt sitt hur verksamheten ar organiserad och hur samverkan ska ske. Vi
efterlyser dock en tydlig beskrivning av beslutsvigar avseende kollektivtrafikutbudet, se remissvarets
text om kapitel 1.

7. Hallplatser och stationer

Kapitlet beskriver pa ett bra sitt arbetet med hallplatser och stationer. Tydliga hdnvisningar gors ocksa
till relevanta dokument for férdjupning. Vi ser girna att ett avsnitt tillférs om kopplingen till
lansplanen for transportinfrastruktur och dess mojligheter till medfinansiering av forbattringar av
tillgang till kollektivtrafik.

8. Stodsystem
System for resenirsinformation

Ambitionen att forbittra realtidsinformationen om trafiken ar vilkommen och kommer att paverka
resendrernas reseupplevelse positivt.

9. Uppfoljning och larande

Vi vill framhalla sambandet mellan ”andel av befolkningen i kollektivtrafiknéra lage” och i vilken
grad kollektivtrafiken nyttjas som fairdmedel. Att endast redovisa nyttjandegrad, utan hénsyn till hur
stor andel som i praktiken kan anvénda trafiken kommer aldrig att ge en réttvisande bild.

10. Ovrigt
Aven om omvirldsrapporten inte ér en del av remissmaterialet vill vi bidra till ett par korrigeringar:
Sidan 22, figur 5: Teckenforklaring saknas

Sidan 40, tabell 3: Siffrorna for Degerfors och Héllefors ser orimliga ut. Om inte, s vill vi gérna lara
oss mer om dessa kommuners folkhilsoarbete

Askersunds kommun

Caroline Dieker (M)
Kommunstyrelsens ordférande
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