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Vi anser totalt sett att forslaget till lansplan for regional transportinfrastruktur dr bra och att det ger
mdjlighet till en flexibel hantering av fragorna samtidigt som det finns relativt tydliga ramar for vad
som ska uppnés. Det dr bra att prioriterade funktioner har tagits fram och vi anser att dessa ar vél
formulerade. Nér det kommer till strategierna kan man fundera dver huruvida de ér tillimpliga pa alla
funktioner, framfor allt funktionen " Tillgdnglighet i landsbygderna”, diar exempelvis strategin
”Prioritera dtgdrder i de regionalt viktiga strdken” riskerar att sétta krokben for satsningar i
landsbygden.

Vi vilkomnar ocksa att planen &r disponerad s att faktadelar finns som bilagor och de strategiska
texterna ligger i planen. Detta gor materialet mer littlést &n om allt hade hanterats i samma dokument.

Attraktivt boende kan bygga pa mer an en busshallplats

I kapitel 5, Transportsystemet i Orebro l4n, finns under “Tillgéinglighet och bostadsmarknad” en text
om att "Lokalisering av ny bebyggelse bor i forsta hand ske i kollektivtrafikndra ldgen for att
mojliggora effektiva persontransporter.” Har vill vi papeka att kommunerna innehar planmonopolet,
varfor en sddan formulering rimligen inte kan finnas i ett regionalt dokument. Askersunds kommun
har mycket attraktiva ldgen for savél fastboende som fritidsboende, dér dragningskraften inte har ett
skvatt med kollektivtrafik att géra. Efter den neddragning av kollektivtrafiken som har genomforts
skulle vi for att f6lja rekommendationen till exempel behdva avsté alla satsningar pa ny bebyggelse
vid Vittern och i néstan all landsbygd, for att framéat endast satsa pa nybyggnation i sjélva Askersund
och i straket ldngs riksvdg 50 norr om staden. Detta ligger inte i linje med intentionerna i kommunens
forslag till ny 6versiktsplan. Vi foreslar dérfor att den citerade meningen dndras som foljer: “Ndr ny
bebyggelse planeras i omrdden dir kollektivtrafik erbjuds bor tillgingligheten till och frdn hdllplatser
finnas med i planeringen. Vid planering av ny bebyggelse omrdden dir kollektivtrafik saknas bor
forutsdttningarna for de boende, att ta sig till bytespunkter beaktas i planeringen”.

Vi har dven tidigare reagerat pa att nérhet till kollektivtrafik forvintas styra samhéllsplaneringen. I
diagrammet nedan syns vilken andel av ldnets kommuners befolkning som bor i kollektivtrafiknéra
lage (Kolada 2023). Sedan dessa siffror togs fram har beslut fattats om nedlaggning av linjetrafiken
mot Nydalen respektive Olshammar, varfor andelen i praktiken inom kort dr dnnu l4gre dn de 35,8 %
som var kommun nér, endast ’slagen” av Ljusnarsberg med &nnu ldgre tickning. Vi anser att denna
tabell bor finnas med i bilaga 2, ”Omvdrldsrapport — Transporter och infrastruktur”, avsnitt ”5.4.2
Tillgiinglighet med den allmdnna linjetrafiken”.
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I tidigare regionala dokument har det funnits tendenser till skuldbeldggande av invinare som aker bil.
Det ar positivt att detta inte 1angre sker. Icke desto mindre ar det viktigt att visa vilka forutsittningar
till kollektivt resande som i praktiken finns, nir olika atgérder prioriteras.

Andel befolkning i kolektivtrafiknara lage
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*Tabell Andel befolkning i kollektivtrafikndira lige 2023 (Kolada)

Funktionen "Tillgdnglighet i landsbygderna” dr alltsd mycket viktig for var kommun, medan vi har
forstaelse for att kollektivtrafiken dr mycket birande i Orebro. Planeringen maste ske utifrén lokala
forutséttningar.

Aktuella brister och behov

Cykelatgérder pa regionalt vignit

Vi dr medvetna om att arbetet med en ny regional cykelplan ér aktuellt, men vill 4ndé rekommendera
att man dven i ldnsplanen for regional transportinfrastruktur pa ett generellt plan prioriterar byggnation
av ging- och cykelvigar dir man kan “tippa till” luckor i en i dvrigt 1ang, sammanhéngande struktur. I
manga fall kan en kortare, nybyggd stricka binda samman milslanga, befintliga gang — och cykelvégar
och skapa bra strak dar man har mojlighet att anvdnda hela strackan eller delar av den.

Vi anser att goda prioriteringsgrunder for byggnation av gang- och cykelvagar ar:

e Géng- och cykelvég fram till bytespunkter for kollektivtrafik
e Skol- och arbetspendling

Vi anser ocksé att lansplanen bor omfatta medel for att stétta kommunerna i att ta fram cykelplaner
som matchar grannkommuners och regionala motsvarigheter.

Specifika projekt

Planen innehéller fa specifika objekt men ldmnar 6ppningar for att utreda och genomfora ytter-ligare
projekt. Vi vill darfor redan nu presentera satsningar vi anser behover hanteras inom planperioden.



Sida3av5h

Riksvag 50, strackan Nykyrka-Brattebro, Motala och Askersunds
kommun

Riksvig 50 sorterar i den nationella planen for transportinfrastruktur och strackan Nykyrka-Brattebro
finns planerad for preliminér byggstart 2028 (Kdlla: Trafikverkets webbplats 2025-09-29). Projektet ar
den sista delstrackan av riksvig 50 pa etappen E4 vid Mjdlby till E20 vid Briandésen, som efter att
vagen dr klar har mittseparering och 100 km/h-standard hela vigen mellan E4 och E20.

Aven om linsplanen for transportinfrastruktur inte hanterar stomvégnétet kan vi inte nog framhalla
vikten av att riksvig 50 byggs om utifran liggande planering. Riksvég 50 har en avgérande funktion i
kombination med de vdgar som behandlas i ldnsplanen, varfér den méste tas in i sammanhanget.

Precis som det star redan i ldnsplanens bakgrund och syfte finns mojlighet till samfinansiering av
atgérder i den nationella planen. Eftersom projektet diskuteras pa nationell niva bor det bevakas noga
och regionen bor dven beakta mojligheten att stotta projektet med regionala medel sa att det verkligen
blir av.

Vag 627 vid Asbro, Askersunds kommun

Det ar positivt att linsplanen omfattar en relativt vl tilltagen trafiksidkerhetspott. Vi vill framhalla ett
projekt som ldnge har varit uppe till diskussion, men som under en period har ansetts mindre aktuell i
lansplanesammanhang, da Trafikverket lovat att bygga den ifrdgavarande vigen. Nar Trafikverket
plotsligt dndrade sig har den blivit aktuell igen och far saledes inte betraktas som ett nytt projekt.

Vig 627 gar idag fran Hallsberg, soderut in i Askersunds kommun och ansluter till riksvig 50 vid det
s& kallade Blabergakorset. 1,6 km sdderut finns norra infarten till Asbro, dir viig 608 ansluter till
riksvigen. Avsnittet mellan de tva korsningarna utgor idag gang- och cykelvig. Vig 608 och 627 och
avsnittet ddremellan utgjorde motsvarigheten till dagens riksvidg 50 innan denna byggdes ut med
dagens strackning.

Kommunen ser stora trafiksidkerhetsméssiga risker med den nuvarande trafiklosningen. De béda
korsningarna &r farliga plankorsningar, dér trafik pa vag soderut till och frén korsningarna maste korsa
mdtande korbana vid dverfarten. De trafikanter som kommer norrifran och &r pa vég till Hallsberg har
med all sannolikhet valt tidigare avfarter for att svéinga av. Blabergakorsets funktion for att na
Hallsberg norrifran torde saledes vara marginell.

Vart forslag ér att en parallellvig byggs sa att viig 627 dras éinda ned till Asbros norra infart. P4 s sitt
kan all trafik mellan Asbro och Hallsberg ta denna vig i stillet for att inom en striicka av 1,6 kilometer
genomfora tva farliga pa- och avfarter till och fran riksvégen. Detta skulle underlétta for savél lokal
trafik som for den forbipasserande. Kollektivtrafiken skulle ocksa i sa fall ga pa parallellvdgen och
slippa den kotid som ofta uppstar i korsningarna. Vid sidan av parallellvdgen kan med fordel dven en
géng- och cykelvig etableras, vilken ansluts till det befintliga ging- och cykelvignitet i Asbro.
Parallellviigen bér dven anslutas med kommunal gata till den norra dnden av Asbro samhille.

Betriffande de tva befintliga korsningarna kan man vervéga en stingning av Blabergakorset,
alternativt ha kvar det d anviindningen torde bli liten. Korsningen vid Asbros norra infart behover ses
over ytterligare oavsett parallellvig eller ej, men detta torde vara en trimningsatgérd i nationell plan.

Cykelvag mellan Askersund och Ammeberg

Den befintliga bilviigen , ldnsvig 590, mellan Askersund och Ammeberg limpar sig p4 grund av
vagbredd, kurvor och skymda kron inte for cykling. Lansplanen bor ta hojd for utredning, projektering
och byggnation av cykelvig mellan orterna.
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Cykelvag langs vag 627,fran nedlagt jarnvagsspar till Hallsberg

Trafikverket bygger dubbelspar i ny strackning pa strickan mellan Hallsberg och Stenkumla. Nar den
nuvarande jirnvigen fran Hallsberg genom Asbro tas bort kommer banvallarna att géras om till gdng-
och cykelvigar. De gar norrut frin Asbro och delar sig i en gren visterut och en dsterut, varav den
senare ansluter till 6stra delen av Hallsberg och den véstra avses att avslutas vid den viadukt dér tagen
idag passerar over vig 627. Vi vill foresla att en anslutande cykelvéig byggs fran denna punkt till
lamplig anslutning till Hallsbergs gang- och cykelvdgnét i ndrheten av Postnords terminal vid Tomta.
Pa sa sitt skulle en lang, ssmmanhéngande cykelforbindelse skapas i anslutning till en stor
arbetsmarknad. Jarnvégen rivs och omdanas till cykelvdg 2031 enligt rddande planering varfor
atgdrden bor ligga i detta tidsspann i ldnsplanen.

Trafiksakerhet i Zinkgruvan

Forskolan i Zinkgruvan ligger vid Hedvdgen i Zinkgruvan, alldeles nira lansvig 592 som gér genom
samhdllet. Lansvagen ar hart belastad av tung trafik och sdkerheten vid forskolan har stor
forbattringspotential. Har bor en gédng- och cykellosning, separerad fran biltrafiken utredas och
byggas. Detta bor ses som en trafiksidkerhetshdjande komplettering av lansvégen.

Cykelvag mellan Askersund och Hammar

Idag finns cykelvig fran Askersund till Stjernsund och i samband med att den nya strdckningen av Rv
50 byggs kommer de sddra delarna av kommunen att kopplas samman med gang- och cykelmojlighet
till Hammar, via Harge. Strackan Hammar-Stjernsund fattas dock for att kunna skapa en komplett
forbindelse. Den stora utmaningen 4r passagen dver Hammarsundet, vid det gamla brofistet. Kanske
med en linférja vilken sannolikt skulle bli den forsta i var ldnsplan, &tminstone pa ldnge. Lansplanen
bor ta hojd for utredning och byggnation av gang- och cykelvig pa strickan Hammar-Stjensund.

Trafiksakerhet Lv 205 med flera (inte minst cykel)

Avsnitt 5.3.13 i nuvarande lansplan dr fortfarande relevant, varfor vi anser att avsnittet bor sta kvar.

Finmaskigt vagnat

Vi vilkomnar initiativet att fortsatt lyfta det finmaskiga végnétet i linsplanen d&ven om det nu bakas in
1 trafiksdkerhetspotten. Vi vill podngtera att satsningarna bor beakta olika trafikslag, till exempel cykel
langs denna del av viagnitet. Detta kraver att det finmaskiga vignétet underhalls med material som
mdjliggdr cykling.

Prioriteringslista
Vi prioriterar de foreslagna projekten i samma ordning som de presenteras ovan:

Vig 627 vid Asbro, Askersunds kommun

Cykelvig mellan Askersund och Ammeberg

Cykelvég langs vig 627, frén nedlagt jarnvagsspar till Hallsberg
Trafiksdkerhet i Zinkgruvan

Cykelvig mellan Askersund och Hammar

Trafiksékerhet Lv 205 med flera (inte minst cykel)

Finmaskigt vignét

Nk wd—
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Sammanfattning

Det ar viktigt att planeringen sker utifran perspektivet att alla invénare i lidnet ska ha en lika god
mojlighet att transportera sig. [ vissa trakter och strak sker det bist med gang och cykel, i vissa med
buss, i andra med bil och sa vidare. Fokus méste ligga pé att folk ska kunna transporteras pé ett
funktionellt satt, ur saval miljomassiga som samhills- och privatekonomiska perspektiv. “Hela resan-
perspektivet” maste vara radande sd att vi bygger resmojligheter som utgor praktiskt fungerande
strukturer 1 invénarnas vardag.

Vi ser fram emot fortsatt god dialog om lénsplanen for transportinfrastruktur och dess genomforande.

Askersunds kommun

Caroline Dieker (M)
Kommunstyrelsens ordférande



	Svar på remiss av Länsplan för regional transportinfrastruktur  2026–2037, Regionens D.nr: 24RS2780
	Aktuella brister och behov
	Specifika projekt
	Riksväg 50, sträckan Nykyrka-Brattebro, Motala och Askersunds kommun
	Väg 627 vid Åsbro, Askersunds kommun
	Cykelväg mellan Askersund och Åmmeberg
	Cykelväg längs väg 627,från nedlagt järnvägsspår till Hallsberg
	Trafiksäkerhet i Zinkgruvan
	Cykelväg mellan Askersund och Hammar
	Trafiksäkerhet Lv 205 med flera (inte minst cykel)
	Finmaskigt vägnät

	Prioriteringslista
	Sammanfattning

