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1 Inledning

I denna underlagsrapport till Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026—2037 beskrivs namngivna investeringar, aven

kallade objekt. Med namngivna investeringar avses investeringar med en

totalkostnad over 150 mnkr. De beskrivs enligt foljande:

I kapitel 5 redovisas de namngivna investeringar som ingar i
Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet 2026—
2037. De namngivna investeringarna ar sorterade efter lanstillhorighet,
fran norr till soder. Objekt som ar pagaende eller har byggstartsbeslut
redovisas forst och darefter foljer objekt utan byggstartsbeslut. Dessa ar
indelade utifran vilken byggstartsgrupp de foreslas till. Sist i kapitel 5
aterfinns namngivna investeringar som geografiskt beror flera 1an och
som hanteras nationellt.

Information om investeringar som 6ppnats for trafik fore 2026 men
anda ekonomiskt belastar nationell plan 2026—2037 aterfinns inte i
denna rapport, utan enbart i tabellform i bilaga 1 till planforslaget.

I kapitel 6 aterfinns information om de namngivna investeringar som
forhandlats fram inom Sverigeférhandlingen. For mer information om
dessa namngivna investeringar hianvisas till respektive avtal pa
Trafikverkets hemsida! eller till berorda regioner och kommuner.

I kapitel 7 aterfinns ytterligare objekt som har 6vervagts for
planforslaget, motsvarande en 6kning av medlen f6r namngivna
investeringar med 10 procent.

I kapitel 8 beskrivs slutligen de objekt som ingick i nationell plan 2022—
2033 som har omprovats och darfor inte ingar i forlag till nationell plan
2026—2037.

En utgéngspunkt for denna underlagsrapport ar de fragor som ar stillda kring

namngivna investeringar i bilaga 1 till regeringens direktiv, avsnitt 2.4 Utveckling

av transportsystemet.

Mer utforlig information om respektive objekt finns i de samlade

effektbedomningar som finns publicerade pa trafikverkets hemsida.

1 https:/lwww.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-
utreda/finansiering/storstadsavtalen/



2 Lasanvisning till
objektbeskrivningarna

I detta kapitel beskrivs mer ingdende vilken typ av information som aterfinns i de
objektbeskrivningar som utgor huvuddelen av rapporten. Informationen om
objekten bygger huvudsakligen pa de samlade effektbedomningar (SEB) som
redovisas pa Trafikverkets hemsidaz2.

En samlad effektbedomning ar ett beslutsunderlag med syfte att utgora ett stod for
planering, beslut och uppfoljning av investeringar. I de samlade
effektbedomningarna aterfinns bland annat, utéver en beskrivning av objektet, en
samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys, en transportpolitisk malanalys och en
fordelningsanalys som beskriver hur nyttorna av ett objekt fordelar sig pa olika
grupper samt bedomd investeringskostnad. For att uppnéa nationell jamforbarhet ar
de samhallsekonomiska viarderingarna baserade pa gemensamma
berdkningsforutsattningar och trafikprognoser.

For merparten av objekten i nationell plan 2022-2033, som dnnu inte har
byggstartsbeslut, har nya samlade effektbedomningar tagits fram i
forberedelsearbetet for planrevideringen. Detsamma giller for de nya objekt som
foreslas eller har 6vervigts. Objektbeskrivningarna har i vissa fall kompletterats
med information som tillkommit efter att de samlade effektbedomningarna har
fardigstallts.

2.1 Nulage, mal och syfte

Under rubriken “Nuldge, mal och syfte” anges nuvarande situation pa den berorda
platsen eller strackan samt mal och syfte med den aktuella investeringsatgarden. I
vissa beskrivs dven en forvantad framtida situation om detta kravs for att skapa
battre forstaelse for syftet.

I avsnittet anges ocksa om objektet finns med i den nu gillande planen (2022—-
2033), eller om det har tillkommit.

For jarnvagsobjekt redovisas ocksa vilket eller vilka transportflodens som berors.

2 https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-
infrastruktur/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/

3 Som ett steg i att nd en sammantagen funktion i jarnvagsanlaggningen har Trafikverket
beslutat om enhetliga transportfléden. Transportflédena ar framtagna tillsammans med
jarnvagsbranschen



2.2 Beskrivning av objektet

Under rubriken "Beskrivning av objektet” aterfinns en kortare beskrivning av
innehéllet i det objekt som ar tankt att genomforas.

Det beskrivs dven om objektet ar indelat i flera klart avgransade etapper eller om
objektet i sig ar en etapp av flera pa en vildefinierad langre beslutad striacka. Om
objektet dr en del i ett tydligt samverkande system av atgarder beskrivs dven detta.

2.3 Status for planeringen av anslutande
infrastrukturinvesteringar i angransande lander

Under rubriken “Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar
1 angrdnsande ldnder” finns information i de fall ett foreslaget objekt har nira eller
direkt anslutning till infrastrukturatgarder som pagar eller planeras i nagot av vara
grannlander.

Avsnittet finns bara med for de objekt ddr detta dr relevant.

2.4 Effekter for luftfartens och sjofartens
konnektivitet

Under rubriken “Effekter for luftfartens och sjofartens konnektivitet” beskrivs om
objektet bidrar till att forbattra vig- och jairnviagssystemets kopplingar till hamnar
och flygplatser.

Avsnittet finns bara med for de objekt ddr detta dr relevant.

2.5 Effekter pa de transportpolitiska malen samt
eventuella malkonflikter

Under rubriken “Effekter pa de transportpolitiska mdalen samt eventuella
malkonflikter” beskrivs respektive objekts effekter pa funktionsmalet och
hansynsmaélet och om det finns mélkonflikter mellan dessa.

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet. Malet om samhillsekonomisk effektivitet hanteras i den
samhéllsekonomiska analysen. For langsiktig hallbar transportforsorjning gors
ingen bedomning for enskilda objekt, utover det som kan utldsas ur paverkan pa
funktions- och hiansynsmal. Avseende “hela landet” ar detta ocksa en bedémning
som inte kan goras for enskilda objekt.

Utover det 6vergripande maélet finns ett funktionsmal som avser tillganglighet samt
ett hansynsmal som avser sikerhet, miljo och hilsa. Funktionsmaélet och
hansynsmalet ar jambordiga. I respektive objekts samlade effektbedomning gors en



beskrivning av hur funktionsmal respektive hansynsmal paverkas relativt ett
referensalternativ. Referensalternativet ar oftast ett scenario dir atgarden inte
utfors.

Hur funktionsmaélet paverkas beskrivs genom att utviardera respektive objekts
paverkan péa faktorer som beror tillgianglighet for medborgarna, niringslivet och
personer med funktionsnedsattning, samt barns mojlighet att sjalva anvanda
transportsystemet. Objektens bidrag till hansynsmalet beskrivs genom att utvirdera
dess paverkan pa faktorer som beror trafiksiakerhet, klimat samt milj6 och hilsa.

I de samlade effektbedomningarna gors dven en bedomning avseende om
funktionsmalet respektive hansynsmalet totalt sett paverkas positivt, negativt eller
inte alls av objektet. Detta gors genom att objektets beriknade nyttor relaterade till
funktions- respektive hansynsmal divideras med objektets utgifter. En positiv siffra
pekar pa att malet paverkas positivt. Utifran detta ar det ocksa mojligt att se
indikationer pa synergier eller konflikter mellan funktionsmaélet och hinsynsmalet.

2.6 Bidrag till TEN-T-kraven

Under rubriken "Bidrag till TEN-T-kraven” beskrivs information om respektive
objekts eventuella bidrag till uppfyllande av kraven enligt TEN-T.

Trafikverket ska enligt direktivet redovisa hur planforslaget bidrar till Sveriges
mojligheter att uppfylla kraven i Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2024/1679 (TEN-T-forordningen)4. TEN-T-niten bestar av infrastruktur for
jarnvagstransporter, transporter pa inre vattenvagar, sjotransporter,
vagtransporter, lufttransporter och multimodala transporter. Néatet i Sverige bestar
av tva nivaer, stomnatet och det 6vergripande nitet. Den mellanliggande nivan, det
utvidgade stomnaétet, forekommer inte i Sverige. Omfattningen redovisas i tabeller
och kartor i forordningens bilagor.

Bristerna i Sveriges infrastruktur gentemot kraven i TEN-T-forordningen finns
redovisade i det regeringsuppdrag som Trafikverket redovisade i februari 20255.
Det finns brister gentemot kraven avseende:

e Téglingd 740 meter for godstag
e Hastighet godstdg 100 km/h stomnit

e Hastighet persontdg 160 km/h stomnit

4 Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2024/1679 av den 13 juni 2024 om
unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnatet, om andring av
forordningarna (EU) 2021/1153 och (EU) nr 913/2010 och om upphévande av férordning
(EVU) nr 1315/2013

5 Trafikverket Kraven for TEN-T, Analys och atgéarder, regeringsuppdrag. TRV 2025:051


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?uri=CELEX:32024R1679
https://urn.kb.se/resolve?urn=urn:nbn:se:trafikverket:diva-18086

e ERTMS
e Motesseparering stomnat vag

¢ Planskilda korsningar stomnat vag

I varje objektbeskrivning i denna rapport anges om objektet ar belaget pd TEN-T-
nitet, pa stomnatet (for jarnvag stomnit gods eller stomnét person) eller pa
overgripande nitet. Dessutom framgar om objektet ar beldget pa stomnitet i nagon
av de tva europeiska transportkorridorerna, Skandinavien—Medelhavet och/eller
Nordsjon—Ostersjon. Vidare beskrivs om och hur objektet bidrar till att minska en
eller flera av bristerna gentemot TEN-T-kraven som konstaterats i
regeringsuppdraget.

2.7 Objektkostnad

Under rubriken "Objektkostnad” aterfinns information om kostnaden for objektet i
2025 ars prisniva (februari). Kostnaderna anges i miljoner kronor (mnkr).

I avsnittet framgar dven om det skett nagra storre innehalls- och
kostnadsforandringar avseende ett objekt efter beslut om nationell plan 2022—

2033.

For objekt som foreslas byta byggstartsperiod, samt for ej byggstartade objekt med
en kostnadsokning med mer dn 50 procent jamfort med nu gillande plan, ges dven
en kronologisk redogorelse. Detta dr enligt regeringens direktiv och redogorelsen
innefattar hur objektets innehall och kostnadsbedémning har forandrats under
planlaggningen med utgdngspunkt fran nir objektet forsta gdngen ingick i en
faststilld nationell plan. Dessutom beskrivs storre atgarder som har vidtagits for att
minska kostnaderna.

Av informationen framgar dven om det for objektet tillkommer 6vriga
finansieringar, sdsom sam- och medfinansiering eller triangselskatt och avgifter. I
den totala objektkostnaden kan det dven ingé kostnader for annan parts anldggning
nar Trafikverket och annan part samverkar for att 16sa ett identifierat behov.
Prisomrékning till planens prisniva har gjorts med Trafikverkets investeringsindex
for infrastruktur. Négra av de storsta projekten, med innehall som vasentligt
avviker fran innehéllet i Trafikverkets schablonbaserade investeringsindex, har
objektunika indexkorgar. Det finns ocksa ett antal objekt dir totalkostnaden har
raknats om med KPI, utifran skrivningar i avtal.

For flertalet ej byggstartsbeslutade jarnviagsobjekt har kostnader for signaldtgéarder
sarredovisats. Det innebar att signalkostnader inte ingér i objektets totalkostnad
utan istdllet hanteras samlat i ett objekt med bendmning Signalkostnadernas
sdrredovisning (JTR2603), se 5.23.5. Syftet med denna nya hantering ar att
underlitta samordning med inforandet av det nya signalsystemet ERTMS. Stora
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objekt, till exempel i ny strackning, har undantagits fran sarredovisning och
inkluderar hela signalkostnaden inklusive eventuella anpassningar till ERTMS.

Nar signalkostnaderna ar sarredovisade anges det i objektbeskrivningen och detta
maste beaktas vid jaimforelse med totalkostnad fran tidigare nationella planer dar
signalkostnader alltid har ingatt. Signalkostnaderna har ocksa inkluderats i
bedomningen av om ett objekt ska betraktas som namngivet eller inte. Darfor anges
ett antal namngivna objekt i planforslaget trots att totalkostnaden ar lagre dn 150
miljoner kronor.

Trafikverket tar fram kostnadsbedomningar for namngivna investeringar infor ett
antal viktiga beslutspunkter, fraimst kopplade till objektens planldggningsprocess.
For stora objekt med ldnga ledtider kan det innebéra att det ar flera &r mellan
kostnadsbedomningarna. Anledningen till att man inte tar fram nya
kostnadsbedomningar 16pande ar att arbetet med att ta fram och kvalitetssidkra
dessa ar resurskravande och dyrt.

I de inledande utredningsskedena atgirdsvalsstudie och funktionsutredning gors
kostnadsbedomningar normalt i form av en schablonkalkyl, som dven kan
bendmnas grov kostnadsindikation (GKI).

Under planldggningsprocessen tas kostnadsbedomningar fram och kvalitetssikras i
skedena samradsunderlag infor beslut om betydande miljopaverkan (BMP),
samradshandling infor val av alternativ och samradshandling infor granskning.
Kostnadsbedomningarna gors i dessa skeden genom att en underlagskalkyl tas fram
och darefter kvalitetssidkras. Det sistnamnda gors normalt via osdkerhetsanalys
enligt successivprincipen:

e For objekt med en investeringskostnad stérre dn 500 mnkr genomfors
fullstandig osidkerhetsanalys enligt successivprincipen. Analysen
genomfors normalt under tva dagar av en analysgrupp med ca 10—-15
personer under ledning av en moderator.

e For objekt med en investeringskostnad pa 100—500 mnkr genomfors
forenklad osidkerhetsanalys enligt successivprincipen. Forenklad
osdkerhetsanalys innebar att analysen genomfors under en dag med en
mindre analysgrupp under ledning av en moderator.

Successivprincipen ir en metod for att gora prognoser av kostnad eller tid. De
genomfors som workshops med analysgrupper av personer med erfarenheter fran
liknande projekt under ledning av en opartisk moderator. Bedomningarna bestér av
tva delar, dels grundkalkylen som bestar av kvantifierbara kalkylposter som bedéms
med mangd multiplicerat med a-pris, dels s kallade generella osidkerheter som
bestar av osdkerheter som har en mer generell paverkan pa projektet. De generella
osdkerheterna ar ofta av arten mjuka och ej kvantifierbara faktorer, exempelvis
marknadslage, opinion, tillgang till och kvalitet pa resurser. Moderatorns roll &r i

11



huvudsak att sdkerstilla att analyserna gors enligt metodiken, att alla kommer till
tals samt att tiden disponeras ratt.

Resultatet presenteras som en normalfordelning, dar standardavvikelsen visar
osidkerheten i bedomningarna. I den nationella planen anviands 50 %-
sannolikheten, vilket anger att det ar 50 % sannolikhet att projektet kan genomforas
till den kostnaden eller billigare. Vid osakerhetsanalys enligt successivprincipen
varderas osdkerheten och uttrycks som en standardavvikelse. Storleken pa
standardavvikelsens relation till 50 %-vardet visar hur stor osdkerheten bedoms
vara. Nar Trafikverket kommunicerar osiakerheter i kostnadsbedomningar gors det i
form av kostnadsspann, vilket visar sannolikhetsintervallet 15—-85 %.

Utifran resultaten fran underlagskalkyl och kvalitetssidkring, redovisas den slutligt
bedomda kostnaden i en gemensam mall "Sammanstéllning av
anlaggningskostnadskalkyler” (FKS).

FKS ér ett av flera dokument som utgor underlag for samlade effektbedomningar
(SEB). FKS ir dven ett underlag till atgardsplanering, byggstartsrapportering och
verksamhetsplan.

Nir planldggningen ar klar paborjas arbetet med forfragningsunderlag,
bygghandlingar och darefter startar byggandet. I dessa skeden ersitts
kostnadsbedomningarna med ett mer 16pande prognosforfarande. Inledningsvis
gors dessa prognoser i form av sa kallade egenkalkyler, vilka ar en variant av
underlagskalkyl baserad pa forfragningsunderlag eller bygghandling. I takt med att
anbud kommer in och upphandling gors, baseras prognoserna pa dessa.

Det rader hoga forvantningar bade internt och externt pa traffsakerheten i
Trafikverkets kostnadsbedémningar redan fran atgiardsvalsstudie- och
funktionsutredningsskedena, eftersom dessa kostnadsbedomningar utgor underlag
for nya kandidater till den nationella planen. I praktiken ar det mycket svart att i
dessa tidiga skeden bedoma slutkostnaderna for ett objekt da man i detta lage inte
har detaljkunskap om objektet eller dess slutliga utformning. I de tidiga skedena
rader det manga osédkra forutsattningar till exempel om lokalisering, om
planldggningsprocess kommer att behovas, eventuell inlosen av fastigheter,
tekniska 16sningar, geotekniska och geohydrologiska forhallanden, marknadslage
och tillgang till externa resurser. Dessa forutsiattningar var for sig kan vara mycket
kostnadsdrivande och tidiga kostnadsprognoser skiljer sig ofta at mot
slutkostnaden. Men allt eftersom projektering av projekten genomfors blir
kostnadsbedomningarna allt mer traffsakra.

Detaljeringsnivan vad géller alla siffror och belopp i planforslaget, dar
redovisningen ar pa mnkr, dr av mer berdkningsteknisk natur och aterspeglar inte
alltid kunskapen om detaljerna i ett objekt; det galler sarskilt objekt som inte har

12



kommit sa langt i planeringen. For de atgirder som inte kraver vag- eller
jarnvagsplan ska kvalitetssakring ha genomforts fore upphandling av entreprenad.

I planforslagets bilaga 1 redovisas ett kostnadsintervall baserat pa
sannolikhetsintervallet 15—85 %. For objekt med FKS baseras intervallet pa angiven
standardavvikelse. Nar det giller objekt med schablonkalkyl (GKI) eller
underlagskalkyl utan osakerhetsanalys anges alltid standardavvikelsen som 30 %.
Studier av avslutade projekt visar dock pa att det finns storre sannolikhet for stora
kostnadsokningar jaimfort med stora minskningar. Darfor antas for dessa
kalkyltyper att sannolikhetsintervallet 15—-85 % schablonmassigt motsvarar ett
kostnadsintervall fran -10 % till +40 %.

2.8 Samhallsekonomisk I6nsamhet

Under rubriken "Sambhdllsekonomisk lonsamhet” aterfinns kortfattade
beskrivningar av objektets effekter, bade beriknade samt ej berdknade effekter
(sddana som inte kan kvantifieras eller viarderas). Dessutom tas i forekommande
fall hansyn till systemeffekter, som i vissa fall dr berdknade med hjilp av
systemkalkyler och som i andra fall har uppskattats kvalitativt.

I avsnittet beskrivs ocksa resultaten fran kanslighetsanalyserna, objektens
sammanvagda lonsamhetsbedomning samt, i de fall det finns beraknade effekter, en
nettonuvardeskvot (NNK). I den sammanvigda 1onsamhetsbedomningen tas
hansyn till bedomningens robusthet i forhallande till osdkerheter i
kalkylforutsattningar och prognosantaganden.

I bilaga 1 till planforslaget aterfinns mer information om objekten. For detaljerad
information om objektens samhallsekonomiska lonsamhet hanvisas till den
samlade effektbedomningen for respektive objekt.6

Det overgripande malet for transportpolitiken dr att sdkerstilla en
samhéllsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet. I en samhillsekonomisk
nyttokostnadsanalys tas hansyn till alla konsekvenser som en dtgard medfor for
samhaéllet. Om de sammanvigda effekterna av en transportpolitisk atgard ar storre
an utgifterna for atgdrden bedoms atgarden vara samhallsekonomiskt I16nsam. Det
betyder att atgarden bidrar till den del av det 6vergripande maélet som beror
samhallsekonomisk effektivitet.

I en samhillsekonomisk nyttokostnadsanalys stravar man sé langt som mojligt efter
att kvantifiera och viardera konsekvenserna av den atgard man analyserar. Ofta

6 Samlade effektbedémningar for forslaget till nationell plan 2026—2037 finns tillgangligt pa
Nationell plan 2026-2037 - Bransch
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stdlls man dock infor problemet att de atgdrder man analyserar ger nyttoeffekter
som 4r svara att kvantifiera eller virdera. Dessa beskrivs da kvalitativt och véigs in i
objektens sammanvigda lonsamhetsbedomning. Icke-forsumbara ej berdknade
effekter betyder att de ej berdknade effekterna samlat med stor sannolikhet
overstiger 10 procent av atgardens utgifter, det vill sdga om effekterna beraknades
skulle de paverka nettonuviardeskvoten med minst + eller - 0,1. I objekt med
forsumbara ej beraknade effekter ar bedomningen alltsé att de ej berdknade
effekterna med stor sannolikhet inte Gverstiger 10 procent av atgirdens utgifter nar
man vager ihop alla de ej beraknade effekterna, bade de positiva och negativa.

En effekt som inte alltid fangas i den sammanvigda lonsamhetsbedomningen for
enskilda objekt ar systemeffekter. Systemeffekter avser samband mellan objekt, dar
den samhallsekonomiska nyttan av objekten tillsammans, ar storre an summan av
de nyttor som objekten ger var for sig. Det kan till exempel vara sa att tre delar nar
de analyseras enskilt 4r samhaillsekonomiskt olonsamma, men nar man analyserar
de tre objekten tillsammans i en systemanalys sa ar de samhallsekonomiskt
I6nsamma. Strategin bor da vara att bygga alla tre objekt eller inget av dem. Det kan
dven vara sa att objekt missgynnar varandra sa att summan av totalen blir lagre dn
de enskilda delarna for sig.

For att kunna rangordna objekt mot varandra beriknas en nettonuviardeskvot
(NNK). NNK ar lika med nettonuvirdet (nyttor minus utgifter) dividerat med
utgifterna for atgarden och visar samhallets nettonytta (vinst) per satsad krona.
Utgifterna i kvotens nimnare inkluderar bade investeringskostnad och forandrad
drift- och underhallskostnad. En rangordning med avseende pa NNK optimerar
darfor anviandningen av skattemedel med avseende pa livscykelkostnader och inte
enbart for de investeringskostnader som maste betalas pa kort sikt.

Om NNK>0,1 ges objektet bedomningen Lonsam, givet att det inte finns négra e€j
beriaknade effekter som péaverkar slutsatsen. Utéver Lonsam kan ett objekt fa
bedomningen Robust [6nsam om NNK>0,1 i huvudanalys savil som i samtliga
kanslighetsanalyser. P4 samma sétt ar en Olonsam atgird Robust olonsam om
NNK < -0,11i huvudanalys och i samtliga kianslighetsanalyser, se foljande tabell.
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Tabell 1: Lonsamhetsbeddmningar

Beddmning NNK Beskrivning

Robust Ibnsam >0,1(>0,1iKA) | Atgérd har bedémts som lénsam i HA7 och
har NNK > 0,1 i samtliga KAS.

Lonsam >0,1 NNK > 0,1 i HA och det inte finns gj
beraknade effekter som omintetgor
Idbnsamheten.

Néara noll 2-0,10ch<0,1 NNK ar néra noll och ej berdknade effekter

foranleder inte en annan bedémning. Kan
aven vara att NNK inte ar nara noll men ej
beréknade effekter foranleder
beddmningen néara noll.

Olénsam <-0,1 NNK < -0,1i HA och det inte finns ej
beréknade effekter som vager upp det
negativa nuvardet.

Robust olénsam | <-0,1 (<0,1i KA) | Atgard har bedémts som olénsam i HA och
har NNK < -0,1 i samtliga KA.

Svarbedémd Alla varden NNK kan anta vilket varde som helst. Stora
och osékra ej berdknade effekter som inte
ar allmangiltiga gor att det inte gar att
avgoOra om atgarden ar lonsam eller
olénsam utan ytterligare analys.
Beddmningen bor anvéandas undantagsvis,
i exceptionella fall.

I kanslighetsanalyserna varieras investeringskostnad och andra
kalkylforutsattningar. Detta inkluderar hogre och ligre trafiktillvixt samt annan
vardering av trafiksikerhet, dktidsvarde, luftfororeningar samt klimatrelaterade
effekter:

¢ Investeringskostnaden justeras med ett paslag om 40% om atgarden
analyseras i ett tidigt skede och 30% om analysen sker i sent skede. I
kanslighetsanalysen definieras sent skede som "Samrdadshandling infor
granskning”.

e +/-25% vardering av trafiksiakerhet
e +/-50% vardering av luftfororeningar
e +40% vardering av klimatrelaterade effekter

e +/-20% transportfloden i prognoséar 1 (2045)

7 Huvudanalys
8 Kanslighetsanalys
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e Enhetligt “aktidsvarde” pa privata resor, 95 kr/timme

Detta innebar att ett Robust lonsamt objekt har god marginal i sin
lonsamhetsbedomning.

2.9 Beroenden till ej beslutade atgarder

Under rubriken “Beroenden till ej beslutade datgdrder” redovisas det i
forekommande fall en bedomning om ett objekts méluppfyllelse och
samhéllsekonomiska lonsamhet i hog grad paverkas av om en annan, ej beslutad
atgiard genomfors eller inte genomfors. I denna underlagsrapport har tolkningen
gjorts att ej beslutade Gtgdrder avser sadana atgarder som inte ingar i gidllande
nationell plan (2022—2033). Dar sadan paverkan forekommer anges en kvalitativ
eller kvantitativ bedomning av dess storlek.

Nar det giller objekt i gillande plan kan dessa beroenden handla om att det kravs ej
beslutade foljdinvesteringar for att den fulla nyttan ska uppsta. For nya objekt
handlar det framst om sadana fall dar flera nya objekt tillsammans skulle ge storre
nytta jamfort med om de skulle genomforas enskilt.

Avsnittet finns bara med for de objekt ddr detta dr relevant.

2.10 Grund for prioritering

Under rubriken "Grund for prioritering” anges den prioriteringskategori som
objektet kan hanforas till och eventuella andra 6verviganden utéver den
samhéllsekonomiska analysens resultat.

Det finns fyra prioriteringskategorier dir lagst kategorinummer innebar hogst
prioritet:

1. Objekt som kommit s& langt i planeringen att de inte bor omprovas i
planrevideringen (sa kallade bundna objekt).

Utgangspunkten ar att pdgdende objekt och de objekt som tidigare fatt
byggstartsbeslut (ar 1—3) ska inrymmas i den nya planen. Sarskilda beslut kravs for
att gora avsteg fran detta. Av resursskal har inga nya samlade effektbedomningar
tagits fram for dessa objekt.

2. Objekt som anses nodvandiga for att uppfylla lagkrav eller dar
formella beslut redan fattats for enskilda objekt.

e Lagkrav. Har avses lagkrav enligt EU och riksdag. Det kan till exempel
handla om objekt som kravs for att uppfylla TEN-T-forordningen.

e Formella beslut. Har avses beslut som fattas av regeringen som beror
enskilda objekt. Det kan till exempel omfatta vad som anges i aktuellt
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direktiv till nationell plan eller avtal som staten ingatt med kommuner
och regionala aktorer (exempelvis storstadsavtal).

3. Standardho6jande reinvesteringar som ska finansieras via
utvecklingsramen och som beddms som nédvandiga for att sdkerstéalla
funktionaliteten i transportsystemet.

Har avses reinvesteringar dar huvudskalet ar att vidmakthalla transportsystemet
under planperioden, men dar funktionaliteten (till exempel kapacitet) i
transportsystemet forbattras nagot pa grund av teknisk utveckling.

4. Objekt som rangordnas utifran samhallsekonomisk l6nsamhet.

Utgangspunkten ar objektens samhéllsekonomiska nyttokostnadsanalys fran den
samlade effektbedomningen. I rangordningen beaktas osdkerhet i kvantifierbara
effekter, ej beridknade effekter samt systemeffekter. For objekt som inte har
prioriterats pa enbart samhallsekonomisk grund anges vilka 6vriga faktorer som har
beaktats.

Ovriga prioriteringsgrunder

For objekt i kategori 4 dar vi inte har foljt den samhallsekonomiska
prioriteringsgrunden har motiven redovisats. Dessa 6verviganden innefattar
beroenden mellan objekt och till andra aktorers planering och satsningar, paverkan
pa industrins konkurrenskraft, forbattrade kopplingar till sjo- och luftfart,
kopplingar till grannlander, bidrag till TEN-T-krav samt totalforsvarets behov.

For nya kandidater till planforslaget har dessa overviaganden beaktats med
utgangspunkt fran den samhillsekonomiska rangordningen genom att steg for steg
léta narliggande (i rangordning) objekt byta plats om det ena objektet bedomts ha
tyngre viagande prioriteringsgrunder dn det andra. I ménga fall har det inte funnits
skal att andra rangordningen, men i ett fatal fall har storre dndringar gjorts. Det
finns ocksa objekt som har prioriterats ner i den slutliga rangordningen jamfort
med en prioritering enligt enbart samhéallsekonomi.

Nar ovriga prioriteringsgrunder har paverkat ett objekts slutliga rangordning
beskrivs detta under rubriken "Grund for prioritering”. Totalforsvarets behov
redovisas dock inte for enskilda objekt, trots att det har funnits en paverkan pa den
slutliga rangordningen.

For objekt som ingar i nationell plan 2022—2033 har det inte funnits skil att gora
en detaljerad slutlig rangordning. Dock har objekt med svag lonsamhet analyseras
sarskilt med hansyn till andra prioriteringsgrunder och om dessa objekt kvarstar i
planforslaget sé redovisas dven dessa motiv under rubriken Grund for
prioritering”.
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Totalforsvarets behov av transportinfrastruktur

Enligt direktivet ska objekt som inte ar transportpolitiskt motiverade utan i
huvudsak syftar till att starka civilt eller militart forsvar bedomas och finansieras i
sarskild ordning. Dessa objekt ska darfor inte inga i forslaget till nationell plan.
Trafikverket ska daremot beakta totalforsvarets behov av transportinfrastruktur,
bland annat behovet av att:

e uppritthalla samhallsviktiga funktioner infor och under héjd beredskap
och ytterst krig,

e mojliggora militar rorlighet och Natos militara operationer, inklusive
vardlandsstod.

For namngivna objekt har Trafikverket valt att tolka "beakta totalforsvarets behov
av transportinfrastruktur” pa sa sitt att om ndgra namngivna objekt, utifrdn nytta
for transportpolitiska mal och samhallsekonomisk bedomning, ligger pé gransen till
att komma med i planforslaget kan det objekt av dessa med storst nytta for
totalforsvaret prioriteras fore ovriga. Totalforsvarets behov kan dels paverka att
objekt fran tidigare plan kvarstar i planforslaget samt att nya objekt prioriteras in.
Detta har i prioriteringsarbetet hanterats genom att den slutliga rangordningen av
objekt i vissa fall har justerats négot i jamforelse med den rent samhallsekonomiska
rangordningen.

I bedomningen av vilka namngivna objekt som bedoms ha en positiv effekt pa
totalforsvarets behov har hansyn tagits till:

1. Geografi

e Objektet beror infrastruktur som ar utpekad i Trafikverkets
planeringsunderlag for samhallsviktig transportinfrastruktur (PUST)
eller i motsvarande planeringsunderlag for militar rorlighet.

e Objektet ges hogre prioritet om infrastrukturen ar till nytta for saval
samhillsviktiga transporter som militar rorlighet.

2. Typ av atgird

e Objektet bedoms bidra till 6kad kapacitet, robusthet och redundans samt
okad mojlighet till langre och tyngre transporter.

2.11 Status for den fysiska planeringen

I bilaga 1 till planforslaget anges i kolumnen ”Kalkylskede” aktuell status for
planeringsmognaden for objektet.

Planeringsmognaden anger hur 1angt ett objekt kommit i den fysiska
planlaggningsprocessen. Planeringsmognaden har betydelse for sikerheten i
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objektets kostnadsbedomning — ju langre objektet kommit i processen, desto storre
forvantningar pa traffsakerheten i kostnadsbedomningarna.

Trafikverkets krav pa framtagande av kvalitetssiakrade anlaggningskostnadskalkyler
under investeringsprocessen framgar av figur 1.

@ Kvalitetssakring av anlaggningskalkyl @ Efterkalkyl
@ Samlad effektbeddmning (SEB)
Klimatkalkyl

Vig-Jderniigsplan

Samridshandling:

Samrhds
Avs/Funktions- underiag Geurhnings- | Faststhilelse-|  Bygg-
mﬁ';m':e 2 infor beslue || ) handling haritfing handling Byganation
om BMP | ke val av L inkSe
| | alternaty | granskning | ! |

Planlaggningsprocess

Figur 1: Figuren visar nar kostnadsbeddmningar ska tas fram for namngivna
investeringsobjekt.

Foljande forkortningar anvinds for de olika skedena:
e AVS: Atgirdsvalsstudie
e FU: Funktionsutredning
e Annan U: Annan utredning
e Plbmp: Betydande miljopaverkan
e Plalt: Plan infor val av lokaliseringsalternativ
e Plgr: Plan infor granskning
e Plfh: Faststillelsehandling
e BH: Bygghandling
e By: Byggnation

Ett objekts planeringsmognad har dven betydelse for bedomningen av i vilken
byggstartsgrupp ett objekt bor placeras. For objekt som foreslas for byggstart ar 1—3
eller for forberedelse for byggstart ar 4—6 anges i kapitel 4 en prognos for nar vag-
eller jarnvagsplanen forvantas vinna laga kraft, eller information om planen redan
vunnit laga kraft.
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3 Objekt som beddoms medfora behov
av sarskilda resurser till berérda
lansstyrelser

Den 1 mars 2022 triadde forordningen (2022:41) om ersittning till en lansstyrelse
for arbete med ett omfattande infrastrukturobjekt i kraft. Ratten till ersattning
galler vissa objekt som regeringen har faststillt en ratt till ersattning for och till ett
visst maxbelopp. Ersittningen ska avse sddana kostnader for en lansstyrelses arbete
med ett infrastrukturobjekt som foranleds av en tillampning av 2—4 kap. och 5 kap.
3—5 §§ miljobalken. Ersattningen far totalt uppga till hogst 0,1 procent av
infrastrukturobjektets beriknade totalkostnad, inklusive eventuell medfinansiering,
som anges i den nationella planen for transportinfrastrukturen.

Det ar Trafikverket som prévar fragor om ersittning enligt forordningen.
Trafikverket betalar ocksa ut ersattningen. Ansokan fran en lansstyrelse om
ersattning ska ha kommit in till Trafikverket senast inom den tid som verket
beslutar, och lansstyrelsen ska, pa begiran av Trafikverket inom den tid som verket
bestammer, lamna de uppgifter som beh6vs. Om en lansstyrelse har beviljats
ersattning enligt forordningen (1998:940) om avgifter for provning och tillsyn
enligt miljobalken i samband med tillatlighetsprovning enligt 17 kap. miljobalken,
kan ersattning inte limnas ocksa enligt den nya férordningen. Regeringen
faststaller en ratt till ersattning for lansstyrelsernas arbete med foljande
infrastrukturobjekt och till angivet maxbelopp.

Enligt regeringens direktiv ska Trafikverket foresla vilka investeringsobjekt som
bedoms medfora behov av sirskilda resurser till berorda lansstyrelser och vilken
ersiattningsniva som objekten maximalt ar berattigade till.

Den aktuella bestimmelsen finns sedan 2022 i forordningen om nationell plan
(2009:236). Forutsattningarna anges i forordning (2022:41) om ersattning till en
lansstyrelse for arbete med ett omfattande infrastrukturobjekt. Den forordningen
innehaller bestimmelser om erséttning till en lansstyrelse for kostnader for
lansstyrelsens arbete med objekt i en faststilld nationell plan. Regeringen ska
faststilla ratten till erséttning.

Ersittningsprinciperna ar desamma som i plan 2022 — 2033, och innebar att
ersittningen maximalt ska kunna uppga till 0,1 procent av objektets berdknade
totalkostnad, och att enbart objekt med en totalkostnad 6verstigande 5 miljarder
kronor kan komma i frdga. Dessutom ska objektet vara s komplext att det kommer
att kravas extraordinira insatser hos den eller de lansstyrelser som berors.
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Den preliminidra maximala ersattningen ingar i redovisade investeringskostnader
for de berorda objekten. Nedanstaende objekt med preliminar ersattning foreslas
att ersitta det tidigare beslutet i nationell plan 2022-2033.

Tabell 2: Objekt som beddms medfdra behov av sarskilda resurser till berdrda
lansstyrelser (belopp i miljoner kronor).

Objekt Objektskostnad Preliminar
erséattning
Goteborg—Boras, Ny jarnvag och Bibana Molnlycke 58 791 59
Norrbotniabanan Skellefted—Lulea ny jarnvag 37 638 38
Hassleholm—-Lund, tva nya spar 32 308 32
Norrbotniabanan (Umed) Dava—Skellefted ny jarnvag 21008 21
Ostkustbanan, fyrspar (Uppsala—lansgransen 17 161 17
Uppsala/Stockholm)
Sydostlanken (Almhult-Olofstrom-Karlshamn), elektrifiering 7 890 3*
och ny bana
Summa 174 796 170

* Preliminar ersattning for Sydostlanken dr baserad pa nybyggnadsdelen
(nystrackning Olofstrom-Blekinge kustbana) med en kostnad som uppgar till cirka
2,9 miljarder kronor.

21



4 Byggstartsrapportering

For samtliga objekt som aterfinns i forslaget till nationell plan 2026—2037 och som
inte ar pagaende eller bedoms byggstarta innan 2026, finns forslag pa
byggstartsperiod. Information om foreslagen byggstartsperiod aterfinns i
huvudrapportens bilaga 1 samt gar att utldsa i denna underlagsrapport utifran den
byggstartsperiod som objektet redovisas under.

Forslaget delas in i objekt som foreslas for byggstart ar 1—3 (2026—2028) samt
objekt som foreslas fa forberedas for byggstart ar 4—6 (2029—2031). Objekt som
inte bedoms vara tillrackligt planeringsmogna for ar 1—3 eller 4—6 ar placerade i
gruppen 7—12, for forberedelse for byggstart senare under planperioden.

Grundprincipen for objekt som foreslas for byggstart ar 1—3 ar att objektet ska ha
kommit l&ngt i planeringsprocessen och ha en lagakraftvunnen vig- eller
jarnvagsplan for de objekt dar plan kravs. Vid avsteg fran grundprincipen finns en
kommentar kring vilka forhallanden som motiverar detta avsteg. Det kan till
exempel rora sig om att vig- eller jairnvagsplanen forvintas vinna laga kraft innan
regeringen faststiller den nationella planen. For placering i grupp ar 4—6 giller som
princip att objektet ska ha kommit sa langt i planeringsprocessen att
kalkylunderlaget ar relativt stabilt, till exempel bor val av lokaliseringsalternativ
vara gjort.

Det finns objekt i planforslaget som bestéar av flera etapper dar den fysiska
planeringen har kommit olika 1angt. Detta innebar att det kan komma att uppsta ett
behov av partiella byggstartsbeslut, for att en etapp som har ldngt gdngen planering
ska kunna starta tidigare dn objektets andra delar. I kommande
byggstartsrapporteringar kommer Trafikverket att dterkomma med forslag pa
objekt dir detta ar aktuellt samt forslag pa hantering.

4.1 Redovisning av forslag till byggstarter ar 2026—
2028 och 2029-2031

Den 11 februari 2025 fick Trafikverket i uppdrag av regeringen att ta fram fornyat
underlag for ett antal objekt. For sex av objekten foranleddes uppdraget av
kostnadsokningar och for tva av objekten skulle Trafikverket inkomma med
kompletterande underlag. Trafikverket redovisade uppdraget den 24 februari
respektive 19 maj. Den 28 maj 2025 beslutade regeringen om byggstart for tre av
objekten.

Den 20 mars 2025 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att lamna forslag pa
objekt som bor fa byggstart under ar 1—3 (2026—2028) samt objekt som bor
forberedas for byggstart under ar 4—6 (2029—2031). Uppdraget redovisades den 24
april och innefattade tva objekt som foreslogs fa byggstart ar 1—3.
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Trafikverket foreslar nu i forslaget till nationell plan 2026—2037 att 16 objekt flyttas
fran byggstartsgrupp ar 4—6 till grupp ar 1—3. 14 av de foreslagna objekten kraver
vag- eller jarnvigsplan. Ett beslut om att flytta objekten till grupp 1—3 forutsatter att
dessa planer vinner laga kraft innan regeringen faststéller den nationella planen.

Elva av objekten har vig- eller jairnvagsplaner som har vunnit laga kraft. For de tre
aterstdende objekten bedoms planerna vinna laga kraft under 2025 baserat pa
foljande bedomning:

e Lax3, bangidrdsombyggnad: De tva detaljplaner som beh6vde dndras for
att jarnvagsplanen ska kunna faststillas vann laga kraft i juni 2025.
Faststillelsebeslutet for jairnvagsplanen fattades i augusti, och laga kraft
beraknas till manadsskiftet september/oktober 2025. Risken for
overklagande bedoms som liten. Tider i spar finns under 2027.

e Malmbanan Murjek forlangning av motesstation: Objektet kraver en
enklare jairnvagsplan. Granskningen har genomforts utan att nagra
synpunkter som kraver andringar inkommit. Planen omfattar
Trafikverkets fastighet och privat mark. Plan ar inskickad for
faststillelseprovning, och laga kraft vantas i december 2025.

e E65 Svedala-Borringe: Vigplanenen ar 6verklagad till regeringen.
Forutsatt att regeringen avslar 6verklagandet foreslar Trafikverket att
objektet ska inga i byggstartsgrupp 1—3.

Tabell 3: Forslag pa objekt som bor fa byggstarta ar 2026-2028.

Objekt Laga kraft, prognos
Goteborg och Vastsverige Omloppsnara uppstallningsspar, Laga kraft
delen Pilekrogen*

Laxa, bangardsombyggnad 2025
Blekinge kustbana, métesspar och hastighetshojning Laga kraft
Malmo godsbangard, utbyggnad av spar 58 Laga kraft
Malmbanan Murjek forlangning av motesstation 2025

E65 Svedala—Borringe 2025
Markarydsbanan/Knared motesspar Laga kraft
E22 Bjorketorp (Ronneby O)-Nattraby Laga kraft
Rv 26 Mullsjo - Slattdng, delen Mullsj6-Mon Laga kraft
E45 Saffle-Valnéas, delen Hammar-Valnas* Laga kraft
ERTMS, TC Goteborg* Inte aktuellt
ERTMS, TC Stockholm Gavle* Inte aktuellt
Malmbanan Nattavaara bangardsforlangning* Laga kraft
E4/Lv 259 Tvarforbindelse Sddertérn* Laga kraft
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Objekt

Laga kraft, prognos

E4/E20 Hallunda-Varby, delen Fittja—Varby, Kap. till féljd av
Forbifart Stockholm*

E4 Kongberget-Gnarp

Laga kraft

Laga kraft

* Foreslagen i tidigare byggstartsrapportering. Invantar beslut.

Trafikverket foreslar att sju objekt som inte tidigare ingéatt i grupp 4—6 far beslut om
att fa forberedas for byggstart under aren 2029—2031. Objekten foreslas eftersom

Trafikverket bedomer att de uppfyller kriterierna for att inga i processen, sa att

fortsatta forutsiattningar kan klarlaggas och utredas.

Fem av de foreslagna objekten kraver vag, jairnvagsplan eller motsvarande. For

sjofartsobjektet avser prognosen nar beslut fran Mark- och miljédomstolen vintas.

Tabell 4: Forslag pa objekt som bor fa forberedas for byggstart ar 2029-2031.

Objekt

Laga kraft, prognos

Inférande av FRMCS (Jarnvagskommunikationssystem)

Varnamo—-Jonkoping/Nassjo, elektrifiering o hojd hast

ERTMS, TC Boden Ange

Ny jarnvag Goteborg-Boras och Bibana Méinlycke
Halmstad C/bangard

E4 Daglésten-Ljusvattnet motesseparering

Vanersjofarten, Trollhdtte kanal/Goéta alv*

Ej aktuellt

Laga kraft, 2025,
2029, 2030

Ej aktuellt

2029, 2030 och 2031
2027

Laga kraft

2025, 2026

* Foreslagen i tidigare byggstartsrapportering. Invantar beslut.
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5 Forslag pa namngivna investeringar
2026-2037

I detta kapitel redovisas information om de namngivna investeringar som ingar i
planforslaget. Sorteringen dr per lan forutom for ett urval av objekt som beror hela
landet, som istillet har sorterats under de tre omradena signalsystem, LTS -
atgarder for langa godstdg samt dvriga nationella objekt. Objekt relaterade till
Sverigeforhandlingen redovisas samlat i kapitel 6.

5.1 Norrbottens lan

5.1.1 Namngivna investeringar som pagar eller bedéms
byggstartainnan 2026

Malmbanan Siktrask bangardsforlangning (XSN301f)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—2033 och ar pagaende.

Drygt 12 kilometer nordviast om Gallivare ar driftplats Siktrask beldgen. Driftplatsen
tillater idag moten med 500 meter langa godstag. For att mota framtida
trafikeringsbehov behéver Siktréask driftplats byggas om och upprustas for att klara
en trafikering med 750 meter langa godstag och storsta tillaitna axellast pa 32,5 ton.

Syftet med atgédrden ar att 6ka kapaciteten pa Malmbanan genom att mojliggora
tdgmoten for upp till 750 meter 1anga godstég. Vidare syftar atgirden till att oka
siakerheten kring Siktrask driftplats.

Objektet beror Transportflode 9 (Luled — Narvik).

Beskrivning av objektet

Atgirdsforslaget innebér att Siktrisk driftplats forlings och upprustas s att
samtidig infart och m6ten mellan tag med en langd pa upp till 750 meter
mojliggors. Det nya sparet dimensioneras for hogsta tillaitna axellast (STAX) pa 32,5
ton. Befintlig plankorsning planeras att stingas och erséttas med en ny
plankorsning med vagskyddsanlaggning och bommar. Driftplatsen planeras dven
att stingslas in med viltstangsel.

Atgirderna pa Siktrisk driftplats har stark koppling till métessparsforlingningar pa
ovriga driftsplatser 1angs Malmbanan. Siktrask bangardsforlangning ingick
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ursprungligen i ett dtgirdspaket som inneholl ombyggnad av fyra métesstationer
med syfte att ge mojlighet att trafikera med langre och tyngre tag.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pa TEN-T-nétet och tillhor stomnit for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom belaget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet.

Objektet bidrar till att trafik med ldnga godstig kan medges i den omfattning som
kravs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 137 miljoner kronor. Av denna kostnad
belastar 99 miljoner kronor den nationella planen under aktuell planperiod.
Kalkylunderlaget baseras pa den faststillda kalkylsammanstéllningen. Det
bedomda osikerhetsintervallet ligger mellan 114 och 159 miljoner kronor.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 223 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med -86 mnkr (-39 %). Forandringen hanfors
bland annat till att kravet att forlagga en serviceplats bredvid servicespar har tagits
bort, att fastighetsnéra bullerskyddsatgirder for ett antal fastigheter ej ar aktuellt,
att ej klippbart stiangsel (suicidstangsel) dr utbytt mot viltstangsel samt att
signalkostnaden har minskats efter ny budgetoffert.

SgON Savastklinten—Norra Sunderbyn ny métesstation och partiellt
dubbelspar (JN2206)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—2033 och ar pagaende.

Strickan Boden-Luled pa Stambanan genom Ovre Norrland 4r hart belastad och har
kapacitetsproblem, vilka forvantas 6ka med prognosticerad trafik. Strackan ar cirka
36 kilometer 1ang med sex motesstationer varav tva stycken har resandeutbyte
(Sunderbyns sjukhus och Notviken). Tilldten axellast (STAX) ar 30 ton. Banan ar
enkelsparig, elektrifierad och utrustad med ATC. Storsta tillatna hastighet (STH) for
persontagen ar 130—140 km/h och paverkas framforallt vid nagra snava kurvor i
anslutning till Savast.

Syftet med atgirden ar att 6ka kapaciteten och dirmed minska
kapacitetsutnyttjandet mellan Boden och Lulea.
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Objektet beror Transportflode 9 (Lulea — Narvik) samt Transporflode 3 (Hallsberg
— Luled).

Beskrivning av objektet

Motesplatserna Savastklinten (900 meter) och Savast (700 meter) byggs ihop med
hjalp av cirka 800 meter enkelspar (900 meter inklusive vaxlar) bredvid befintligt
enkelspdr. Strackan Savast-Norra Sunderbyn kompletteras med en ny motesstation
"Sdvastnis". Den nya motesstationen blir cirka 1,2 kilometer ldng vilket medger
méten for 750 meter 1anga godstdg med samtidig infart. Atgirderna vid
motesstation Savastnas inkluderar ocksa en utformning som majliggor en
kommande hastighetshgjning till 200 km/h samt férbereder for ett framtida
komplett dubbelspar mellan Boden och Lulea.

Objektet ar uppdelat i tva jairnvagsplaner, varav en for den nya motesstationen i
Savastnds och en for det partiella dubbelsparet Savast-Savastklinten.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar belaget pd TEN-T-nitet och tillhor stomnét for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom belédget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet samt Nordsjon—Ostersjon.

Objektet bidrar till att uppfylla kraven om hastighet for persontrafik pa minst
160 km/h och att trafik med langa godstdg kan medges i den omfattning som krévs
enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 420 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 205 mnkr. Kalkylunderlaget baseras
pa den faststilld kalkylsammanstallningen. Det bedoma osékerhetsintervallet ligger
mellan 331-508 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 302 mnkr,
vilket innebar en kostnadsférandring med 117 mnkr (39 %).

Forandringen hanfor sig bland annat till 6kad zonschakt, tillkommande
datorstéllverk, miljo- och bulleratgarder, markarbeten samt behovet av en GC-
tunnel enligt nya forutsiattningar. Bedomningen av tidigare kostnadsokningar har
senare justerats ned med hinsyn till regeringsuppdrag. Kostnadsjusteringarna
baseras pa en tidig vardering av inkomna anbud.
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E10 Avvakko-Lappeasuando (VSN209)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingdr i nationell plan 2022-2033 och ar pagéaende.

Viagen ar smal, har dalig plan- och profilstandard och sikten ar bristfallig pa stora
delar av strackan. Trafikanterna upplever vigen som osiker och otrygg. Bristen pa
sakra omkorningsmojligheter ar en trafiksakerhetsrisk. Vintertid 6kar problemen
nir sno, halka och morker ytterligare paverkar trafiken.

Det huvudsakliga syftet med atgarden ar att 6ka trafiksakerheten och
framkomligheten vintertid pa den aktuella strackan.

Beskrivning av objektet

E10 mellan Avvakko och Lappeasuando byggs om till moétesfri landsvag med
mittracke och viltstingsel. Genom byn Skaulo anldggs inget mittriacke. Pa véstra
sidan fran korsning med vag 833 anlidggs en ny gang- och cykelviag som passerar
Soutukoski pa ny gang- och cykelbro. Den nya gang- och cykelvigen kommer att
anslutas till den befintliga gdng- och cykelviigen i Skaulo. Atgirden omfattar 18,5
kilometer vag som efter utford dtgard kommer vara en 14 meter bred 2+1-vig och
skyltad till 100 km/h. Genom byarna Moskojarvi och Puotikasvaara byggs vigen till
10,5 meter, 1+1 vag. Viltstangsel anldggs langs hela strickan. Dessutom anlidggs tva
planfria passager for vilda djur och rennéringen.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldaget pd TEN-T-nitet och tillhor stomnait vag. Objektet ar dessutom
belédget pa den europeiska transportkorridoren Skandinavien—Medelhavet.

Objektet bidrar till att uppfylla kravet pa stomnitet om motesseparering.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pad 694 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 461 mnkr. Bedomd totalkostnad
baseras pa aktuell prognos for pagaende objekt.

Den angivna totalkostnaden i den nationella planen for perioden 2022-2033,
uttryckt i 2025 ars prisniva, uppgar till 785 mnkr. Detta motsvarar en
kostnadsforandring med -91 miljoner kronor (-12 %), jamfort med tidigare
berdkning. Forandringen av totalkostnaden har skett efter att anbud antagits.
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Luled hamn kapacitetsatgard farled (XSN300)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingdr i nationell plan 2022-2033 och ar pagéaende.

Efterfrdgan pd malm bedoms stadigt 6ka over tid, en efterfragan LKAB vill mota
genom Okat utbud. Kapacitetsbrist foreligger i dag till viss del i Narvik samtidigt
som Luled har mojlighet att skeppa ut mer malm (begransade volymer). Detta gor
att det finns 6nskemal om att andra utskeppningshamn for destinationer i Europa,
fran Narvik till Luled, sa att fartygsldgena i Narvik istillet kan nyttjas for
utskeppning mot kunder i Nordamerika, Asien eller Mellantstern.

Syftet med objektet ar att 0ka kapaciteten i Luled hamn och farled sa att storre
fartyg kan anvandas. Objektet bidrar dven till en forbattrad tillforlitlighet i
transportsystemet genom att sikerheten i farleden forbattras samt genom att
redundansen vid driftstorningar p4 Malmbanan Kiruna—Narvik och i Narviks hamn
okar.

Beskrivning av objektet

Atgirder for att 6ka kapaciteten i Luled hamn genom nya anliggningar p4 landsidan
(ny utfyllnad, nya kajer etc.) samt for 6kad kapacitet i farleden vid Luled hamn
genom Okat djupgdende samt forbattrade forhéllandena for vintertrafiken.

Bidrag till TEN-T-kraven

Luled hamn ar utpekad som kusthamn i stomnétet. Hamnen igar dessutom i den
europeiska transportkorridoren Skandinavien—Medelhavet. Objektet bidrar ej till
nagot specifikt TEN-T-krav eftersom hamnen redan idag uppfyller kraven.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 8 372 mnkr varav 3 031 mnkr utgors av
sam- och medfinansiering samt extern del av finansiering. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 4 753 mnkr. Bedomd totalkostnad
baseras pa aktuell prognos for pagaende objekt.

Motivering av andra aktorers finansiering for objektet handlar om svaveldirektivets
inforande som ger okade transportkostnader och storre fartyg kravs darmed for att
uppna miljo- och kostnadseffektiva sjotransporter. Befintlig farled till hamnen och
hamnanldggningar i Luled motsvarar inte de krav pa djup och bredd som krévs for
effektivare transporter med storre fartyg med bibehéallen sjosdkerhet.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 &rs prisniva) ar 4 781
mnkr, vilket innebar en kostnadsforandring med 3 591 mnkr (75 %).

29



Forandringar hanfors till bland annat hanteringsbehov av massor fran minskad
mangd sugbara till 6kad andel gravbara massor (Gravmuddring ar ca 300 % mer
kostsammare dn sugmuddring per kubik). Under februari 2025 avbrots
upphandlingen av kapacitetsmuddringen pa grund av i huvudsak den hoga
prisnivan. Anbuden for den delade entreprenaden, forberedande muddringsarbeten
overskred budgeten visentligt. Efter utviardering av inkomna nya anbud kunde det
konstateras att aven de anbuden avvek vasentligt fran budget. Upphandlingen av
kapacitetsmuddringen som var planerad att starta 2025 avbrots darfor i samrad
mellan Sjofartsverket och Luled Hamn den 14 februari 2025, med hanvisning till allt
for hoga kostnader. Efter att upphandling av kapacitetsmuddringen avbrots, har en
gemensam Oversyn och optimering av projekt Malmportens omfattning genomforts.
Optimeringen ir baserad pa aktuell trafik- och godsprognos fran januari 2025.
Simuleringar genomforda i april 2025 bekraftar att farledens utformning ar
tillracklig for det nu dimensionerande fartyget. Den nya omfattningen mojliggor
realisering av projektets nytta inom ramen for lagre investeringskostnader och med
minskad miljopaverkan, utan att &ventyra malsattningarna om robusthet,
tillganglighet och framtida flexibilitet. Den justerade prognosen har uppdaterats
baserat pa nu aktuell omfattning och kalkyl som grundas pa redan genomforda
arbeten inom projektet samt tidigare inkomna anbud for kapacitetsmuddring.

5.1.2 Namngivna investeringar som foreslas byggstartas ar
1-3 (2026—2028)

Malmbanan Harrtrask forlangning av motesstation (JN2202)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—-2033 och i byggstartsar 1—3 enligt regeringens
tidigare beslut.

Den berorda striackan dr Sveriges tyngst trafikerade jarnvag och trafikeras av bland
annat 750 meter ldnga godstag. Motessparen klarar idag enbart tigmoten med tag
som ar 500 meter varvid tigmoten med 750 meter ldnga godstég ej kan
genomforas, vilket dr en brist.

Syftet med forlangningen ar att 6ka kapaciteten pA Malmbanan (s6dra omloppet)
genom att majliggora for tagmoten med 750 meter langa godstag. Dartill att
mojliggora for samtidig infart vid tagmoten.

Objektet beror Transportflode 9 (Luled — Narvik).
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Beskrivning av objektet

Atgirdsforslaget innebir att Harrtrisk driftplats forléings och upprustas s att
samtidig infart och méten mellan tag med en lingd pa upp till 750 meter
mojliggors. Det nya sparet dimensioneras for hogsta tilldtna axellast (STAX) pa 32,5
ton.

Atgiirden #r en del i den kapacitetsutbyggnad som pagér pA Malmbanan, med ett
flertal forlangningar av motesstationer. Forst nar samtliga motesstationer har
forlangts erhalls en 6kad flexibilitet avseende tagplaneringen och hur malmtagens
omlopp kan liggas upp. Atgirden behover dirfor ses i ett systemperspektiv.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar belaget pd TEN-T-nitet och tillhor stomnét for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom belédget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet.

Objektet bidrar till att trafik med ldnga godstig kan medges i den omfattning som
kravs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 162 mnkr varav 25 mnkr utgors av
samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgar
till 127 mnkr. "Faststilld kalkylsammanstillning” har anvénts for
kostnadsberiakning. Bedomt osidkerhetsintervall ar 115—208 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 ars prisniva) ar 166 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med -4 mnkr (-2 %). Forandringen handlar
om minskade atgiarder som finansieras dven inom ramen for vidmakthallande.

Malmbanan Nasberg, forlangning av motesstation (JN2213)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—-2033 och i byggstartsar 1—3 enligt regeringens
tidigare beslut.

Den berorda strackan ar Sveriges tyngst trafikerade jarnvag och trafikeras av bland
annat 750 meter ldnga godstag. Straket har en viktig funktion for malmtransporter
och o6vriga godstransporter samt for regionala och langvéaga personresor.
Motessparen klarar idag enbart taigmoten med tdg som ar 500 meter varvid
tdgmoten med 750 meter ldnga godstag ej kan genomforas, vilket dr en brist.
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Syftet med forlangningen ar att 6ka kapaciteten pd Malmbanan (sédra omloppet)
genom att mojliggora for tagmoten med 750 meter langa godstédg. Dartill att
mojliggora for samtidig infart vid tagmoten.

Objektet beror Transportflode 9 (Luled — Narvik).

Beskrivning av objektet

Atgirdsforslaget innebir att Harrtrisk driftplats forlings och upprustas sé att
samtidig infart och moten mellan tag med en langd pa upp till 750 meter
mojliggors. Det nya sparet dimensioneras for hogsta tillatna axellast (STAX) pa 32,5
ton.

Atgirden ir en del i den kapacitetsutbyggnad som pagar pA Malmbanan, med ett
flertal forlingningar av motesstationer. Forst nar samtliga motesstationer har
forlangts erhalls en okad flexibilitet avseende tagplaneringen och hur malmtégens
omlopp kan liggas upp. Atgirden behéver dirfor ses i ett systemperspektiv.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pa TEN-T-nétet och tillhor stomnit for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom belédget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet.

Objektet bidrar till att trafik med langa godstag kan medges i den omfattning som
kravs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en beraknad totalkostnad pa 102 mnkr varav 51 mnkr utgors av
samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgéar
till 46 mnkr. "Faststalld kalkylsammanstillning” har anvants for
kostnadsberidkningen. Bedomt osidkerhetsintervall ar 71—132 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 156 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med -54 mnkr (-35 %). Forandringen handlar
om minskade atgarder som finansieras dven inom ramen for vidmakthallande.

Malmbanan Nourtikon, forlangning av motesstation (JN2212)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—-2033 och i byggstartsar 1—3 enligt regeringens
tidigare beslut.
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Den berorda strackan ar Sveriges tyngst trafikerade jarnvag och trafikeras av bland
annat 750 meter langa godstag. Straket har en viktig funktion f6r malmtransporter
och ovriga godstransporter samt for regionala och langviaga personresor.
Motesspéaren klarar idag enbart tigmoten med tdg som ar 500 meter varvid
tdgmoten med 750 meter langa godstég ej kan genomforas, vilket ar en brist.

Syftet med forlangningen ar att oka kapaciteten pA Malmbanan (sodra omloppet)
genom att mojliggora for tagmoten med 750 meter langa godstédg. Dartill att
mojliggora for samtidig infart vid tagmoten.

Objektet beror Transportflode 9 (Luled — Narvik).

Beskrivning av objektet

Atgirdsforslaget innebir att Nourtikon métesstation forlings och upprustas sé att
samtidig infart och moten mellan tag med en langd pa upp till 750 meter
mojliggors. Det nya sparet dimensioneras for en hogsta tillatna axellast (STAX) pa
32,5 ton.

Atgiirden #r en del i den kapacitetsutbyggnad som pagér paA Malmbanan, med ett
flertal forlingningar av motesstationer. Forst nar samtliga motesstationer har
forlangts erhalls en okad flexibilitet avseende tagplaneringen och hur malmtégens
omlopp kan liggas upp. Atgirden behover dirfor ses i ett systemperspektiv.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pda TEN-T-nétet och tillhor stomnit for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom belédget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet.

Objektet bidrar till att trafik med langa godstig kan medges i den omfattning som
kravs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 131 mnkr varav 57 mnkr utgors av
samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgéar
till 70 mnkr. "Faststilld kalkylsammanstillning” har anvénts for
kostnadsberiakningen. Bedomt osiakerhetsintervall ar 92—171 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 135 mnkr,
vilket innebar en kostnadsférandring med -3 mnkr (-2 %). Forandringen handlar
om minskade atgiarder som finansieras dven inom ramen for vidmakthallande.

33



Lulea C flytt av personvagnsuppstéllning (etapp 1) (JN1801)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—-2033 och i byggstartsar 1—3 enligt regeringens
tidigare beslut.

Personvagnsuppstillning i Lulea sker idag pa befintlig nattagsuppstallningsplats i
nordvastra delen av stationsomradet respektive spar 3 pa stationen (regionaltag).
Nattagsuppstallningen har endast anslutning mot Luled C och uppstillningssparen
ir korta varpa nattigen behover delas, vilket i sin tur ger lingre terminaltider. Okad
trafik i framtiden gor att mojligheten till uppstéllning pa spar 3 forsvinner.

Syftet ar att mojliggora signalstillverksbyte samt effektivisera terminalhanteringen.
Syftet ar ocksa att mojliggora vidare ombyggnationer och att framtidssakra
anlaggningens funktion och kapacitet.

Objektet beror Transportflode 9 (Luled — Narvik) samt Transporflode 3 (Hallsberg
— Luled).

Beskrivning av objektet

Atgirden omfattar ny personvagnsuppstillning pa Svarton nedre med 6
uppstillningsspar, serviceplattform (270 m), hardgjord yta for underhéll/furnering
samt forberedelse av yta for service- och teknikbyggnader, servicevag och parkering.
Atgirden kriver justering av befintlig anliggning och innefattar dven ett nytt
godsvagnsuppstallningsspar. I atgirden ingar &ven omdragning av Cementasparet
och Malmhamnsvigen samt instdngsling av bangarden.

Detta objekt har koppling till och utgor en forutsittning for genomférandet av Lulea
ATC-mellansteg (signalstillverksbyte) samt Luled C ombyggnad av personbangard
(etapp 2) (nationell plan; JN1802).

Bidrag till TEN-T-kraven

Lulea C ar beldget pa TEN-T-nitet och tillhor stomnait for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom belédget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet samt Nordsjon—Ostersjon. Objektet bidrar ej till nigot
specifikt TEN-T-krav.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 189 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 169 mnkr. "Faststalld
kalkylsammanstallning” har anvants for kostnadsberakningen, och bedomt
osidkerhetsintervall ar 149—229 mnkr.
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Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—-2033 (i 2025 ars prisniva) dr 205 mnkr,
vilket innebéar en kostnadsforandring med -16 mnkr (-8 %). Forandringen hanfors
till andrade forutsittningar avseende medfinansiering och férandrande utforande
av personvagnsuppstillningen samt att goda markforhallandena ger minskade
kostnader for markarbeten. Kostnadsforandringar handlar dven om atgiardandet av
den gamla malmlossningen samt att miljokostnader var underskattade.

E10 Morjarv-Svartbyn (etapp 1) (VSN206)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingdr i nationell plan 2022—-2033 och i byggstartsar 1—3 enligt regeringens
tidigare beslut.

E10 dr en viktig kommunikationslank bade lokalt, regionalt och nationellt. Vagen
trafikeras av oskyddade trafikanter, langsamtgaende bruksfordon och snabb
genomfartstrafik vilket ger trafiksakerhetsrisker. Vagen har délig plan- och
profilstandard samt ar smal (bredd cirka 7—8 meter). Detta forsvarar omkorning av
tunga fordon vilket ger forhojd olycksrisk och forsamrad framkomlighet. Vigen
trafikeras av forhéllandevis stor andel tung trafik. Skyltad hastighet 9o km/h. Gang-
och cykelvigar saknas.

Det huvudsakliga syftet med atgirden ar forbattrad framkomlighet och
trafiksdkerhet genom att skapa en motesseparerad vag med sdkra anslutningar.

Beskrivning av objektet

Vigen breddas till motesfri landsvig (2+1) med mittrdacke och 40 % omkorningsbar
del, bortsett fran strax norr om Raktforsen dér en striacka pa 2,93 kilometer har 1+1
korfalt samt en stracka pa 1,01 kilometer med 2+2 korfalt. Skyltad hastighet langs
hela strackan blir 100 km/h. Flertalet mindre anslutningar stdngs och andra byggs
av typen hoger in/hoger ut. Tre korsningar byggs om med vanstersvangkorfalt.
Viltstangsel satts upp langs hela strackan och sidoriacken pa delar av strackan.
Faunapassager anldggs under broarna vid Kilvan och Grundtraskan. En viltport
samt en viltovergédng i plan anliaggs dven pa strackan.

Det ursprungliga objektet E10 Morjarv-Svartbyn motesseparering ar 24 kilometer,
pa grund av kostnadsokningar har Trafikverket beslutat som ett forsta steg att
endast bygga etapp 1 som ar 16,4 km. Etapp 2 som startar i Morjarv och striacker sig
7 kilometer norrut har dirmed utgatt ur objektet.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pd TEN-T-nétet och tillhor stomnit vag. Objektet ar dessutom
belédget pa den europeiska transportkorridoren Skandinavien—Medelhavet.
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Objektet bidrar till att uppfylla kravet pa stomnitet om motesseparering.

Objektkostnad

Objektet har en beraknad totalkostnad pa 963 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 854 mnkr. "Faststalld
kalkylsammanstallning” har anvénts for kostnadsberdkningen. Bedomt
osidkerhetsintervall 4r 800—1 127 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 for ursprungligt objekt E10
Morjarv-Svartbyn motesseparering (i 2025 ars prisniva) ar 947 mnkr, vilket innebar
en kostnadsforandring for etapp 1 med 16 mnkr (2 %).

For ursprungligt objekt (etapp 1 och etapp 2) har en beridknad totalkostnad pa 1 500
mnkr redovisats, det vill siga en kostnadsférandring med 553 mnkr (58 %) jamfort
med nationell plan 2022-2033.

Kostnadsokningen for det ursprungliga objektet (etapp 1 och etapp 2) har kravt
besparingsétgiarder och dirmed begriansades objektets omfattning till endast etapp
1. Med héansyn till objekts samhallsekonomiska olonsamhet avser Trafikverket att
hélla befintlig plankostnad och foreslar darfor att etapp 2 utgar ur nationell plan.

Malmbanan Nattavaara bangardsforlangning (XSN301c)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022-2033 och foreslas fa byggstarta ar 1—3 enligt
byggstartsrapportering fran 2025. Invantar regeringsbeslut.

Malmbanan ar Sveriges tyngst trafikerade enkelspariga jarnvag och den enda
jarnvagen for transport av méanniskor och gods i omradet. Malmbanan har stora
kapacitetsproblem, framfor allt beroende pa korta motesstationer. Detta leder till
forseningar och minskad framkomlighet for tagtrafiken. En av de motesstationer
som behover forbattras dr Nattavaara bangard, som har hoga underhéllskostnader
pa grund av gamla och slitna spar och véxlar. Motessparen ar dessutom for korta for
att klara tdigmoten med tag som ar langre dn 521 meter, vilket begransar
mojligheten att anvanda langre och tyngre tag.

Syftet med projektet ar att 6ka kapaciteten for bade person- och godstrafik pa
Malmbanan mellan Luled och Kiruna. Detta ska uppnas genom att majliggora
moten mellan 750 meter ldnga godstag vid Nattavaara bangard. Vidare syftar
atgarden till att 6ka sdkerheten kring Nattavaara driftplats.

Objektet beror Transportflode 9 (Luled — Narvik).
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Beskrivning av objektet

Atgirdsforslaget innebir att Nattavaara driftplats tvA motesspar forlings och
upprustas sa att samtidig infart och moéten mellan tdg med en langd pa upp till 750
meter mojliggors. En 175 meter ny plattform for resandeutbyte anlédggs, en
plankorsning stings, stingsel anldggs och bulleratgarder genomfors.

Atgiirden #r en del i den kapacitetsutbyggnad som pagér pA Malmbanan, med ett
flertal forlangningar av motesstationer. Forst nar samtliga motesstationer har
forlangts erhalls en 6kad flexibilitet avseende tagplaneringen och hur malmtagens
omlopp kan liggas upp. Atgirden behover dirfor ses i ett systemperspektiv.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Positiva effekter inkluderar forbattrad framkomlighet, trafiksikerhet och
tillganglighet. Negativa effekter inkluderar utslapp av vixthusgaser fran
byggprocessen och eventuella intrang i landskap samt livs- och kulturmiljoer.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar belaget pd TEN-T-nitet och tillhor stomnét for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom beldget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet.

Objektet bidrar till att trafik med ldnga godstdg kan medges i den omfattning som
kravs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 285 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 242 mnkr. "Faststalld
kalkylsammanstillning” har anvénts for kostnadsberdkningen. Bedomt
osakerhetsintervall 4r 225—345 mnkr. Finansiering av signalkostnader for objektet
hanteras i ett objekt for samlade signalatgarder (20 mnkr).

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 278 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med 7 mnkr (3 %). Forandringen inklusive
signalkostnader innebar en kostnadsforandring med 27 mnkr (10 %).

Forandring av totalkostnad utover ny hantering av signalatgirder hanfors framst till
kostnadsokningar for barighetsatgiarder (tidigare underskattade
markforhallandena), 6kad mangd stingsel och racken, 6kat antal sparmetrar som
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behover bytas samt 6kade kostnader for byte av vagskydd (enligt nuvarande
regelverk) pa grund av att vagen breddas.

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen visar en negativ
nettonuvardeskvot pa -0,57 och bedéms darfor vara Robust olonsamt.

Nettonuviardet ar tydligt negativt nar objektet analyseras enskilt. Nattavaara ar en
av flera motesplatser som foreslas forlangas pA Malmbanan och da jarnvagen har
tydliga systemeffekter har en systemanalys genomforts som inkluderar forlangning
av nio driftplatser. Berdkningarna ger en nettonuvardeskvot pa 1,43. P4 systemniva
bedoms darfor forlangningarna pa Malmbanan vara robust Ilonsamma.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Objektet dr en del i en samhéllsekonomiskt l1onsam
systemutbyggnad som ingar i nationell plan 2022-2033.

Malmbanan Murjek férlangning av motesstation (XSN301d)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingdr i nationell plan 2022-2033 och foreslas fa byggstarta ar 1—3 (flyttas
fran ar 4-6).

Den enkelspariga Malmbanan ar den enda jarnvagsforbindelsen fran Boden och
norrut mot Riksgransen. Banan har kapacitetsproblem framst beroende pa att for fa
motesstationer klarar moten med 750 meter ldnga (malm)tag. Driftplats Murjek ar
en sddan motesstation, och klarar idag bara tdgmoten med tag upp till 521 meters
langd. Vidare ar vaxlar gamla och slitna och har darfor hoga underhéallskostnader.
Det finns hiagnad langs strackan idag.

Syftet med forlingningen av motesstationen ar att 6ka kapaciteten genom att
mojliggora for tigmoten med 750 meter langa godstag. Dartill att mojliggora for
resandeutbyte pa tva persontig samtidigt.

Objektet beror Transportflode 9 (Luled — Narvik).

Beskrivning av objektet

Atgirdsforslaget innebir att Murjek driftplats tvd métesspar forlangs och upprustas
sd att samtidig infart och moten mellan tig med en langd pa upp till 750 meter
mojliggors. Det nya sparet dimensioneras for hogsta tillaitna axellast (STAX) pa 32,5
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ton. Den befintliga plattformen forlangs for att skapa tva plattformslégen, en
plankorsning rustas upp och bullerdtgarder genomfors.

Atgiirden #r en del i den kapacitetsutbyggnad som pagér paA Malmbanan, med ett
flertal forlingningar av motesstationer. Forst nar samtliga motesstationer har
forlangts erhalls en 6kad flexibilitet avseende tdgplaneringen och hur malmtégens
omlopp kan liiggas upp. Atgirden behover dirfor ses i ett systemperspektiv.
Atgiirden #r dven relaterad till ERTMS-projektet och ett drift- och
underhallsprojekt.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgiirden ger upphov till forbittrad kapacitet for person- och godstrafiken medan
effekter pa vattenskyddsomraden, naturviarden och ekosystemtjanster ar foremal
for vidare utredning.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pa TEN-T-nétet och tillhor stomnit for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom belédget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet.

Objektet bidrar till att trafik med l&nga godstdg kan medges i den omfattning som
kravs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 235 mnkr varav 25 mnkr utgors av
samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgar
till 180 mnkr. "Faststilld kalkylsammanstallning” har anvants for
kostnadsberiakningen. Bedomt osidkerhetsintervall 4r 200—270 mnkr. Finansiering
av signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgiarder (22
mnKkr).

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 ars prisniva) ar 360 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med -125 mnkr (-35 %). Férandringen
inklusive signalkostnader innebar en kostnadsforandring med -103 mnkr (-29 %).

Forandring av totalkostnad utover ny hantering av signalatgiarder handlar om
minskade atgarder som finansieras dven inom ramen for vidmakthallande.
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Total bruttokostnad i beslutade planer (belopp i mnkr)
Planforslag 2022-2033 2018-2029 2014-2025 2010-2021

2026-2037
| prisniva 2025-02 235 360
| prisnivaer enligt 298
beslutade planer

Objektet ingick i plan 2022—2033 i AVS-skede. Totalkostnad jimfort med forsta
gangen uppgift angavs i faststilld nationell plan visar dirmed minskning med -125
mnkr (-35 %)

Samhallsekonomisk Idbnsamhet

Den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen visar en negativ
nettonuvardeskvot pa -0,83 och bedoms vara Robust olonsamt.

Nettonuvardet ar tydligt negativt nar objektet analyseras enskilt. Murjek ar en av
flera motesplatser som foreslés forlangas pa Malmbanan och da jairnvagen har
tydliga systemeffekter har en systemanalys genomforts som inkluderar férlangning
av nio driftplatser. Berakningarna ger en nettonuvardeskvot pa 1,43. Pa systemniva
bedoms darfor forlangningarna pa Malmbanan vara robust lonsamma.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Objektet 4r en del i en samhéllsekonomiskt 16nsam
systemutbyggnad som ingar i nationell plan 2022-2033.

5.1.3 Namngivna investeringar som foreslas forberedas for
byggstart ar 4—-6 (2029-2031)

Inga objekt foreslds forberedas for byggstart 2029—2031 i Norrbottens lan.

5.1.4 Namngivna investeringar som foreslas forberedas for
byggstart senare under planperioden

For objekt som foreslas for forberedelse for byggstart senare under planperioden
kommer fortsatt utredning att ske for att sdkerstilla forutsiattningar och
totalkostnad. Darfor kommer specificering av respektive objekts ekonomiska
belastning under planperioden att ske forst senare, i samband med forslag till
forberedelse for byggstart. I beskrivningarna nedan redovisas dock for varje objekt
den bedémda totalkostnad som har legat till grund for samhallsekonomisk analys
och prioritering. For objekt i prioriteringskategori 2 anges aven en indikation av
objektets belastning under planperioden 2026—2037, vilket ar ett undantag fran
ovanstaende.
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Luled C ombyggnad av personbangard (etapp 2) (JN1802)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingdr i nationell plan 2022-2033.

Personbangérden ar sliten, omodern, har stora renoveringsbehov och
kapacitetsbrist pa grund av att det endast finns tva plattformsldgen. D& upprustning
planerats sedan mycket lange har nédvandigt underhall och reinvesteringar ej
utforts vilket har gett en infrastrukturskuld. Betydande brister i tillganglighet pa
plattformarna och i forbindelse gor att resande med rullator eller rullstol hianvisas
till en annan station. Kapacitetsbrist i hogtrafik ger ett storningskansligt system dar
onskade ankomst- och avgangstider inte tillgodoses.

Syftet med atgarden ar att 0ka kapaciteten, forbattra tillgangligheten, underlatta
byten samt 6ka sdkerheten vid Lulea C for persontrafik och resenirer.

Objektet beror Transportflode 9 (Luled — Narvik) samt Transporflode 3 (Hallsberg
— Luled).

Beskrivning av objektet

Atgiirden omfattar ombyggnation av personbangarden infor ett kommande nytt
resecentrum dar Luled C ligger idag. Aktuell atgird omfattar endast om- och
utbyggnad av plattformar med fler plattformsliagen samt en ny planskild
plattformsforbindelse med lyftpaket, som ersétter befintlig passage i plan. Hojd
hastighet mojliggors tack vare nya vaxlar och battre signalteknik.

Genomforandet av detta objekt forutsitter att Luled ATC-mellansteg
(signalstillverksbyte) samt Lulea C flytt av personvagnsuppstillning (etapp 1)
(nationell plan; JN1801) genomforts.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgiirden har positiv paverkan p restider och trafiksiikerhet. Miljopaverkan ar
negativ men bedoms vara liten.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar méluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Luled C ligger pa TEN-T-nétet och tillhor stomnit for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom beldget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet och Nordsjon—Ostersjon. Objektet bidrar ej till nigot
specifikt TEN-T-krav.
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Objektkostnad

Objektet har en beraknad totalkostnad pa 392 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 389 mnkr. Schablonkalkyl” har anvéants for
kostnadsberiakningen. Bedomt osakerhetsintervall ar 353—549 mnkr. Finansiering
av signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signaldtgarder (51
mnkr).

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 415 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med -23 mnkr (-5 %). Férandringen inklusive
signalkostnader innebar en kostnadsforandring med 28 mnkr (7 %).

Utover den nya hanteringen av signalatgiarder beror forandringen av totalkostnaden
aven pa okade byggherrekostnader. Dessa kostnadsokningar ar kopplade till
projektets samverkan med andra aktorer i syfte att uppna en val avviagd och effektiv
totallosning.

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Huvudanalysen visar pa en nettonuvardeskvot pa -0,08 och alla utom en av
kanslighetsanalyserna visar pa en nettonuvardeskvot mindre dn 0. Utokad
plattformskapacitet minskar risken for storningar. Ut-/ombyggnad av plattformar
med tak och planskild plattformsforbindelse 6kar tillgangligheten och sikerhet for
resenarerna. Dock finns negativ paverkan pa artrik jarnvagsmiljo. Sammantaget
bedoms objektet vara Ndra noll.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Stark koppling till Norrbotniabanans genomférande. En
omprovning skulle innebira att alternativa atgirder skulle behova genomforas.

Malmbanan Kiruna—Riksgrénsen Stax 32,5 ton (JN2203)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar i nationell plan 2022-2033.

Trafikverket har under en lang tid utokat kapaciteten pA Malmbanan genom att
forlanga motesstationer. Den utokade trafiken pa Malmbanan och Ofotbanan
innebar dock att kapaciteten pa vissa delar av banan borjar sla i taket. Banstandard:
stax 30 (storsta axellast).

Syftet med atgirden ar att malmtag ska kunna framféras med 32,5 axellast i 60
km/h pa normalhuvudspar och samtliga avvikande huvudspar och sidospar som
normalt anvdnds av malmtagen.
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Objektet beror Transportflode 9 (Luled — Narvik).

Beskrivning av objektet

Atgirdsforslaget innebér att striickan Kiruna—Riksgrinsen upprustas for storsta
tillatna axellast (STAX) pa 32,5. Projektet omfattar 9 GEO-atgarder (tryckbankar,
flackning, stodben), byte av vaxlar inklusive kortare forlangningar pa 4 driftplatser,
samt forstarkningar av broar och trummor.

Atgirden har stark koppling till motessparsforlingningar pa driftsplatser lings
Malmbanan. Atgirden ir #ven relaterad till ERTMS (nytt signalsystem) samt Opto
2.0 (uppgradering av befintligt fibernit lings med jirnvigen). Atgirden ir dven
relaterad till objektet JN2204 Malmbanan Svappavaara-Kiruna STAX 32,5 ton.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra lander

Atgiirden #r beroende av atgirder om hojda axellaster p4 Norska Ofotbanan. Dessa
finns finansierade i den norska nationella planen.

Effekter pa de transportpolitiska méalen samt eventuella malkonflikter

Atgiirden har en stor positiv effekt for gruvniringen som kan kora firre antal tig
med samma transportarbete, vilket dven leder till fordelar for persontrafiken pa
banan pa grund av 6kad kapacitet. Samtidigt paverkas klimatet negativt under
byggperioden samt vid drift och underhall av anlaggningen.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hinsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pd TEN-T-nétet och tillhor stomnit for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom belédget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet.

Objektet bidrar ej till nagot specifikt TEN-T-krav eftersom strackan redan idag
uppfyller kravet om axellast 22,5 ton.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 289 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 288 mnkr. "Underlagskalkyl” har anvénts for
kostnadsberidkningen. Bedomt osidkerhetsintervall 4r 260—404 mnkr. Finansiering
av signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgiarder (129
mnkKkr).

43



Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 ars prisniva) dr 501 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med -212 mnkr (-42 %). Forandringen
inklusive signalkostnader innebar en kostnadsforandring med -83 mnkr (-17 %).

Den totala kostnadsférandringen, utover den nya hanteringen av signalatgirder,
beror huvudsakligen pa ett minskat behov av byggherrekostnader. Detta eftersom
jarnvagsplan bedoms endast vara nodvandig vid tva driftplatser. Dessutom har
kostnaderna for BEST-arbeten och storningar justerats ned efter att en
funktionsutredning genomforts. Samtidigt har 6kade utgifter for mark- och
anlaggningsarbeten ocksa bidragit till fordndringen i den totala kostnaden.

Samhallsekonomisk Idbnsamhet

Nettonuvardeskvoten ar 1,85. Summan av beraknade effekter ar positiv, dar de
storsta berdknade positiva effekterna ar for godstransporter. Ej berdknade effekter
ar forsumbara och bedoms inte paverka resultatet. Samtliga kanslighetsanalyser
visar pd lonsamhet. Den sammanvigda bedomningen ar att atgirden Robust
lonsam.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomiskt l6nsamt objekt i nationell plan 2022-
2033.

Malmbanan Svappavaara—Kiruna Stax 32,5 ton (JN2204)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar i nationell plan 2022-2033.

Trafikverket har under en lng tid utokat kapaciteten pA Malmbanan genom att
forlanga motesstationer. Den utokade trafiken pa Malmbanan och Ofotenbanan
innebar dock att kapaciteten pa vissa delar av banan ar nira sitt max. Banstandard:
stax 30 (storsta axellast).

Onskad uppnadd funktion efter &tgird ir en uppgraderad anliggning dir samtliga
lastade malmtag kan framforas med 32,5 tons axellast och STVM 13 ton/m i 60
km/h pa normalhuvudspar och samtliga avvikande huvudspar och sidospar som
normalt anvinds av malmtégen.

Objektet beror Transportflode 9 (Luled — Narvik).
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Beskrivning av objektet

Atgirdsforslaget innebdr att striickan Svappavaara—Kiruna upprustas for storsta
tillatna axellast (STAX) pa 32,5 ton. Projektet omfattar GEO-atgéarder (tryckbankar,
flackning, stodben, avvattning, trummor, mm), forstarkning av banoverbyggnad
(ballast, byte av vixlar, mm), serviceviagar, samt forstarkning/renovering av en bro.

Atgirden ir relaterad till ERTMS (nytt signalsystem) samt Opto 2.0 (uppgradering
av befintligt fibernit l:ings med jiarnviigen). Atgirden ir Aven relaterad till objektet
JN2203 Malmbanan Kiruna-Riksgransen STAX 32,5 ton.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter
Atgirden har stor positiv paverkan p& godstransporter och gruvniringen nir firre
malmtag kan utfora samma transportarbete. Klimatpaverkan under byggperioden,
samt vid drift och underhéll bedoms vara negativ.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pa TEN-T-nétet och tillhor stomnit for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom belédget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet.

Objektet bidrar ej till nagot specifikt TEN-T-krav eftersom strackan redan idag
uppfyller kravet om axellast 22,5 ton.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 298 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgér till 298 mnkr. "Underlagskalkyl” har anvints for
kostnadsberakningen. Bedomt osakerhetsintervall 4r 269—418 mnkr. Finansiering
av signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgarder (19
mnkr).

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 &rs prisniva) dr 309 mnkr,
vilket innebar en kostnadsférandring med -11 mnkr (-3 %). Forandringen inklusive
signalkostnader innebar en kostnadsforandring med 8 mnkr (3 %).

Forandring av totalkostnad, utover ny hantering av signalatgirder, hanfors till
uppjustering av byggherrekostnader enligt bedomningen att jairnvagsplan kravs for
en del av objektet.
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Samhallsekonomisk I6nsamhet inkl. ej beréknade effekter samt bedémning

av robusthet

Nettonuvardeskvoten ar 0,07. Ej berdaknade effekter ar forsumbara och bedoms inte
paverka resultatet. Genomforda kanslighetsanalyser visar pa nettonuvardeskvoter
béade 6ver och under noll. Det finns fa ej berdknade effekter, och den som
identifierats, paverkan pa djurliv och rennéring, bedoms vara forsumbar.
Sammantaget bedoms objektet vara Ndra noll.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Objektet utgor en del av en systemutbyggnad som omfattar
ny vagnpark for gruvniringen samt atgarder pa norska Ofotbanan. Av betydelse for
industrins konkurrenskraft.

Norrbotniabanan Skellefted-Lulea ny jarnvag (JN2201)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022-2033.

Straket mellan Umea och Lulea har idag stora brister. Nar den for Norrbotniabanan
beslutade och delvis paborjade delstrackan Umea—Skellefted ar fardigbyggd
kvarstar bristerna pa straket mellan Skellefted och Luled. Tillgingligheten ar 1ag da
direkt forbindelse med jarnvag saknas for det befolknings- och industritita
kuststraket och viagsystemet inte klarar att tillgodose onskad tillganglighet.

En kustnara jarnvag i form av Norrbotniabanan strackan Skellefted-Luled mojliggor
effektivare gods- och persontransporter genom 6kad tillganglighet for industrin,
resor till/frén arbete och samhallsviktiga tjanster samt 6kad robusthet och
trafiksdkerhet.

Objektet beror ett forlangt Transportflode 8 (Stockholm — Umea — (Lulea)).

Beskrivning av objektet

Foreslagen atgiard omfattar ett cirka 14 mil 1angt kustnéra enkelspar pa strackan
Skelleftea-Luled med hogre standard som mojliggor trafikering med langre och
tyngre tag i hogre hastigheter for bade gods- och persontdg med kraftigt forkortade
restider som f6ljd. I dtgarden ingar stationsldgen i Byske, Pited C, Norrfjarden och
Luled C. Losningen innebar en siackstation i Lulea.

Norrbotniabanan ar indelad i tre delstrackor. Umea—Déva, Dava—Skellefted samt
Skellefted—Lulea.

46



Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgirden har stor positiv paverkan p4 funktionsmalet restid men medfor samtidigt
en viss negativ paverkan pa hiansynsmalet landskap da den medf6r intrang och
barriareffekter vilket innebar en forsdmring for viaxt- och djurliv. Foreslagen
jarnvagsstrackning undviker dock omraden med hoga naturviarden och bedéoms ha
en forsumbar effekt pa omradets produktion av ekosystemtjanster.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Norrbotniabanan ingér i TEN-T-nitet och tillhor stomnit f6r gods- och
persontrafik. Norrbotniabanan ingar ocksa i den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet. I TEN-T-férordningen utgor Norrbotniabanan en
planerad ldnk i stomnétet mellan Stockholm/Hallsberg och Narvik/Uleaborg och
ingdr sdledes som en prioriterad atgard vid utbyggnaden av stomnitet och den
europeiska transportkorridoren.

Etappen Skellefted—Lulea kommer uppfylla TEN-T-kraven vid fardigstillandet och
darfor bidra till kraven om hastighet for godstrafik 100 km/h, hastighet
persontrafik minst 160 km/h samt att trafik med ldnga godstag kan medges i den
omfattning som krévs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 37 638 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 14 503 mnkr. "Faststilld
kalkylsammanstallning” har anvénts for kostnadsberdkningen. Bedomt
osakerhetsintervall ar 31 992—43 284 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 28 666
mnkr, vilket innebar en kostnadsférandring med 8 972 mnkr (31 %).

Forandringen av totalkostnaden hanfors framst till Aandrade forutsattningar for
trafikering pa strackan och pa berord knutpunkt och 6kat behov for tunnelméngder,
markforstarkning och massor.

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Nettonuvardeskvoten ar -0,62. De beraknade kostnaderna overstiger de beraknade
nyttorna i huvudanalysen och i samtliga kinslighetsanalyser. Den ej berdknade
effekten avseende mojlighet till omledning vid trafikavbrott bedoms inte paverka
bedomningen. Sammantaget bedoms utbyggnad av ny jarnvag Skellefted-Luled vara
Robust olonsam.
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Grund for prioritering

Prioriteringskategori 2: I TEN-T-forordningen utgor Norrbotniabanan en planerad
lank i stomnaétet och har siledes av den svenska regeringen tagits med som en
prioriterad stracka vid utbyggnaden av stomnaétet och den europeiska
transportkorridoren.

5.1.5 Namngivna investeringar med 100 procent
medfinansiering under planperioden

Kiruna ny jarnvagsstation, alt Vast till nya centrum (JN1804a)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022-2033.

I dagslaget sker resandeutbyte for persontég i Kiruna pa en tillfallig jarnvagsstation.
Kapaciteten for persontrafiken vid nuvarande station begriansas av att det endast
finns ett plattformsspar, sarskilt med tanke pa att det ar en sackstation. Det innebar
att ett motande persontag kan fa sta och vinta vid angransande motesstation under
lang tid. Behovet av ytterligare ett plattformsspar ar darfor stort. Den nuvarande
losningen bedoms inte som langsiktigt héllbar enligt LKAB:s prognoser om
markforandringar i gruvbrytningen.

Atgirden syftar till att fi en 1angsiktigt hallbar jirnvigsstation i Kiruna for att
sdkerstalla tillganglighet for tagresande till och fréan Kiruna centralort och
dirigenom transportkvaliteten for persontag.

Objektet beror Transportflode 9 (Lulea — Narvik).

Beskrivning av objektet

Den planerade jarnviagen ar cirka 7 kilometer lang fran Malmbanan i séder till ett
stationsldge soder om Lombololeden vid centrala Kiruna. Jarnvagsstationen blir en
sackstation. Den nya jarnvagsstationen inkluderar tva spér, en mellanplattform, en
plattformsforbindelse, ett tdgvandarspar och tva uppstillningsspar.

Ett triangelspar anliaggs vid Ratsi. En faunapassage, som ersatter befintlig, anlaggs
vid triangelsparet for att sdkerstilla funktionen for rennaringens flyttleder. Langs
jarnvagsstrackan anldggs en ombyggd anslutning till Kiruna godsbangard och
planskilda passager for skidspar, sommarled och skoterled.
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Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgirden uppfyller genomgaende de transportpolitiska funktionsmélen och flera av
hiansynsmaélen, men har ocksa negativa effekter genom intrang i landskap,
betydande markansprak dnda in i den nya stadskarnan, samt reducerade
naturviarden och paverkad miljo for renskotsel.

Bidrag till TEN-T-kraven

Kiruna jarnvagsstation ar beldget pa TEN-T-nétet och tillhor stomnét for gods- och
persontrafik. Objektet dr dessutom belédget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet. Objektet bidrar ej till ndgot specifikt TEN-T-krav.

Objektkostnad

Objektet har en beraknad totalkostnad pa 1 405 mnkr. Objektet forutsatter full
finansiering av andra aktorer. "Faststilld kalkylsammanstéllning” har anviants for
kostnadsberidkningen. Bedomt osidkerhetsintervall 4r 1 166—1 643 mnkr.

Motivering av andra aktorers finansiering for objektet handlar om erséttning av
befintlig infrastruktur enligt Minerallagen.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 ars prisniva) ar 1 680
mnkr, vilket innebar en kostnadsforandring med -275 mnkr (-16 %).

Den forandrade totalkostnaden for projektet beror i huvudsak pa miljorelaterade
faktorer. Eftersom inga bulleratgiarder bedoms vara motiverade och inga fororenade
massor har identifierats, har behovet av miljoatgarder minskat. Dartill har
Vattenfalls stillverk exkluderats fran projektet, vilket ytterligare bidrar till
kostnadsreduceringen. Samtidigt medfor flytten av viag 870 samt ombyggnaden av
Lombololeden en kostnadsokning, d& dessa atgirder ar nodvandiga for att
mojliggora samlokaliseringen av den nya jarnvigsstationen med det planerade
sjukhuset.

Samhallsekonomisk Ibnsamhet

Objektet forutsitter 100 procent medfinansiering och ingen samhaillsekonomisk
analys har darfor genomforts.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: 100 procent medfinansiering.
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5.2 Vasterbottens lan

5.2.1 Namngivna investeringar som pagar eller bedéms
byggstarta innan 2026

Norrbotniabanan (Umed) Dava—Skellefted ny jarnvag (YSN0O1a)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022-2033 och ar pagaende forutom for deletapp
Sodra Grundfors som kommer att vinna laga kraft ar 2026.

Straket mellan Umead och Skellefted har stora brister. Tillgangligheten ar 1ag da
direkta forbindelser med jarnvag saknas i det befolknings- och industritata
kuststraket och vagsystemet inte klarar att tillgodose onskad tillganglighet.
Persontrafikens konkurrenskraft ar idag ocksa svag pa grund av det geografiska
laget for Stambanan genom 6vre Norrland, 1anga restider samt lag turtathet. Brister
ijarnvagssystemet medfor att en storre del av person- och godstransporter gar pa
vag an vad som efterfragas. Detta medfor 6kad miljobelastning och fler
trafikolyckor samt 6verskridande av miljokvalitetsnormer vilket medfor brister i
forhallande till hinsynsmalet for miljo, trafiksakerhet och halsa.

En kustnara jarnvag i form av Norrbotniabanan striackan Umed—Skelleftea
mojliggor effektivare gods- och persontransporter genom okad tillganglighet for
industrin, resor till arbete och samhallsviktiga tjanster samt 6kad robusthet och
trafiksikerhet.

Objektet beror ett forlangt Transportflode 8 (Stockholm — Umea — (Lulea)).

Beskrivning av objektet

Foreslagen atgiard omfattar ett cirka 13 mil langt kustnara enkelspar pa strackan
Umea-Skellefted som mojliggor trafikering med langre och tyngre tag i hogre
hastigheter for bade gods- och persontdg med kraftigt forkortade restider som f6ljd.
I projektet ingar stationsldgen i Skellefted, Savar, Robertsfors och Bured, som
saknar persontégstrafik idag.

Norrbotniabanan ar indelad i tre delstrackor. Umea—Déva, Dava—Skellefted samt
Skellefted—Lulea.

Bidrag till TEN-T-kraven

Norrbotniabanan ingér i TEN-T-nétet och stomnait for gods- och persontrafik.
Norrbotniabanan ingér ocksa i den europeiska transportkorridoren Skandinavien—
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Medelhavet. I TEN-T-forordningen utgor Norrbotniabanan en planerad lank i
stomnitet mellan Stockholm/Hallsberg och Narvik/Uleaborg och ingér saledes som
en prioriterad atgéard vid utbyggnaden av stomnétet och den europeiska
transportkorridoren.

Etappen (Umea) Dava—Skellefted kommer uppfylla TEN-T-kraven vid
fardigstillandet och darfor bidra till kraven om hastighet for godstrafik 100 km/h,
hastighet persontrafik minst 160 km/h samt att trafik med ldnga godstag kan
medges i den omfattning som kravs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 21 008 mnkr, varav 248 mnkr utgors av
samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgar
till 17 250 mnkr. "Faststilld kalkylsammanstillning” har anvénts for
kostnadsberiakningen. Bedomt osidkerhetsintervall ar 18 067—23 949 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 &rs prisniva) ar 18 567
mnkr, vilket innebar en kostnadsforandring med 2 441 mnkr (13 %).

Forandringen av totalkostnaden, utover rattelsen av tidigare felaktigt redovisad
plankostnad, beror framst pa innehéllsforandringar enligt tidigare
byggstartsrapportering. Den mest betydande justeringen galler en tidigareldggning
av delstrackan SkellefteA—Degerbyn inom projektet Norrbotniabanan Skelleftea—
Luled ny jarnvag. Denna atgard syftar till att sdkerstalla tillracklig kapacitet och
hantera trafikpaverkan pa Skelleftebanan.

Ytterligare innehallsforandringar omfattar etableringen av motesdriftplats vid
Sodra Grundfors, forlingning av plattformar vid tre regionaltdgsstationer frén 175
meter till 220 meter, samt utbyggnad av dubbelspéar vid Robertsfors for att uppna
en jamnare kapacitetsfordelning mellan strackorna Umed—Robertsfors och
Robertsfors—Skellefted. Dessutom har ersattning till lansstyrelserna tillkommit i
enlighet med regeringens faststillelsebeslut. Forekomsten av sulfidhaltiga massor
kan ocksa komma att paverka den totala kostnaden for projektet.

Norrbotniabanan Umed—Dava ny jarnvag (YSN0OO1b)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar i nationell plan 2022—2033 och ar pagaende.

Straket mellan Umea och Skellefted har stora brister. Tillgiangligheten ar lag da
direkta forbindelser med jarnvag saknas i det befolknings- och industritata
kuststraket och vagsystemet inte klarar att tillgodose onskad tillganglighet.
Persontrafikens konkurrenskraft dr idag ocksa svag pa grund av det geografiska
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laget av Stambanan genom 6vre Norrland, ldnga restider samt 1&g turtithet. Brister
ijarnvagssystemet medfor att en storre del av person- och godstransporter gar pa
vag dn det som efterfragas. Detta medfor 6kad miljobelastning och fler trafikolyckor
samt overskridande av miljokvalitetsnormer vilket medfor brister i forhallande till
hansynsmalet for miljo, trafiksdakerhet och halsa.

En kustnéra jarnvag i form av Norrbotniabanan strackan Umed—Skelleftea
mojliggor effektivare gods- och persontransporter genom okad tillganglighet for
industrin, resor till arbete och samhaéllsviktiga tjanster samt 6kad robusthet och
trafiksikerhet.

Objektet beror ett forlangt Transportflode 8 (Stockholm — Umea — (Luled)).

Beskrivning av objektet

Foreslagen atgiard omfattar 12,5 km ny enkelspéarig jarnvag fran Umed godsbangard
till Dava industriomrade. Atgirden inkluderar fven en trespérsstation och ett
triangelspar vid Dava samt ett anslutningsspar in till industriomradet och en
godsterminal.

Norrbotniabanan ar indelad i tre delstrackor; Umed—Dava, Dava—Skellefted samt
Skellefted—Lule4.

Bidrag till TEN-T-kraven

Norrbotniabanan ingdr i TEN-T-nétet och tillhor stomnat for gods- och
persontrafik. Norrbotniabanan ingar ocksa i den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet. I TEN-T-forordningen utgor Norrbotniabanan en
planerad lank i stomnétet mellan Stockholm/Hallsberg och Narvik/Uleaborg och
ingar séledes som en prioriterad atgird vid utbyggnaden av stomnitet och den
europeiska transportkorridoren.

Etappen Umea-Déava kommer uppfylla TEN-T-kraven vid fardigstillandet och
darfor bidra till kraven om hastighet for godstrafik 100 km/h, hastighet
persontrafik minst 160 km/h samt att trafik med ldnga godstig kan medges i den
omfattning som kravs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 2 679 mnkr, varav 140 mnkr utgors av
sam- och medfinansiering samt dven extern del av finansiering. Kostnaden som
belastar nationell plan under planperioden uppgar till 289 mnkr. Bedomd
totalkostnad baseras pa aktuell prognos for pagaende objekt.

Motivering av andra aktorers finansiering for objektet handlar om utveckling av
Déava industripark genom att mindre mark tas i ansprak for ett industrispar.
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Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 ars prisniva) ar 1 524
mnkr, vilket innebar en kostnadsforandring med 1 156 mnkr (776 %).

Forandringar hanfors bland annat till hantering av sulfidjordar, 6kade
dieselkostnader, forstarkningslager pa grund av uteblivet tunnelberg samt 6kade
drianeringskostnader. Kostnadsokningar finns avseende geoteknik, omprojektering
av bro och bullervallar under produktion samt 6verskott av massor som inte gick att
hanteras inom befintligt miljotillstand.

E4 Gumboda—-Grimsmark métesseparering (VN1803)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—2033 och ar pagaende.

Befintlig E4 pa strackan Gumboda—Grimsmark har idag lag standard framst med
avseende pa vaggeometri och korsningsstandard vilket i kombination med
hastigheter och relativt stor trafikmangd innebar risk for olyckor. P4 strackan finns
ett flertal bostadshus med direktutfart till E4 samt ett antal utfarter fran enskilda
vagar. De oskyddade trafikanterna ar relativt fa men stor andel tunga lastbilar i hog
hastighet ger sirskilda risker for olyckor och for allvarlig skadefoljd.

Syftet med atgirden ar att 6ka trafiksiakerheten och framkomligheten pa strackan
for person- och godstransporter, minska antalet vilt- och renolyckor samt uppna
barighetsklass 4, 74 ton.

Beskrivning av objektet

Atgirden innebir att den aktuella strickan breddas fran 9 meter till 14 meter dar
den byggs om till 2+1 vidg med mittracke och skyltad hastighet 110 km/h.
Busshéllplatser, planskilda korsningar for gang- och cykeltrafik samt géng- och
cykelvag anlaggs. Korsningssanering och stingning av mindre anslutningar,
kvarvarande korsningar byggs om med vanstersvangkorfalt. Bulleratgarder anlaggs
i de fall riktvirden 6verskrids. Viltstangsel tillsammans med faunapassager anldaggs
pa strackan.

Atgiirden #r en etapp i motesseparering av E4 genom Visterbotten.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pd TEN-T-nétet och tillhor stomnit vag. Objektet ar dessutom
beldget pa den europeiska transportkorridoren Skandinavien—Medelhavet. Objektet
bidrar till att uppfylla kravet pa stomnétet om moétesseparering.
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Objektkostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 760 mnkr, varav 6 mnkr utgors av
samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgar
till 583 mnkr. Bedomd totalkostnad baseras pa aktuell prognos for pagaende objekt.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 639 mnkr,
vilket innebar en kostnadsférandring med 122 mnkr (19 %).

Forandringarna beror framst pa en 6kad forekomst av sulfid, PAH och freoner.
Dessutom har en betydligt storre mangd berg dn vad som tidigare varit kant
paverkat den totala kostnaden, samt medfort tillagg for storningskostnader i
bygghandlingsskedet — kostnader som inte redovisades i det tidigare skedet.

5.2.2 Namngivna investeringar som foreslas byggstartas ar
1-3 (2026-2028)

E4 Broange—-Daglosten mdtesseparering (VN1804)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—-2033 och i byggstartsar 1—3 enligt regeringens
tidigare beslut.

Aktuell stracka har lag trafikteknisk standard, sarskilt nar det géller korsningar och
vaggeometri. Det finns manga direktutfarter fran enskilda vagar till E4, och
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter ar otillracklig eftersom det saknas
planskilda korsningar och vagrenen ar smal. Dessutom utgor bristfillig
vagutformning, avsaknad av mittseparering vid hoga hastigheter och relativt stor
trafikmangd en risk for allvarliga olyckor. Viltolyckor ar forekommande pa
strackan.

Syftet ar att 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten pa strickan for bade
motorfordon och oskyddade trafikanter.

Beskrivning av objektet

Strackan byggs om till motesfri landsvag 2+1 med 110 km/h och breddas fréan 9
meter till 14 meter. Vid tre korsningspunkter infors lokala hastighetssankningar till
80 km/h. En faunapassage byggs pa Hokmarksberget. Viltstingsel kompletteras
langs hela strickan, med undantag for tva viltpassager i plan. Direktanslutningar
stangs och ersitts med sidkrare korsningar. Allménna végar 761, 766 och 769 far ny
dragning och upprustning. Bullerskyddsatgirder erbjuds dar riktvarden 6verskrids.

Atgiirden #r en etapp i motesseparering av E4 genom Visterbotten.
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Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar belaget pd TEN-T-natet och tillhor stomnét vag. Objektet ar dessutom
beldget pa den europeiska transportkorridoren Skandinavien—Medelhavet.

Objektet bidrar till att uppfylla kravet pa stomnitet om motesseparering.

Objektkostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 466 mnkr, varav 2 mnkr utgors av
samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgar
till 424 mnkr. "Faststilld kalkylsammanstallning” har anvants for
kostnadsberiakningen. Bedomt osdkerhetsintervall ar 387—545 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 508 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med -42 mnkr (-8 %).

Forandringen av totalkostnaden beror dels pa att omfattningen av vaganlaggningen
har minskat efter en mer detaljerad projektering, dels pa en innehéllsforandring dar
etappen har forlangts med cirka 1 km samt att en bro behover ersittas.

5.2.3 Namngivna investeringar som foreslas forberedas for
byggstart ar 4—-6 (2029-2031)

E4 Daglosten—Ljusvattnet motesseparering (VN1805)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022-2033 och foreslas fa forbereda byggstart ar 4—
6 (flyttas fran ar 7—12).

E4 mellan Daglosten och Ljusvattnet ar forsedd med broar och en rastplats men
saknar sammanhingande gang- och cykelviagar. Oskyddade trafikanter tvingas
anvinda vigrenen och korsa vigen i plan. Vigen passerar genom Daglosten, Ovre
Back och Ljusvattnet. Viltstangsel finns langs storre delen av strackan, och skyltad
hastighet dar 80 km/h. Det finns tre busshallplatser. Rastplatsen i Ljusvattnet ar
hogt belastad och behover byggas ut. Soder om Ljusvattnet finns en olycksdrabbad
kurva med dalig sikt.

Atgiirden syftar till att forbittra trafiksikerheten och sikerstilla framkomligheten
pa strackan for bade fordon och oskyddade trafikanter pa en nationellt viktig
forbindelse i Visterbotten.
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Beskrivning av objektet

E4 pa delstrackan Daglosten—Ljusvattnet byggs om till en motesfri landsvag med
2+1 korfilt med mittracke och viltstiangsel. Viagen breddas fran 9 meter till 14 meter
pa de flesta strackor och hastigheten hgjs till 110 km/h. En viagkorsning flyttas och
nya busshéllplatser byggs. En ny gang- och cykelport under E4 och en ny
faunapassage 6ver E4 norr om Ljusvattnet byggs. Bulleratgiarder utfors och ATK
plockas bort pa striackan i samband med atgarden.

Objektet ar en etapp av motessepareringen av E4 genom Vasterbotten.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgiirden péaverkar tillginglighet och trafiksikerhet for reseniirer och gods positivt,
men innebar negativa effekter pa miljo och landskap.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar belaget pd TEN-T-nitet och tillhor stomnat vag. Objektet ar dessutom
belaget pa den europeiska transportkorridoren Skandinavien—Medelhavet.

Objektet bidrar till att uppfylla kravet pa stomnitet om motesseparering.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 490 mnkr varav 3 mnkr utgors av
samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgéar
till 459 mnkr. "Faststilld kalkylsammanstillning” har anvants for
kostnadsberiakningen. Bedomt osidkerhetsintervall 4r 407—573 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 425 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med 65 mnkr (15 %).

Forandringen av totalkostnaden hanfors framst till kostnadsokningar for forbattrad
omledningsvig vid brobyten, justerad utformning av rastplats samt dndrat lage for
faunapassage efter samrad med samebyn. Den kostnadsneddragning som
identifierades i atgiardsplaneringen for perioden 2022-2033 (—46 mnkr), med
forslag pa besparingsatgarder sdsom att kurvratning av E4 inte skulle genomforas,
malhastighet om 100 km/h istillet for 110 km/h, ingen rastplats, enklare
trafikanordningar och omledningar under byggtiden, att enskilda anslutningar inte
skulle stangas samt att bonus i entreprenader skulle tilliampas — har inte forts in i
projektets planering.
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Total bruttokostnad i beslutade planer (belopp i mnkr)
Planforslag 2022-2033 2018-2029 2014-2025 2010-2021

2026-2037
| prisniva 2025-02 490 425 222
| prisnivaer enligt 329 157
beslutade planer

Objektet ingick i plan 20182029 i AVS-skede. I plan 2022-2033 samma skede har
en faunabro tillkommit och generella osdkerheter har 6kat med héansyn till
marknadsléage. Totalkostnad jamfort med forsta gangen uppgift angavs i faststalld
nationell plan visar en 6kning med 268 mnkr (121 %)

Samhallsekonomisk I6nsamhet inkl. ej beréknade effekter samt beddomning
av robusthet

Den samhallsekonomiska nyttokostnadskalkylen visar pa en nettonuvardeskvot
0,12. De ej berdknade effekterna bedoms totalt sett som forsumbara.
Kéanslighetsanalysen med hogre investeringskostnad visar ett negativt
nettonuvirde. Ovriga kinslighetsanalyser #r positiva eller nira noll. Sammantaget
bedoms édtgardens lonsamhet darfor som Lonsam. Det finns osdkerheter avseende
trafikutvecklingen kopplade till industrietableringarna i Skelleftea som innebér att
trafikutvecklingen kan vara 6verskattad.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomiskt lonsamt objekt i nationell plan 2022—
2033.

5.2.4 Namngivna investeringar som foreslas férberedas for
byggstart senare under planperioden

For objekt som foreslés for forberedelse for byggstart senare under planperioden
kommer fortsatt utredning att ske for att sdkerstélla forutsattningar och
totalkostnad. Darfor kommer specificering av respektive objekts ekonomiska
belastning under planperioden att ske forst senare, i samband med forslag till
forberedelse for byggstart. I beskrivningarna nedan redovisas dock for varje objekt
den bedémda totalkostnad som har legat till grund for samhallsekonomisk analys
och prioritering.

E4 Forbifart Skelleftea (VN1801)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022-2033.
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Skellefteaiomradet har pa senare tid utvecklats i snabb takt. Trafikverket ser ett
behov av utveckling av vagtransportsystemet for att méta forandringarna.
Trafiksituationen pa befintlig E4 genom Skellefted innebar en blandning av fordon
och oskyddade trafikanter som leder till lg tillganglighet, 1dg framkomlighet, lag
sdakerhet och miljoproblem. Huvuddelen av trafiken i nord-sydlig riktning passerar
dlven pa Viktoriabron vilket leder till stora trafikméngder med en stor andel tung
trafik.

Utbyggnaden ska tillgodose god framkomlighet, forutsagbarhet och trafiksiakerhet
for den langvaga trafiken pa E4 samt bidra till battre trafik- och boendemiljo inne i
Skelleftea.

Beskrivning av objektet

Atgirden omfattar 5,6 km ny vig, 2+1-viig soder om #lven, 2+2-vig 6ver dlven och
vidare norrut. Fem trafikplatser och nya broar 6ver Skelleftedlven planeras. Sex
gang- och cykelportar samt 1,5 km gang- och cykelvag byggs. Viltstangsel,
faunapassager samt 6versiktligt bedomda kostnader for bullerskyddsatgiarder med
mera ingar.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Utbyggnaden ger restidsvinster, tillgdngligheten regionalt 6kar. Utflyttningen av
trafik medfor dven firre bullerutsatta och minskade kostnader for utslipp. Atgirden
innebar dock att ny mark tas i ansprak vilket kan ha negativ inverkan pa miljon. Ett
antal naturvirdesbiotoper finns i korridoren, vaxt- och djurlivet bedoms péaverkas
av utbyggnaden, bland annat passeras Byberget som ar ett skogsomrade av stor vikt
for naturmiljon. Byberget ar ocksa av stor vikt for rekreation och friluftsliv for
boende i Skellefted och framfor allt i narliggande Anderstorp.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar méaluppfyllelsen saval positivt (trafiksakerhet
och buller) som negativt (intrang i naturmiljo och landskap).

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pd TEN-T-nétet och tillhor stomnit vag. Objektet dr dessutom
belédget pa den europeiska transportkorridoren Skandinavien—Medelhavet.

Objektet bidrar inte till nagot specifikt TEN-T krav.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pé 2 439 mnkr varav 1 mnkr utgors av
samfinansiering. Behov av finansiering fran nationell plan uppgar till 2 344 mnkr.
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”Faststalld kalkylsammanstallning” har anvants for kostnadsberakningen. Bedomt
osakerhetsintervall ar 2 000—2 879 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 1 854
mnkr, vilket innebar en kostnadsférandring med 585 mnkr (32 %).

Forandringen av totalkostnaden har tillkommit i samband med valet av
lokaliseringsalternativ och hanfors framst till kostnadsokningar for mark och
fastigheter. Den nya utformningen kraver mer mark i ansprak, bland annat for en
ytterligare bro med tillhorande ramper. Antalet trafikplatser har okat fran tvA till
fem, utredningskorridoren har breddats fran 40 till 200 meter, och antalet
byggnadsverk har 6kat fran nio till tolv. Dessutom tillkommer en ny vig i anslutning
till den nya bron.

Trafikverket har beslutat att projektet ska utreda och 6verviga majligheten till
kostnadsbesparingar genom avsteg och dispenser fran interna krav och riktlinjer.
Syftet ar att genomfora kostnadsbesparande atgarder for objektet och i mojligaste
man hélla sig inom den totalkostnad som anges i nationella plan 2022—-2033.
Mojligheten till medfinansiering ska dven diskuteras med kommunen, i de fall
funktioner inom projektet bedoms vara till nytta for kommunen.

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Nettonuvirdeskvoten dr 0,87. Utbyggnaden forviantas ge mycket stora
restidsvinster och mycket forbattrad trafiksikerhet medan ej beraknade effekter
inkluderar intrang i mer eller mindre opaverkade miljoer och ett nytt inslag i
landskapsbilden varfor de sammantaget bedoms vara negativa. Totalt sett bedoms
vinsterna overviga och utbyggnaden bedoms vara Robust lonsam eftersom alla
kanslighetsanalyser har nettonuvardeskvoter 6ver 0,1. Det finns osdkerheter
avseende trafikutvecklingen kopplade till industrietableringarna i Skellefted som
innebar att trafikutvecklingen kan vara overskattad.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomiskt lonsamt objekt i nationell plan 2022—
2033.

SgoN Umed C-Umed O dubbelspar (JN1803)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér inte i nationell plan 2022-2033.

Det rader kapacitetsproblem pa banan mellan Umea C och Umea O samt pa
angransande strackor pa grund av stor méngd persontrafik och vindande tag. I
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nuliget fungerar jarnvagssystemet kring Umea daligt. Vid storningar i tagtrafiken,
exempelvis nir ett forsenat tig kommer in i omréadet, 6kar ofta tagets forsening
vilket innebar att d&ven andra tadg kan drabbas av forseningar. Kapacitetssituationen
ar saledes instabil.

Objektet beror Transportflode 8 (Stockholm — Umed).

Beskrivning av objektet

Foreslagen atgiard omfattar utbyggnad frén enkelspér till dubbelspar mellan Umeé
C och Umed O (cirka 1,6 kilometer). Storsta tillitna hastighet (STH) héjs fran 7o till
80 km/h. Atgirden omfattar dven 5 nya vixlar i rakspér for inkoppling av
dubbelspéret, en kryssvixel inne pd Ume& O och justering av 3 befintliga vixlar.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Minskat kapacitetsutnyttjande ger okad tillforlitlighet vilket gynnar bade resenarer
och néringslivets transporter, vilket bidrar till funktionsmalet.
Bullerskyddsétgarder och 6verflyttning fran vag till jirnvag bidrar till hansynsmalet
genom minskat buller och utslapp. Forstarkning av den befintliga barridren
motverkar hinsynsmalet, effekterna bedoms dock begriansade med hansyn till att
det ar en befintlig anldggning och barriar.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldaget pd TEN-T-nitet och tillhor stomnét for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom belédget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet. Objektet bidrar till att trafik med ldnga godstag kan
medges i den omfattning som kravs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 658 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 658 mnkr. Schablonkalkyl” har anvints for
kostnadsberidkning. Bedomt osidkerhetsintervall 4r 502—921 mnkr. Finansiering av
signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgiarder (106
mnkr).

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Nettonuvirdeskvoten ar 1,68. Bdde huvudanalysen och kénslighetsanalyserna visar
pa nettonuvirdeskvoter hogre dn 0,1. De €j berdknade effekterna bedoms
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sammantaget vara forsumbara och paverkar saledes inte resultatet. Sammantaget
bedoms dtgarden vara Robust lonsam.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomisk lonsamhet.

5.3 Jamtlands lan

5.3.1 Namngivna investeringar som pagar eller bedéms
byggstartainnan 2026

E45 Rengsjon-Alvros ny vag (VMO051)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar i nationell plan 2022-2033 och ar pagaende.

I Hirjedalens kommun avviker E45 mellan Rengsjon och Alvros fran sin
huvudsakliga nordsydliga strackning och har idag en striackning som &r mer an tva
mil langre &n fagelvigen mellan platserna. E45 l1oper idag genom titorten Sveg dar
tillaten hastighet ar lag och sviang i signalreglerad korsning kravs. Detta medfor i
dagsliaget betydande restids- och resviagsforlangning for nord-sydlig trafik pa E45.
Farligt gods tvingas i dagslidget ocksa att passera genom Svegs titort och forbi
grundvattenresurserna mellan Sveg och Alvros.

Andamaélet med projektet r att forbittra trafiksikerhet och tillginglighet for
resande langs E45. Trafikverket har angett projektmaéalen: minska restiden, uppfylla
kraven for europavag och att vagen anpassas efter omgivande landskap.

Beskrivning av objektet

Nystrackning ansluter vid Rengsjons norra dnde till befintlig vig E45 med en
cirkulationsplats. Den nya vagstrackningen utformas som 8,5 meter bred
tvafaltsvag med dimensionerande hastighet 100 km/h, men med lagre hastighet vid
vagkorsningar. Viltstiangsel byggs langs den nya vigstrackan och langs befintlig E45
cirka 4 kilometer soderut. En bro over vattendraget Rengnan utformas for att a&ven
fungera som passage for djur, snoskotrar med mera. I norr ansluter vigen till vag
84 i en treviigskorsning, dir vig 84 blir sekundirvig. Korsningen i Alvros byggs om.
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Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar belaget pd TEN-T-natet och tillhor det 6vergripande natet. Objektet
bidrar ej till nagot specifikt TEN-T-krav.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 343 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 165 mnkr. Bedomd totalkostnad
baseras pa aktuell prognos for pagdende objekt.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 267 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med 76 mnkr (28 %).

Forandringar hanfors framst till behov av flera ersattningsvagar, utokade
geotekniska dtgarder 6ver myromraden samt utokade miljo- och klimatkrav i
entreprenader. For att minska totalkostnaden har objektet bland annat kortats av
genom att en stracka pa 3300 meter utmed befintlig vidg med planerade
sidoomradesatgirder och viltstangsel har tagits bort. Hogre anbud i samband med
upphandlingen har ocksa paverkat totalkostnaden.

5.3.2 Namngivna investeringar som foreslas byggstartas ar
1-3 (2026—2028)

Inga objekt foreslas for byggstart 2026—2028 i Jamtlands lan.

5.3.3 Namngivna investeringar som foreslas férberedas for
byggstart ar 4—-6 (2029-2031)

Inga objekt foreslds forberedas for byggstart 2029—2031 i Jamtlands lan.

5.3.4 Namngivna investeringar som foreslas férberedas for
byggstart senare under planperioden

For objekt som foreslés for forberedelse for byggstart senare under planperioden
kommer fortsatt utredning att ske for att sdkerstélla forutsattningar och
totalkostnad. Darfor kommer specificering av respektive objekts ekonomiska
belastning under planperioden att ske forst senare, i samband med forslag till
forberedelse for byggstart. I beskrivningarna nedan redovisas dock for varje objekt
den bedémda totalkostnad som har legat till grund for samhallsekonomisk analys
och prioritering.
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Ostersund-Storlien, hastighetshoéjande atgarder (JM1815)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingdr i nationell plan 2022-2033.

Mittnordenkorridoren forbinder Trondheim-Sundsvall och atgarderna beror
Ostersund-Duved (121 kilometer). Mittbanan strickan Ostersund-Storlien har
brister i restid samt trafiksikerhet pd grund av oskyddade plankorsningar och
obehorigt spartilltrade.

Syftet med atgiarderna ar okad hastighet, minskad restid, 6kad kapacitet och
trafiksdkerhet pa Mittbanan.

Beskrivning av objektet

Atgirderna beror endast striickan Ostersund-Duved (121 kilometer).
Signalanlaggningen uppgraderas for att mojliggora hogre hastigheter med nya
hastighetsbalisgrupper och forvarningsbaliser for hastighetssankningar med
tillhorande tavlor. Kvaliteten pa bananliggningen sikerstills och kontaktledningar
byts. Signalanldggning/viagskydd i plankorsningar atgédrdas for 6kad trafiksiakerhet
och hogre hastigheter. Mellanplattformen i Undersdker utrustas med bland annat
skyltar och elkraftsutrustning.

P& grund av litet resande och férhallandevis lag tidsvinst har strackan Duved-
Storlien prioriteras bort, och objektet omfattar darfor endast atgarder pa strackan
Duved-Ostersund.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra lander

Den pagéende elektrifieringen av Merakersbanan i Norge forviantas oka
godsvolymer pé striackan

Effekter pa de transportpolitiska méalen samt eventuella malkonflikter

Atgirden har stor positiv paverkan pa restider och trafiksikerhet men paverkan pa
djurliv och buller fér nirboende ar osdker vilket kommer behova utredas vidare i
kommande skeden.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hdnsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldaget pd TEN-T-nitet och tillhor det 6vergripande nitet. Objektet
bidrar ej till ndgot specifikt TEN-T-krav.
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Objektkostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 225 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 224 mnkr. ”Schablonkalkyl” har anvints for
kostnadsberakningen. Bedomt osakerhetsintervall &r 202—315 mnkr. Finansiering
av signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgarder (182
mnkr).

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 382 mnkr,
vilket innebar en kostnadsférandring med -157 mnkr (-41 %). Forandringen
inklusive signalkostnader innebar en kostnadsforandring med 24 mnkr (6 %)

Forandringen av totalkostnaden, utéver den nya hanteringen av signalatgarder,
hénfors till att gillande regelverk kraver inmétning och sparriktning av hela
strackan. Detta medfor aven att befintlig kontaktledning méste justeras langs hela
strackan. En okad kostnad for ALEX-viagskydd paverkar ocksa totalkostnaden. Med
hansyn till den framtagna hastighetsprofilen har projektet reducerat antalet
vagskyddsanlaggningar.

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Nettonuvirdeskvoten dr 0,94. Bade huvudanalysen och samtliga
kanslighetsanalyser pekar pa en positiv nettonuvardeskvot och att atgiarden ar
Robust lonsam. Ej beraknade effekter bedoms sammantaget vara forsumbara.
Samtliga kinslighetsanalyser pekar pa en positiv nettonuvirdeskvot och att
atgarden ar Robust lonsam.

Grund for prioritering
Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomiskt lonsamt objekt i nationell plan 2022—

2033.

5.4 Vasternorrlands lan

5.4.1 Namngivna investeringar som pagar eller bedoms
byggstarta innan 2026

Sundsvall resecentrum, tillganglighet och plattformar m.m. (BVGV007)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—2033 och ar pagaende.
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Utbyggnaden av Botniabanan och Adalsbanan, samt atgirder i form av
motesstationer och dubbelspar pa Ostkustbanan, kommer medfora en viasentlig
okning av trafiken pa jairnvagen genom Sundsvall. Den utokade trafiken genererar
ett behov av fler bytesmajligheter mellan tagen vilket kraver fler plattformslagen. I
nuldget méaste resenirerna passera en plankorsning for att ta sig till plattformarna.
En utokad trafik gor att olycksrisken vid plankorsningen okar.

Syftet ar att oka tillgingligheten for resandeutbyte inom och mellan trafikslag,
forbattra bytestider och 6ka trafiksiakerheten for resenéarer som ska till och fran
plattformarna.

Objektet beror Transportflode 8 (Stockholm — Umed).

Beskrivning av objektet

Atgirderna omfattar att en gangforbindelse anordnas 6ver sparomradet pa
Sundsvall C med nedgéangar till plattformarna. Plattformsforbindelsen forutsatter
att plattformarna breddas och férlings. Ombyggnation av plattformar i
kombination med ett vaxelkryss mellan plattformarna medfor att antalet
plattformslagen utokas till mellan 5 och 8 beroende pa taglangder. Ombyggnaden
medfor ocksa behov av sparatgiarder pa bangarden samt omfattar att 6ka antalet
uppstallningsspar for persontag. Nacksta stallverk byggs om och ERTMS inférs pa
Sundsvall Central.

Atgiirderna pa Sundsvall C #r relaterade till och beroende av flera andra projekt i
naromradet, bland annat dubbelspéarsstrackorna Dingersjo-Kubikenborg och
Kubikenborg-Sundsvall C. Dartill 4r dtgarderna dven beroende av flytt av en
kombiterminal, ombyggnad av ett antal befintliga spar samt ombyggnationen av
stationshuset.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pd TEN-T-nétet och tillhor stomnit for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom belédget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet. Objektet bidrar ej till ndgot specifikt TEN-T-krav.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 1 174 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 934 mnkr. "Faststalld
kalkylsammanstallning” har anvants for kostnadsberikningen. Bedomt
osidkerhetsintervall ar 1 033—1 315 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 1 173
mnkr, vilket innebar en kostnadsforandring med 1 mnkr (0 %).
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Sundsvall C-Dingersjo, dubbelsparsutbyggnad deletapp Sundsvall C-
Kubikenborg (JSM215)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar i nationell plan 2022—2033 och ar pagaende.

Ostkustbanan mellan Gavle och Sundsvall ar en enkelsparig bana med omfattande
blandad trafik. Banan utgor en viktig lank mellan s6dra och norra Sverige och ett
pendlingsstrak langs sodra Norrlandskusten. Delen Sundsvall-Hudiksvall har lag
hastighetsstandard och dras med stora kapacitetsproblem. Kapacitetsbristen leder
till Ianga restider och risk for kraftiga forseningar. For att kunna utveckla person-
och godstrafiken kravs hastighet- och kapacitetsh6jande atgarder mellan Gavle och
Sundsvall.

Atgirdens syfte ar att hoja kapaciteten och forbittra transportkvalitén i form av
kortare restider och minskad risk for forseningar.

Objektet beror Transportflode 8 (Stockholm — Umed).

Beskrivning av objektet

Atgiirden utgors av dubbelspérsutbyggnad i cirka 2,6 kilometer mellan Sundsvall C
och Kubikenborg. Atgirden byggs i delvis nystriickning som méjliggér hastigheter
upp till 160 km/h och omfattar en ny enkelsparsbro och en ny dubbelsparsbro.
Atgirden omfattar ocksa utbyggnad av dubbelspar in till Sundsvall Central samt ett
vaxelpaket vid Sundsvall Centrals sodra dande. Dubbelspéaret avses stangslas in pa
omse sidor. Nar utbyggnaden av dubbelspéaret ar klar kommer befintligt enkelspar
och bro over Bjorneborgsgatan att rivas.

Strackan Sundsvall-Kubikenborg utgor en av tva etapper (Sundsvall-Kubikenborg
och Kubikenborg-Dingersj6) av planerad dubbelsparsutbyggnad mellan Sundsvall
och Dingersjo.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldaget pd TEN-T-nitet och tillhor stomnét for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom beldget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet. Objektet bidrar till att uppfylla kraven om hastighet for
persontrafik pa minst 160 km/h och att trafik med langa godstdg kan medges i den
omfattning som kravs enligt TEN-T.
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Objektkostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 877 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 647 mnkr. “Faststilld
kalkylsammanstallning” har anvants for kostnadsberdkningen. Bedomt
osidkerhetsintervall dr 728—1 026 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (for ursprungligt objektet,
Sundsvall C-Dingersjo, dubbelsparsutbyggnad, (i 2025 ars prisniva) ar 3 270 mnkr
och for denna etapp dr 909 mnkr, vilket innebar en kostnadsforandring med -32
mnkr (-4 %).

Forandring av totalkostnad hanfors till minskning av risk och omférdelning av
utfall mellan etapperna.

Sundsvall-Ange, kapacitet- och hastighetshojande atgarder — inkl.
hastighetshoéjande atgarder (JM1807)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar i nationell plan 2022—2033 och ar pagaende.

Strickan Sundsvall-Ange 4r en del av Mittbanan som trafikeras av regionaltig och
godstag. Banan ar enkelsparig, elektrifierad och har hastighetsbegransningar pa
grund av bland annat dalig spargeometri och oskyddade plankorsningar. Pa delen
Sundsvall-Stode ar en hastighetsh6jning redan utford. Hastigheten 6ster om
Erikslund ar lag (70 km/h) i jamforelsemed 6vriga delar av Mittbanan. Bron 6ver
Ljungan oster om Erikslund ar uttjant och ska bytas ut.

Atgiirderna syftar till att hoja hastigheten och kapaciteten for att mojliggora en
fortsatt god utveckling av person- och godstransporter pa banan.

Beskrivning av objektet

Atgirden omfattar kapacitets- och hastighetshojande atgirder i form av
sparjusteringar och signaldtgarder langs stora delar av strackan samt ombyggnad av
motesdriftplatserna Nedansjo och Fransta sa de mojliggor samtidig infart (ESIL).
Da tillaten hastighet begriansas av oskyddade plankorsningar omfattar atgarder
ocksa forbattringar av ett flertal av dessa och ombyggnationer av fyra oskyddade
plankorsningar till helbomsanlidggningar. Vidare innefattar objektet dven en
linjeratning vid Erikslund vilket mojliggor en hogre hastighet. Linjeratningen
genomfors i samband med VO Underhalls planerade brobyte.

Atgirder for plankorsningar pa strickan Stode-Sundsvall 4r genomford i
Mittstraketprojektet och hastighetshojning ar utford dar. I samband med andra
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itgdrder pa bl.a. Merikerbanan (Norge) och strickan Ange-Ostersund (objekt
JM1814) sa finns goda mojligheter for starkt intermodalitet pa
Mittnordenkorridoren.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar belaget pd TEN-T-natet och tillhor det 6vergripande natet. Objektet
bidrar €j till ndgot specifikt TEN-T-krav.

Objektkostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 489 mnkr varav 1 mnkr utgors av
samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgar
till 377 mnkr. ”Faststélld kalkylsammanstallning” har anvants for
kostnadsberiakningen. Bedomt osdkerhetsintervall ar 342—636 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 399 mnkr,
vilket innebar en kostnadsférandring med 9o mnkr (23 %).

Foériandringar handlar om samordning med objektet Ange—Ostersund.
Inneh&llsforindringen paverkar totalkostnaden di atgirderna for Ange—Ostersund
minskar och Sundsvall-Ange 6kar. Foérandringar hinfors till bland annat
tillkommande plankorsnings- och hastighetshjande atgarder. Detta for att
mojliggora hastighetshojningen pé striickan Briicke—Ostersund.

Ange-Ostersund, kapacitets- och hastighetshdjande atgarder (JM1814)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—2033 och ar pagaende.

Standarden pa Mittbanan och delen av Norra Stambanan som omfattas dr mycket
varierande och bristerna i restider ar patagliga. Standarden varierar fran
dubbelspar med storsta tilldtna hastighet om 180 km/h dar standarden ar som bast,
till ett enkelspar med sndva kurvradier samt begransade motesmojligheter dar den
ar som samst. Trafiksdkerheten dr nedsatt pa grund av oskyddade plankorsningar
och obehorigt spartilltrade. Godstrafiken har begransningar i vikt, 1angd och
stromforsorjning till tigen och mixen av gods- och persontagstrafik ger tidsforluster
vid moten.

Atgirderna syftar till 6kad turtiithet och forkortad restid genom hastighets- och
kapacitetshojande dtgéarder. Syftet ar dven hojd trafiksikerhet pa strackan.

Objektet (delen Ange — Briicke) berdr Transportflode 3 (Hallsberg — Luled).
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Beskrivning av objektet

Objektet bestar av ett antal olika atgidrder som slagits ihop till ett paket for att
forbattra sparstandarden pa strackan. Det innebar hastighetshéjande dtgarder pa
strickan Ange-Bricke (s&som sparriktning och sparstabilisering) och
signalforbattringar (ATC-atgarder for okad hastighet). Vidare omfattar objektet
aven ombyggnad av fyra plankorsningar med helbom och ombyggnad av
motesstationen i Pilgrimstad sé att samtidig infart (ESIK) mojliggors samt samtidig
infart i 6stra inden pa Ostersunds driftplats.

I samband med andra atgirder pa bland annat Merakerbanan (Norge) och strackan
Sundsvall-Ange (atgird JM1807) s finns goda mdjligheter for stirkt intermodalitet
langs Mittnordenkorridoren.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pa TEN-T-nétet och tillhor det 6vergripande nétet. Objektet
bidrar €j till ndgot specifikt TEN-T-krav.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 133 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 83 mnkr. "Faststalld
kalkylsammanstallning” har anvénts for kostnadsberdkningen. Bedomt
osdkerhetsintervall 4r 93—172 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 217 mnkr,
vilket innebar en kostnadsférandring med -85 mnkr (-39 %).

Foérindringarna avser innehéllsforindringar mellan objekten Ange—Ostersund och
Sundsvall-Ange, vilka utgdr tva separata trimningspaket. Férdjupade utredningar
har genomforts, bland annat avseende samordningen med planerade
underhallsétgérder.

5.4.2 Namngivna investeringar som foreslas byggstartas ar

1-3 (2026-2028)

Inga objekt foreslas for byggstart 2026—2028 i Vasternorrlands lan.
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5.4.3 Namngivna investeringar som foreslas forberedas for
byggstart ar 4-6 (2029-2031)

Adalsbanan Véasteraspby vandslinga (JM2209)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar i nationell plan 2022—2033 och i forberedelse for byggstart 4—6
enligt regeringens tidigare beslut.

Ovre Adalsbanan mellan Lingsele och Visteraspby &r en link mellan Stambanan
genom 6vre Norrland och Botniabanan/nedre Adalsbanan (Visteraspby—
Sundsvall). Banan har en viktig funktion som mojlig omledningsviag om nagon av de
anslutande banorna skulle vara avstiangd. I nuldget maste lokrundgéng goras vid
Visteraspby for tdg som gar strackan Langsele-Vasteraspby-Umea vilket innebar ett
extra moment som tar tid och att tva av sparen pa driftsplatsen blockeras.

Viandslingans syfte ar att mojliggora trafikering mellan Botniabanan och
Adalsbanans fortsittning mot Lingsele utan riktningsbyte.

Objektet beror Transportflode 8 (Stockholm — Umead).

Beskrivning av objektet

Atgiirden innebir ett rundspar for att mojliggora trafikering mellan Botniabanan
och Adalsbanansfortsittning mot Langsele utan riktningsbyte. Vindslingan
kommer att 6ka kapaciteten och redundansen vid omledning da planerade eller
oplanerade avbrott sker pa de nirliggande banorna. Atgirden innefattar att en vixel
samt cirka 1100 meter spér rivs och att en cirka 2000 meter lang vindslinga
(enkelspar) byggs. En bomanliggning ska rivas och en ny passage 6ver jarnvigen
ska byggas dar vandslingan anlaggs.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgiirden paverkar niiringslivets transporter positivt men innebir ocks3 att skog
behover avverkas.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar méluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pd TEN-T-nétet och tillhor stomnit for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom beldget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet.
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Objektet bidrar till att trafik med ldnga godstag kan medges i den omfattning som
kravs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 140 mnkr, varav 70 mnkr utgors av
samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgar
till 58 mnkr. Schablonkalkyl” har anvants for kostnadsberakningen. Bedomt
osikerhetsintervall ar 126—195 mnkr. Finansiering av signalkostnader for objektet
hanteras i ett objekt for samlade signalatgarder (13 mnkr).

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 148 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med -8 mnkr (-6 %). Forandringen inklusive
signalkostnader innebar en kostnadsforandring med 5 mnkr (3 %)

Forandring av totalkostnad hanfors framst till ny hantering av signalatgirder.

Samhallsekonomisk Ibnsamhet

Nettonuvardeskvoten dr 10,50. Huvudanalysen och kanslighetsanalyserna visar pa
mycket hog lonsamhet. Ej berdknade effekter innebar minskade trafikstorningar for
person- och godstransporter genom anviandning av viandsparet for omledning
bedoms som en forbattring medan paverkan pa natur- och kulturmiljo bedoms som
forsumbar. Sammantaget beddms ej beridknade effekter som forbattring. Atgirdens
I6nsamhet ar beroende av att hela Norrbotniabanan byggs, varfor den slutliga
sammanvagda bedomningen ar att foreslagen atgard ar Lonsam.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomiskt lonsamt objekt i nationell plan 2022—
2033.

5.4.4 Namngivna investeringar som foreslas férberedas for
byggstart senare under planperioden

Inga objekt foreslas forberedas for byggstart senare under planperioden i
Vasternorrlands lan.
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5.5 Gavleborgs lan

5.5.1 Namngivna investeringar som pagar eller bedéms
byggstarta innan 2026

Godsstraket Storvik-Frovi, kapacitetspaket 1+2 samt Sandviken-

Kungsgarden motesstation (JSM208)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar i nationell plan 2022—-2033 och ar pagaende.

Syftet med objektet ar att oka kapaciteten pa Godsstraket genom Bergslagen och
Bergslagsbanan.

Objektet beror Transportflode 3 (Hallsberg — Luled).

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar byggnation av ett dubbelspar mellan Avesta Krylbo och Dalslund,
tvd motesstationer, signalatgarder, stallverksbyte samt tillgdnglighetsanpassning.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar belaget pd TEN-T-nitet och tillhor stomnatet for godstrafik. Objektet ar
dessutom beldget pa den europeiska transportkorridoren Skandinavien—
Medelhavet. Objektet bidrar till att trafik med ldnga godstag kan medges i den
omfattning som krévs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en beraknad totalkostnad pa 1 066 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 505 mnkr. Bedomd totalkostnad
baseras pa aktuell prognos for pagaende objekt.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 &rs prisniva) ar 1 066
mnkr, vilket 6verensstaimmer med beridknad totalkostnad.

Godsstraket, kapacitetshojande atgarder (JM1808)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—2033 och ar pagaende.
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Syftet med objektet ar att forbattra framkomligheten och robustheten for framfor
allt godstrafiken pa strackan Storvik—Frovi pa Godsstraket genom Bergslagen.

Objektet beror Transportflode 3 (Hallsberg — Luled).

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar atgarder pa sju driftplatser, till exempel ombyggnad for samtidig
infart pa flera stillen. I atgarden ingar dven utbyte av sparvaxlar samt ett utbyte av
stallverk.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar belaget pd TEN-T-nitet och tillhor stomnatet for godstrafik. Objektet ar
dessutom beldget pa den europeiska transportkorridoren Skandinavien—
Medelhavet. Objektet bidrar till att trafik med ldnga godstag kan medges i den
omfattning som krévs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 148 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 76 mnkr. “Faststalld
kalkylsammanstallning” har anvénts for kostnadsberdkningen. Bedomt
osdkerhetsintervall ar 134—161 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 125 mnkr,
vilket innebéar en kostnadsférandring med 22 mnkr (18 %).

Forandringar hanfors till uppdaterad kalkyl och kvalitetssiakring av objektet i
bygghandlingsskedet. I samband med det har dven kostnadsreducerande atgarder
genomforts genom att de samtidiga infarterna i Torsaker med hansyn till minskad
trafikering av persontrafiken samt Skinnskatteberg utgatt for att finansiera andra
delar av objektet.

5.5.2 Namngivna investeringar som foreslas byggstartas ar
1-3 (2026-2028)

E4 Kongberget—Gnarp (VM034)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—2033 och foreslas fa byggstarta ar 1—3 (flyttas
fran ar 4—6 enligt tidigare forslag till byggstartsrapportering ar 2025).
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Syftet med objektet ar att forbattra framkomlighet och trafiksidkerhet genom en ny
vagstrackning mellan Kongberget och Gnarp.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar 22 kilometer ny strackning av E4 utformad som métesfri 2+1-vig
med referenshastigheten 110 km/h och planskilda trafikplatser enligt
motorviagsstandard. Storre delen av nystrackningen gar vaster om befintlig E4. Det
ingar viltatgirder, kortare strackor med gang- och cykelvig i tatorter,
bullerskyddsatgarder samt skydd for vattentdkten i Harméanger.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Framkomlighet och trafiksidkerhet forbattras samtidigt som atgarden har en
betydande negativ inverkan pa natur- samt kulturmiljo.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hdnsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Kongberget—Gnarp ar belaget pa TEN-T-nitet och tillhor stomnét viag. Objektet ar
dessutom belédget pa den europeiska transportkorridoren Skandinavien—
Medelhavet. Objektet bidrar till att uppfylla kraven pa stomnétet om
motesseparering och att inte korsa annan vag i samma plan.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 2 741 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 2 507 mnkr. “Faststalld
kalkylsammanstillning” har anvénts for kostnadsberdkningen. Bedomt
osidkerhetsintervall ar 2 220—3 261 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 &rs prisniva) ar 2 728
mnkr, vilket innebar en kostnadsférandring med 12 mnkr (0 %).

Total bruttokostnad i beslutade planer (belopp i mnkr)
Planforslag  2022-2033 2018-2029 2014-2025 2010-2021

2026-2037
| prisniva 202502 2741 2728 1387 956 551
| prisnivaer enligt 2103 965 670 380
beslutade planer

Objektet ingick i plan 2010—2021 (skede plan infér betydande miljopaverkan). I
plan 2014—2025 i samma skede redovisades kostnadsforandringar pa grund av
hogre krav i enlighet med vigsakerhetslagen pa utformning for bland annat
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korsningar och fler parallellvagar. Forutom ckade anlaggningskostnader medfor
detta hogre marklosenkostnader. En ytterligare bro hade ocksa lagts till.

I plan 2018-2029 (skede plan infor lokaliseringsalternativ) har aven svarigheterna
med skydd av befintlig vattentdkt i den tinkta strackningen och dirmed omtag runt
valet av lokalisering samt dven forandringar for bland annat utokad omfattning av
trafikplatser, rastplatser, GC-port bidragit till ytterligare kostnadsférandringar.

I plan 2022-2033 (skede plan infoér granskning) har kostnadsforandringar
relaterats till en ny strackning forbi Harméanger som beslutats med en ny
landskapsbro, 6kade omfattningar i form av ytterligare broar och tre halva
trafikplatser, gang- och cykelvig samt viltpassager. For objektet har dock planerad
ombyggnation av gamla E4 utgatt. Totalkostnad jamfort med forsta gdngen uppgift
angavs i faststélld nationell plan visar en 0kning med 2 190 mnkr (397 %).

Samhallsekonomisk I6nsamhet inkl. ej berdknade effekter samt bedémning
av robusthet

Nettonuvardeskvoten dr 0,10. De ej berdknade effekterna bedoms totalt sett leda till
en forsamring, dar natur- och kulturmiljé bedéms vara den storsta negativa posten.
Sammantaget bedoms atgiarden som Ndra noll.

Grund for prioritering
Prioriteringskategori 4: Langt gangen fysisk planldggning. Bidrag till TEN-T-krav.

5.8.3 Namngivna investeringar som foreslas forberedas for
byggstart ar 4-6 (2029-2031)

Ostkustbanan, etapp Gavle—Kringlan, kapacitetshdéjning (XSM300c)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—2033 och i forberedelse for byggstart 4—6
enligt regeringens tidigare beslut.

Syftet ar att forbattra kapaciteten, minska restiderna och skapa en langsiktigt
héllbar 16sning for person- och godstrafik pa Ostkustbanan mellan Gavle och
Kringlan, med mojlighet till fler tag.

Objektet beror Transportflode 8 (Stockholm — Umea3).
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Beskrivning av objektet

Pa grund av stor kostnadsokning kommer ett storre omtag behova goras kring
objektets innehéll och utformning. Den utformning som legat till grund fér nedan
angiven totalkostnad samt for bedomning av effekter innebar ett nytt dubbelspar
mellan Géavle Central och driftplats Kringlan pa Ostkustbanan i strackning vaster
om och parallellt med E4 (38 km) samt mellan Gavle Vistra och Forsbacka (17 km).
Dessutom inkluderas ett nytt godsspar fran Gavle godsbangard till anslutning mot
den befintliga Norra Stambanan vid Abyggebyskogen parallellt med nytt
dubbelspar. Det ingar dven en ny regionaltagstation, Gavle Vistra, med fyra
plattformsldgen och plattformsforbindelse samt sex stycken fyrsparsstationer.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgiirden ger positivt bidrag till funktionsmalet genom 6kad kapacitet for jarnvig
vilket mdjliggor fler avgangar och 6kad turtathet samt ny station Gavle Vistra vilket
i sin tur ger restidsforbattringar. Robustare jairnvagssystem minskar risken for
forseningar vilket minskar restidsosidkerheten. Storre anlaggning och 6kad
trafikering innebar negativt bidrag till hdnsynsmalet avseende effekter som ror
natur- och kulturmiljo. Méalkonflikt star alltsd mellan bevarandet av skyddsvirda
omraden, framforallt Testebodn och Hamréngean, samt medborgarnas resor och
niringslivets transporters behov av tillforlitliga och kvalitativa resor. Detta ska
minimeras genom samlokalisering med E4.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldaget pd TEN-T-nitet och tillhor stomnatet for persontrafik. Objektet
ar dessutom belédget pa den europeiska transportkorridoren Skandinavien—
Medelhavet.

Objektet bidrar till att uppfylla kraven om hastighet for persontrafik pd minst
160 km/h och att trafik med langa godstig kan medges i den omfattning som krévs
enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 15 791 mnkr, varav 336 mnkr utgors av
sam- och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgar till 4 000 mnkr. "Faststilld kalkylsammanstéllning” har
anvants for kostnadsberakningen. Bedomt osidkerhetsintervall ar 13 738—17 843
mnKkr.
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Smarre medfinansiering beror kostnader for utredning. Samfinansieringen beror ny
tagstation vid Gavle sjukhus, bendmnd Gavle Vistra.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 8 948
mnkr, vilket innebar en kostnadsforandring med 6 843 mnkr (76 %).

Forandringen av totalkostnaden beror pa dndrade forutsattningar som kraver
oversyn av behovet for foreslagna atgiarder dven med koppling till bostadsavtalet for
vidarehantering och eventuell uppdatering av en ny kalkylsammanstallning.

Total bruttokostnad i beslutade planer (belopp i mnkr)
Planforslag 2022-2033 2018-2029 2014-2025 2010-2021

2026-2037
| prisniva 202502 15791 8948 6 696
| prisnivaer enligt 7 326 5027
beslutade planer

Objektet ingick i plan 2018—-2029 (med flera skeden, bland annat plan infor
lokaliseringsalternativ). I plan 2022—2033 med samma skede har objektet utokats
med 14 km dubbelspar i ny strackning pa Strackan Gavle Vastra—Forsbacka for
Bergslagsbanan. Aven rivning av befintligt spar, kraftmatning och finansiering av
stationen Givle Vistra har paverkat kostnaden. Totalkostnad jamfort med forsta
gangen uppgift angavs i faststilld nationell plan visar en 6kning med 9 095 mnkr
(136 %).

Samhallsekonomisk lIbnsamhet

Den samhallsekonomiska nyttokostnadskalkylen visar pa en nettonuvardeskvot pa
- 0,72. De €j berdknade effekterna bedoms vara forsumbara. Samtliga
kanslighetsanalyser visar pa en nettonuviardeskvot pa mindre 4n -0,1. Sammantaget
bedoms atgarden som Robust olénsam.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Robust olénsamt objekt. Kostnadsbedomningen ar mer an
dubbelt sd hog (indexjusterat) som nir objektet forst kom med i planen (2018—
2029). Omfattas av bostadsavtal. Omtag i utformningsarbetet kravs for att hitta
kostnadseffektiv 16sning pa forutsattningar for bostadsbyggande och 6nskad
kapacitetsokning. Detta innebar sannolikt att aven bostadsavtalet behover ses over.
4 miljarder kronor avsitts i planforslaget for omtag och for att kunna paborja
atgarder som omtaget kan resultera i.
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5.5.4 Namngivna investeringar som foreslas forberedas for
byggstart senare under planperioden

Inga objekt foreslas forberedas for byggstart senare under planperioden i
Gavleborgs lan.

5.6 Dalarnas lan

5.6.1 Namngivna investeringar som pagar eller bedéms
byggstarta innan 2026

Dalabanan, atgarder for 6kad turtathet och kortare restid (JM1806)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—2033 och ar pagaende.

Syftet med objektet ar att 0ka kapaciteten och att minska restiden pa Dalabanan for
att pa sa satt mojliggora for timmestrafik for de 1angvaga tagen mellan Borldange och
Uppsala.

Beskrivning av objektet

Objektet innebir hastighetshéjning genom sparoptimering och dtgiardande av
plankorsningar Uppsala—Sala—Avesta Krylbo, hojd vixelhastighet pa samtliga
driftsplatser Uppsala—Sala i samband med viaxelbyten. I Borlange tillkommer dven
ytterligare ett plattformslage for att mojliggora goda taganslutningar.
Plankorsningar pé strackan dels uppgraderas och tas bort.

Objektet har samordnats med vissa underhallsatgarder.

Bidrag till TEN-T-kraven
Objektet ar ej belaget pA TEN-T-nétet.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 325 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 221 mnkr. "Faststalld
kalkylsammanstallning” har anvants for kostnadsberakningen. Bedomt
osidkerhetsintervall ar 263—387 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 &rs prisniva) ar 312 mnkKr,
vilket innebar en kostnadsforandring med 13 mnkr (4 %).
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Forandringarna beror dels pa uppdaterade kalkyler, dels pa justeringar i innehallet,
vilket innebar att vissa atgarder har utgatt och att medel istdllet har omfordelats till
andra delar av objektet. Det giller framfor allt plankorsningen vid Borjegatan i
Uppsala, som har utgétt fran objektet. En ytterligare omfordelning av medel har
gjorts inom objektet, di den budgeterade kostnaden for jirnvagsplanen for
driftplatserna Brunna och Morgongava inte langre bedoms vara nodvandig.

Borlange—-Falun, Kapacitets- och hastighetshéjande atgarder (JM1812)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar i nationell plan 2022—2033 och ar pagaende.

Syftet med objektet ar att uppna okad kapacitet och kortare restider pa
Bergslagsbanan.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar hastighetshgjande ATC-forbattringar, kontaktledningsatgirder
samt 6kad ralsforhojning i kurvor mellan Falun och Borldnge. Ornis driftplats
byggs om for samtidig infart for tglangder upp till 630 meter, med skyddsvaxlar
och nytt datorstallverk.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar ej belaget pa TEN-T-nitet. Bergslagsbanan bidrar dock tillsammans
med Norge-Vanerbanan till att avlasta trafik med langa godstag fran Godsstraket
genom Bergslagen och Vastra stambanan som tillhor TEN-T. P4 sa sitt kan objektet
sdgas bidra till kravet om att kunna trafikera med ldnga godstag i den omfattning
som kravs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 222 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 10 mnkr. Bedomd totalkostnad
baseras pa aktuell prognos for pagaende objekt.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 ars prisniva) ar 167 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med 55 mnkr (33 %).

Forandringar beror bland annat pé tillkommande vigskyddsanlaggningar samt
prisjusteringar for vagskyddsanlaggningar och stillverk, okad procentuell
byggherrekostnad och s.k. generella osdkerheter. Objektet har setts 6ver
kostnadsmassigt. Dessutom har 6verklagande av upphandling och senarelaggning
av objektet paverkat totalkostnaden.
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E16 Borlange-Djuras (VM066)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022-2033 och ar pagaende.

Syftet med objektet ar att oka framkomligheten och trafiksakerheten pa den
aktuella strackan.

Beskrivning av objektet

Ombyggnad av vagen i befintlig strackning och delvis i ny strackning till métesfri
vag 2+1 och 1+1. Objektet omfattar tre etapper, dar etapp 1 som stréacker sig fran
Borlange till Norr Amsberg (vag 293) ar fardigstalld. Etapp 2 striacker sig fran Norr
Amsberg till korsningen vid Gimma sag och har pagar vagplan. For etapp 3,
strackan Gimma sag till Djuras, ar vagplanen 6verklagad.

Bidrag till TEN-T-kraven
Objektet ar ej belaget pa TEN-T-nétet.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 1 029 mnkr varav 18 mnkr utgors av
samfinansiering och extern del av finansiering. Kostnaden som belastar nationell
plan under planperioden uppgar till 691 mnkr. Bedomd totalkostnad baseras pa
aktuell prognos for pdgdende objekt.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 &rs prisniva) ar 1 008
mnkr, vilket innebar en kostnadsokning med 21 mnkr (2 %). Foérandringen beror pa
att projektet under genomférandet har patraffat en sillsynt art vilket har gjort att
vagplanen dragits tillbaka.

De nya uppgifterna innebér en stor forandring av forutsiattningarna och darmed
kravs en 6versyn av objektets innehall och kostnad.

5.6.2 Namngivna investeringar som foreslas byggstartas ar

1-3 (2026-2028)

Inga objekt foreslas fa byggstarta ar 1—3 i Dalarnas lan.
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5.6.3 Namngivna investeringar som foreslas forberedas for
byggstart ar 4-6 (2029-2031)

E45 Vattnds-Trunna (VMO001)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar i nationell plan 2022—2033 och i forberedelse for byggstart 4—6
enligt regeringens tidigare beslut.

Syftet med objektet ar att 6ka trafiksdkerheten samt forbattra framkomligheten och
tillgangligheten for alla trafikanter och att minska bullerstorningar.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar totalt cirka 7,5 km, varav motesseparerad vag (2+1) med 100
km/h pa en 5,1 km lang stricka i nystrackning soder och norr om Vangsgérde.
Viltstangsel och viltuthopp byggs pa sodra delen. Genom Véangsgirde breddas
befintlig vag, hastigheten blir 60 km/h och trafiksdkerhetskameror satts upp. Gang-
och cykelvig samt passager i plan och planskilt byggs for oskyddade trafikanter. I
atgarden ingar dven nya busshéllplatser, atgiarder pa befintliga busshallplatser samt
en cirkulationsplats i Trunna.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgiirden ger upphov till forbittrad restid och trafiksikerhet men paverkar
landskap och naturviarden negativt. Intrang i bebyggelsemiljon okar.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hdnsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

E45 Vattnas—Trunna ar belaget pd TEN-T-nétet och tillhor det 6vergripande nitet.
Objektet bidrar ej till nagot specifikt TEN-T-krav.

Objektkostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 621 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 561 mnkr. “Faststilld
kalkylsammanstillning” har anvints for kostnadsberiakning. Bedomt
osiakerhetsintervall ar 499—744 mnkr.
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Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 512 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med 109 mnkr (21 %).

Forandringen av totalkostnaden beror framst pa kostnadsokningar inom flera
omraden, sdsom hydrologi, ett utékat 6verbyggnadsbyte, spontning for en av
omledningsviagarna samt anlidggning av viltuthopp langs strackan med viltstiangsel.
Dessutom har 6kade mangder, sarskilt av jordschakt, bidragit till den hogre
kostnaden. Utover detta har byggherrekostnaderna paverkats av flera omtag i
projektet, vilket har uppstétt till f6ljd av en konflikt med konsulten samt en
forsenad vagplan. Dessa faktorer har sammantaget haft en betydande inverkan pa
totalkostnaden.

Samhallsekonomisk I6nsamhet inkl. ej berdknade effekter samt bedémning
av robusthet

Nettonuvardeskvoten ar 0,31. Samtliga kianslighetsanalyser, forutom hogre
investeringskostnad, visar pa ett positivt resultat. Ej berdknade effekter bedoms
sammantaget som forsamrande pa grund av intradng i natur- och kulturmiljo, trots
exempelvis forbattrad trafiksdkerhet. Den sammanviagda bedomningen av
samhéllsekonomisk lonsamhet visar att objektet ar Lonsamt.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomiskt 16nsamt objekt i nationell plan 2022—
2033.

5.6.4 Namngivna investeringar som foreslas forberedas for
byggstart senare under planperioden

Inga objekt foreslas fa forberedas for byggstart senare under planperioden i
Dalarnas lan.

5.7 Uppsala lan

5.7.1 Namngivna investeringar som pagar eller bedéms
byggstarta innan 2026

Uppsala, plankorsningar (JSO201)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—2033 och ar pagaende.
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Syftet med objektet ar att oka sikerheten vid plankorsningarna samt att forbattra
tillgangligheten och framkomligheten genom Uppsala. Objektet beror Ostkustbanan
och Dalabanan.

Objektet beror Transportflode 8 (Stockholm — Umed).

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar byggnation av en gang- och cykelport under jairnvagen vid S:t
Persgatan och vid S:t Olofsgatan i Uppsala. Sparomradet breddas sa att tre spar
med 4,5 meters sparavstand far plats inom befintlig jairnvagsfastighet.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pa TEN-T-nétet och tillhor stomnitet for persontrafik. Objektet
ar dessutom beldget pa den europeiska transportkorridoren Skandinavien—
Medelhavet. Objektet bidrar ej till nagot specifikt TEN-T-krav.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 526 mnkr varav 253 mnkr utgors av
extern del av finansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgar till 7 mnkr. Bedomd totalkostnad baseras pa aktuell prognos
for pagaende objekt.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) dr 668 mnkr,
vilket innebar en kostnadsférandring med -142 mnkr (-21 %).

Forandringar beror pa rattelse av kalkylunderlaget avseende tidigare planerade
4tgird (Vandspar, Osterplan) som &r en trimningsatgird och inte skulle ingd i detta
objekt. Laga anbud och minskad omfattning av markforstarkningsatgarder har dven
bidragit till kostnadsminskningar.

Rv 56 Sala—Heby 2+1 (VO1802)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022-2033 och ar pagéaende.

Syftet med objektet ar att forbattra framkomligheten och trafiksikerheten pé viag 56
mellan Sala och Heby.
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Beskrivning av objektet

Vig 56 mellan Sala och Heby ar en cirka tretton kilometer 1ang stracka. Objektet
innebar ombyggnad av befintlig vig mellan Sala och Heby till mé6tesfri viag med
hastigheten 100 km/h.

Bidrag till TEN-T-kraven
Objektet ar ej belaget pa TEN-T-nitet.

Objektkostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 326 mnkr, varav 77 mnkr utgors av sam-
och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 188 mnkr. "Faststilld kalkylsammanstallning” har anvints for
kostnadsberidkningen. Bedomt osidkerhetsintervall 4r 271—380 mnkr.

Medfinansieringen beror gang- och cykelinfrastruktursatsningar langs med den
regionala/statliga infrastrukturen.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 330 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med -4 mnkr (-1 %). Smarre forandringar har
tillkommit efter uppdatering av kalkylposterna.

5.7.2 Namngivna investeringar som foreslas byggstartas ar
1-3 (2026-2028)
Inga objekt foreslas for byggstart 2026—2028 i Uppsala lan.

5.7.3 Namngivna investeringar som foreslas férberedas for
byggstart ar 4—-6 (2029-2031)

Ostkustbanan, fyrspar (Uppsala-lansgransen Uppsala/Stockholm)
(JO1807)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—2033 och i forberedelse for byggstart 4—6
enligt regeringens tidigare beslut.

Syftet med objektet ar att 6ka robustheten, tillgdngligheten och kapaciteten pa
Ostkustbanan mellan Uppsala och Stockholm samt skapa forutsattningar for
fortsatt stadsutveckling.

Objektet beror Transportflode 8 (Stockholm — Umead).
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Beskrivning av objektet

Atgirden omfattar utbyggnad av Ostkustbanan mellan linsgrinsen
Stockholm/Uppsala och Uppsala Central frin dagens tva till fyra spar samt tva nya
stationer vid Alsike och Bergsbrunna. De nya sparen antas lokaliseras langs
befintlig strickning. Atgiirden omfattar Aiven utbyggnad av Uppsala C for att kunna
hantera utokad tagtrafik. I objektet ingar bullerskyddsatgarder, att tva
plankorsningar ersitts med planskildheter, att nya broar byggs over befintliga
jarnvagar och viagar samt 6ver nagra vattendrag.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgirden ger positivt bidrag till funktionsmal genom 6kad kapacitet for jairnvig
vilket mgjliggor fler avgangar och 6kad turtiathet samt nya stationer i Alsike och
Bergsbrunna vilket i sin tur ger restidsforbattringar. Robustare jairnvagssystem
minskar risken for forseningar vilket minskar restidsosidkerheten. Storre anliaggning
och okad trafikering innebar negativt bidrag till hdnsynsmalet avseende effekter
som ror natur- och kulturmiljo.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar méaluppfyllelsen negativt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Ostkustbanan mellan Uppsala och Stockholm ingar TEN-T-nitet och tillhor
stomnatet for persontrafik. Objektet ar dessutom beldget pa den europeiska
transportkorridoren Skandinavien—Medelhavet. Objektet bidrar ej till ndgot
specifikt TEN-T-krav eftersom strickan redan idag uppfyller kraven.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 17 161 mnkr varav 851 mnkr utgors av
sam- och medfinansiering samt extern del av finansiering. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 15 603 mnkr. "Faststalld
kalkylsammanstillning” har anvints for kostnadsberidkning. Bedomt
osidkerhetsintervall ar 13 729—20 593 mnkr.

Forvantade medfinansiering ar baserad pa regeringskansliet utredningen om
bostadsbyggande och ett tecknat sam- och medfinansieringsavtal.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 16 316
mnkr, vilket innebar en kostnadsférandring med 845 mnkr (5 %).

Forandringen av totalkostnaden beror framst pa en utokad omfattning av objektets
norra delen sdsom passager under jarnvagen langs strackan samt en stodmur i de
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sydostra delarna. Ett tecknat sam- och medfinansieringsavtal har ocksa péaverkat till
okade omfattningen av objektet.

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Den samhillsekonomiska nyttokostnadskalkylen visar pa en nettonuvardeskvot pa
- 0,74. De ej beraknade effekterna bedoms vara positiva genom minskad trangsel pa
tadgen och minskad risk for forsening. Samtliga kanslighetsanalyser visar pa
olonsamhet. Sammantaget bedoms atgarden som Robust olonsam.

Beroenden till ej beslutade atgarder

Den €j beslutade atgarden Knivsta plankorsning, JMR2608 (se 5.7.4) ar en
forutsattning for att utbyggnad av Ostkustbanan, fyrspar (Uppsala - lansgransen
Uppsala/Stockholm) ska kunna uppna redovisad maluppfyllelse och
samhallsekonomisk lonsamhet.

Om plankorsningen mellan Knivstavigen och Ostkustbanan inte byggs om till
planfri korsning bedéms tidplanen for fyrsparsobjektet paverkas visentligt. Det
skulle ocksa uppsta oonskade effekter pa den fardiga anlaggningen avseende
kapacitet (lagre hastighet), robusthet (mer sparspring), och siakerhet (fler tillbud
och olyckor).

Grund for prioritering
Prioriteringskategori 2: Avtal avseende bostadsbyggande (N2017/07384/PBB).

Heby motesspar (JO1802)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—2033 och i forberedelse for byggstart 4—6
enligt regeringens tidigare beslut.

Objektet syftar till att 6ka trafiksdkerhet, tillgdnglighet och framkomlighet vid Heby
station. Atgirderna ska dven bidra till kortare restider och 6kad kapacitet for
person- och godstrafik.

Beskrivning av objektet

Foreslagen atgird innebar ett nytt, cirka 360 meter langt, motesspar norr om
huvudsparet. Ny mellanhog plattform ska byggas utmed det nya métessparet.
Befintlig plattform pa jirnvagsanldggningens sodra sida byggs om for
tillganglighetsanpassning. En planskild passage anlaggs for oskyddade trafikanter.
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Trappor samt hissar anldggs i anslutning till plattformarna. I atgdrden ingar dven
bullerskyddsatgarder.

Effekter pa de transportpolitiska méalen samt eventuella malkonflikter

Atgirden medfor att medborgarnas tillgéinglighet och forutsittningar for
kollektivtrafik, gdng och cykel forbattras, liksom trafiksakerheten. Den har en
negativ effekt pa vaxt- och djurliv, bland annat genom paverkan pa allétrad med
hogt varde. Denna effekt bedoms dock vara liten.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven
Objektet ar ej belaget pA TEN-T-natet.

Objektkostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 246 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 207 mnkr. "Faststalld
kalkylsammanstillning” har anvénts for kostnadsberidkningen. Bedomt
osdkerhetsintervall 4r 197—295 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 195 mnkKr,
vilket innebar en kostnadsférandring med 51 mnkr (26 %).

Forandringen av totalkostnaden beror framst pa kostnadsokningar kopplade till
rivningsentreprenaden av den befintliga anldggningen, inklusive sanering av
fororenade massor. Ytterligare kostnadsokningar har uppstatt till f6ljd av
bullerskyddsatgarder, da tidigare bedomning var att objektet inte omfattades av
lagkrav for bulleratgirder. Tillkommande uppstallningsspar, med tva vaxlar och ett
signalstallverk av modell 95, har ocksa paverkat kostnadsnivan. Dessutom har den
andrade utformningen av gang- och cykeltunneln, diar den ursprungliga rampen
ersatts med tva hissar och trappor (eftersom rampen skulle bli for 14ng), bidragit till
den 6kade totalkostnaden.

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Nettonuvardeskvoten ar 1,43. En planskild passage forbattrar tillganglighet och
trafiksdkerhet, atgarden forbattrar 4ven hilsa genom bullerskydd och
omhindertagande av fororenad mark. Sammantaget bedoms de ej berdknade
effekterna vara positiva. Alla kidnslighetsanalyser visar pa lonsamhet och objektet
bedoms vara Robust lonsamt.
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Grund for prioritering
Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomiskt lonsamt objekt i nationell plan 2022-
2033.

5.7.4 Namngivna investeringar som foreslas férberedas for
byggstart senare under planperioden

For objekt som foreslas for forberedelse for byggstart senare under planperioden
kommer fortsatt utredning att ske for att sdkerstélla forutsattningar och
totalkostnad. Darfor kommer specificering av respektive objekts ekonomiska
belastning under planperioden att ske forst senare, i samband med forslag till
forberedelse for byggstart. I beskrivningarna nedan redovisas dock for varje objekt
den bedoémda totalkostnad som har legat till grund for samhallsekonomisk analys
och prioritering.

Hjulsta ny- eller ombyggnad av bro (JO1806)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—-2033.

Hjulstabron som férbinder Enkoping med Strangnis kommun &r i behov av
omfattande renoveringar da den i praktiken natt slutet av sin livslangd. Brons
oppningsbara del ar dessutom endast 35 meter, vilket kommer utgora ett hinder for
Milarprojektet som dimensioneras for 45 meter. Syftet ar att 6ka kapaciteten,
effektiviteten och sidkerheten for transporter pa och 6ver Hjulstafjarden i Malaren
samt att skapa en bro med langre livslangd som kraver farre underhéllsarbeten.
Atgirden bedoms ge nyttor for fartygstrafik pd Milaren di den medfor att bredare
och hogre fartyg kan passera bron i Mélarleden.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar en ny klaffbro som byggs cirka 100 meter oster om den befintliga
bron. Den nya bron far en segelfri h6jd om 7 meter medan den segelbara bredden
blir 50 meter. Bron kommer da att klara de dimensioner som fastslagits inom
Mailarprojektet. Befintlig bro kommer att vara i bruk under hela byggtiden och
darefter rivas.

Objektet har stark koppling till 6vriga atgarder i Mélarfarleden for att uppna ett nytt
Mailarmax med en rad atgiarder som farledsférdjupning, ny sluss och forbattrad
kanal i Sodertilje.
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Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgirden paverkar res- och transporttider samt trafiksikerhet positivt, men kan ha
viss negativ paverkan pa natur- och kulturmiljo.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Farleden under Hjulstabron ar beldgen pa TEN-T-nétet och tillhor stomnit inre
vattenvagar. Objektet bidrar ej till nadgot specifikt TEN-T-krav eftersom farleden
redan idag uppfyller kraven.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pé 1 179 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 1 160 mnkr. "Underlagskalkyl” har anvénts for
kostnadsberidkningen. Bedomt osidkerhetsintervall 4r 1 061—1 650 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 ars prisniva) ar 1 104
mnkr, vilket innebar en kostnadsforandring med 75 mnkr (7 %).

Forandring av totalkostnad beror pa en genomgang av tidigare kalkyl och mindre
justeringar av de olika kalkylposterna.

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Den samhillsekonomiska nyttokostnadskalkylen visar pa en nettonuviardeskvot pa
3,14. De ej beriknade effekterna bedoms vara positiva. Atgirden minskar de
negativa effekterna till foljd av reinvesteringen av bron som sker i
jamforelsealternativet, vilken ocksd mojliggor trafikering av storre fartyg 17 ar
tidigare an i jamforelsealternativet. Kéanslighetsanalysen med hogre
investeringskostnad visar ett negativt nettonuvirde. Ovriga kiinslighetsanalyser ir
positiva. Sammantaget bedoms atgardens lonsamhet darfor som Lonsam.

Grund for prioritering
Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomiskt lonsamt objekt i nationell plan 2022—
2033.

Knivsta plankorsning (JMR2608)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar inte i nationell plan 2022-2033.
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Befintlig kapacitetsbrist pa Ostkustbanan tillsammans med kommande
befolkningstillviaxt innebar behov av utbyggnad av jarnvagsstraket mellan
Stockholm och Uppsala. Antal spar planeras utokas fran tva till fyra spar samt 6kad
hastighet planeras for passerande tag forbi Knivsta station. Plankorsningen vid
Knivsta mellan vag och jarnvig utgor en begransning for utvecklad tagtrafik.
Plankorsningen utgor dven ett trafiksikerhetsproblem eftersom méanniskor passerar
under bommarna for att hinna med tg. Syftet med atgarden ar att mojliggora
utbyggnad av Ostkustbanan och bibehalla plankorsningens funktioner avseende
vagtrafik, gang- och cykelpassage samt anslutning till Knivsta stations plattform.

Objektet beror Transportflode 8 (Stockholm — Umed).

Beskrivning av objektet

Atgirden innebir att befintlig plankorsning mellan vig och jarnvig séder om
Knivsta station ersitts med en bro for vagtrafik och en bro for gdng- och cykeltrafik.
Gang- och cykelbro forses med trappanslutning till tagplattform.

Plankorsningen ar en forutsattning for att utbyggnad av Ostkustbanan ska kunna
uppna sin fulla kapacitet. Objektet maste darfor genomforas samordnat med objekt
JO1807 Ostkustbanan, fyrspar (Uppsala—lansgransen Uppsala/Stockholm).

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgiirden leder till kortare restider, minskad restidsosékerhet samt forbittrad
trafiksiakerhet. Samtidigt innebar anldggandet av tva broar som ersatter dagens
plankorsning en forandring av landskapsbilden. Effekter relaterade till
funktionsmaélet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar belaget pd TEN-T-nitet och tillhor stomnét for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom belédget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet.

Objektet bidrar ej till ndgot specifikt TEN-T-krav.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 305 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 305 mnkr. Schablonkalkyl” har anvéants for
kostnadsberiakning. Bedomt osdkerhetsintervall ar 274—427 mnkr.
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Samhallsekonomisk Idbnsamhet

Nettonuvardeskvoten ar -0,81. Alla kanslighetsanalyser har nettonuvardeskvoter
under -0,1. De ej beriknade effekterna bedoms sammanvigt vara positiva genom
minskad restid, reskostnad och restidsosidkerhet. Sammantaget bedoms den
foreslagna atgarden vara Robust olonsam.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Objektet 4r nodvandigt for ett iandamalsenligt
genomforande av det avtalsbundna objektet Ostkustbanan, fyrspar (Uppsala—
lansgransen Uppsala/Stockholm) (JO1807).

5.7.5 Namngivna investeringar med 100 procent
medfinansiering under planperioden

E4 Trafikplats Bergsbrunna/Knivsta (VO2271)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022-2033.

Uppsala och Knivsta kommun planerar for bostadsutbyggnad i Bergsbrunna och
Alsike. For att ansluta de kommunala vigarna till E4 beh6vs en ny trafikplats pa E4.
Syftet med atgirden ar att skapa tillgdnglighet till de nya bostadsetableringarna.

Beskrivning av objektet

Atgiirden innebir en ny trafikplats p4 E4 mellan trafikplats 184 Brunnby i Knivsta
kommun och avfart 186 vid Danmark i Uppsala kommun.

Effekter pa de transportpolitiska méalen samt eventuella malkonflikter

Samlad effektbedomning har inte tagits fram for detta objekt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar belaget pd TEN-T-nétet och tillhor stomnit vag. Objektet ar dessutom
beldget pa den europeiska transportkorridoren Skandinavien—Medelhavet. Objektet
bidrar ej till nagot specifikt TEN-T-krav eftersom striackan redan idag uppfyller
kraven om motesseparering och att inte korsa annan viag i samma plan.
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Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 318 mnkr. Objektet forutsatter full
finansiering av andra aktorer. "Schablonkalkyl” har anvénts for
kostnadsberidkningen. Bedomt osidkerhetsintervall 4r 286—446 mnkr.

Motivering av andra aktorers finansiering for objektet handlar om att majliggora
den expansiva bostadsutvecklingen.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 319 mnkr,
vilket innebar en kostnadsférandring med -1 mnkr (0 %).

Samhallsekonomisk Ibnsamhet
Samlad effektbedomning har inte tagits fram for detta objekt.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: 100 procent medfinansiering.

5.8 Vastmanlands lan

Inga objekt pagar eller planeras i Vastmanlands ldn under planperioden.
5.9 Orebro lan

5.9.1 Namngivna investeringar som pagar eller bedéms
byggstartainnan 2026

Godsstraket Hallsberg—Asbro, dubbelspéar (BVST030c)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—2033 och ar pagaende.

Syftet med objektet ar att 6ka kapaciteten for att darigenom mojliggora for fler
godstaglagen och en utokad regionaltagstrafik. Objektet avser dven att forbattra
punktligheten och att minska restiden.

Objektet beror Transportflode 1 (Stockholm/Hallsberg — Malmo/Kopenhamn).

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar byggnation av ett cirka 13 kilometer langt nytt dubbelspar som
foljer stambanan fran Hallsberg mot Laxa, gar 6ver riksvag 50 och darefter planskilt
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Over Vastra stambanan samt i nydragen tunnel. Sparlinjen gar sedan 6ver Bladsjon
for att ansluta till befintligt spar cirka tre kilometer séder om Asbro. Objektet utgor
en av fyra aterstdende objekt som innebar utbyggnad till dubbelspar pa hela
strackan mellan Hallsberg och Degeron.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar belaget pd TEN-T-nitet och tillhor stomnatet for godstrafik. Objektet ar
dessutom beldget pa den europeiska transportkorridoren Skandinavien—
Medelhavet. Objektet bidrar till att trafik med ldnga godstag kan medges i den
omfattning som krévs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 6 191 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 4 645 mnkr. Bedomd totalkostnad
baseras pa aktuell prognos for pagaende objekt.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 &rs prisniva) ar 5 592
mnkr, vilket innebar en kostnadsforandring med 599 mnkr (11 %).

Forandringar hanfors framst till 6kade krav pa forstarkningsatgiarder i tunnel,
reviderad produktionstidplan samt utokad projektadministration.

5.9.2 Namngivna investeringar som foreslas byggstartas ar
1-3 (2026—2028)

Laxa, bangardsombyggnad (JO1801)

Nulage, mal och syfte
Objektet ingér i nationell plan 2022—2033 och foreslas fa byggstarta ar 1—3 (flyttas
fran ar 4-6).

Syftet med atgirden ar att 6ka sikerheten for resenirer och forbattra arbetsmiljon
for tagforare samt 6kad kapacitet och robusthet pa Vistra stambanan och
Varmlandsbanan.

Objektet beror Transportflode 1 (Stockholm — Goteborg).

Beskrivning av objektet

For att forbattra sakerheten for resenarerna anlaggs en gangbro fran sodra sidan av
bangérden till mittplattformen. Spéar 4 forlangs till ett forbigdngsspar. Vid spar 1
byggs sidoplattformen om och vid spar 2—3 byggs ny mittplattform. En
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faunapassage anlaggs under jarnvagsbron over Laxan. I och med atgarden kan
hastighetsnedsittningen som funnits genom Laxa tas bort samt lingre tdg motas. I
atgiarden ingdr aven bullerskyddsatgarder.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgirden leder till minskad restid men paverkar samtidigt natur- samt
kulturmiljon. Den negativa paverkan som atgarden har pa natur- och kulturmiljo
minimeras dock genom kompensationsatgarder.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Laxa ar beldget pda TEN-T-nitet och tillhor stomnét for gods- och persontrafik och
ligger pa den europeiska transportkorridoren Skandinavien—Medelhavet. Objektet
bidrar till att trafik med langa godstag kan medges i den omfattning som kravs
enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 546 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 449 mnkr. "Faststalld
kalkylsammanstillning” har anvénts for kostnadsberidkningen. Bedomt
osidkerhetsintervall 4r 469—628 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 &rs prisniva) ar 399 mnkr,
vilket innebar en kostnadsférandring med 147 mnkr (37 %).

Forandring av totalkostnad beror huvudsakligen pa kostnadsokningar for
markarbete (storre schaktvolymer och mer forstarkningsatgiarder), teleanldggning
(pa grand av krav pa multidukt Laxd—Linddalen och Laxa—Hasselfors),
elanldggning, miljoatgarder (6kad miangd av férorenade massor) samt byggherre-
och storningskostnader. Viss kostnadsminskning for bland annat kortare gangbro (i
viss man enklare utformning) samt justering av kostnader for bana, signal och
vaxlar har paverkat totalkostnaden.

Total bruttokostnad i beslutade planer (belopp i mnkr)
Planforslag 2022-2033 2018-2029 2014-2025 2010-2021

2026-2037
| prisniva 202502 546 399 223
| prisnivaer enligt 342 189
beslutade planer
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Objektet ingick i plan 2018—-2029 i funktionsutredningsskede. I plan 2022—-2033
med samma skede har behov av jarnvagsplan identifierats da objektet dven inverkar
pa angransande mark. Dessutom har objektets innehéall kompletterat med
gestaltning med avseende pa ny planskildhet for passage till och fran plattformar.
Totalkostnad jamfort med forsta gdngen uppgift angavs i faststilld nationell plan
visar en 6kning med 323 mnkr (145 %).

Samhallsekonomisk Idbnsamhet

Nettonuvardeskvoten ar 1,81. Ej beraknade effekter bedoms som positiva,
framforallt genom de positiva effekter som gangbron bidrar med i form av minskad
restid. Atgirden bedéms som Robust [6nsam d& huvudanalys och samtliga
kanslighetsanalyser visar pa nettonuvirdeskvot 6ver 0,1.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomiskt lonsamt objekt i nationell plan 2022—
2033.

5.9.3 Namngivna investeringar som foreslas férberedas for
byggstart ar 4—-6 (2029-2031)

Rv 50 Medevi-Brattebro (inkl Nykyrka) (VMNQ096)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—-2033 och i forberedelse for byggstart 4—6
enligt regeringens tidigare beslut.

Syftet med atgirden ar att forbattra transportkvaliteten och trafiksiakerheten.

Beskrivning av objektet

Vigen utformas som métesfri 2+1 viig med hastighet 100 km/h. Atgérden innebér
breddning av befintlig vig, nystrackningar samt kompletterande strackor med
gang- och cykelvag dar mojligheten saknas idag. Viltatgarder samt planskilda
passager for gang- och cykel anliggs.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgirden bidrar frimst till 6kad trafiksikerhet, kortare restider och forbéttrad
bullermiljé. Atgirden bedéms gora intrang i landskap, biologiska livsmiljder och
kulturarv.
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Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven
Objektet ar ej belaget pA TEN-T-natet.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 1 215 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 1 150 mnkr. "Faststalld
kalkylsammanstillning” har anvints for kostnadsberidkning. Bedomt
osakerhetsintervall 4r 850—1 579 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 ars prisniva) dr 963 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med 252 mnkr (26 %).

Forandring av totalkostnad hanfors framst till 6kad kravstallning for miljo,
anlaggning och utformning, 6kade kostnader for viganlaggning, okat behov av
trafikanordningar, forhojda kostnader for arkeologiska for- och slutundersokningar
(krav fran de tva berorda lansstyrelserna), andrade méangder/innehall
(tillkommande koport, forandringar i enskilda vigar samt tidigare okdnda brunnar
och ledningar) samt byggherrekostnader. Trafikverkets nationella revisionsgrupp
har dock beslutat att projektet ska utreda kostnadsbesparande atgarder for att i
mojligaste man niarma sig totalkostnaden i nationell plan 2022-2033. Arbetet med
oversyn av kostnader pagar och ny kostnadssammanstallning tas fram senare under
2025.

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Nettonuvirdeskvoten dr 0,64. Savil huvudanalys som samtliga genomforda
kanslighetsanalyser visar pa tydlig lonsamhet. De ej berdknade effekterna ar
forsumbara och sammantaget bedoms atgarden vara Robust lonsam.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomiskt lonsamt objekt i nationell plan 2022—
2033.

5.9.4 Namngivna investeringar som foreslas forberedas for
byggstart senare under planperioden

Inga objekt foreslas forberedas for byggstart senare under planperioden i Orebro
lan.
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5.10 Varmlands lan

5.10.1 Namngivna investeringar som pagar eller bedoms
byggstarta innan 2026

Laxa—-Arvika, 6kad kapacitet (JVA204)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar i nationell plan 2022—2033 och ar pagaende.
Syftet med objektet ar att forstarka kapaciteten pa Varmlandsbanan.

Objektet beror Transportflode 6 (Stockholm— Oslo).

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar ny motesstation vid Valsviken samt ombyggnad av Karlstad C,
med nytt stillverk och nya plattformsspar.

Bidrag till TEN-T-kraven

Varmlandsbanan ingar i TEN-T-nétet och tillhor stomnét for gods- och
persontrafik. Objektet ar dessutom belaget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet. Objektet bidrar till att trafik med ldnga godstag kan
medges i den omfattning som kravs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 1 193 mnkr, varav 25 mnkr utgors av
medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 55 mnkr. Bedomd totalkostnad baseras pa aktuell prognos for pagaende
objekt.

Medfinansieringen har tillkommit for att maojliggora industrisparanslutning till
Varmlandsbanan.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 &rs prisniva) ar 700 mnkKr,
vilket innebar en kostnadsforandring med 493 mnkr (71 %).

Forandringen av totalkostnaden bestar av flera faktorer. Kommunens detaljplan
overklagades, vilket medforde tidsforskjutningar och uteblivna samordningsvinster
for Trafikverket. Kostnads6kningar har dven uppstatt till f6ljd av en 6kad mangd
fororenade massor, en underskattad mangdforteckning samt stigande
materialkostnader fran underleverantorer.
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5.10.2 Namngivna investeringar som foreslas byggstartas ar
1-3 (2026—2028)

E45 Saffle-Valnas, delen Hammar-Valnéas (YVAOO3b)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar i nationell plan 2022—2033 och foreslas fa byggstarta ar 1—3 enligt
byggstartsrapportering 2025. Invantar regeringsbeslut.

Syftet med objektet ar att oka trafiksakerheten och framkomligheten.

Beskrivning av objektet

Vigen utformas som métesfri 2+1 vig med hastighet 100 km/h pa storre delen av
strackan. Korsningar atgirdas.

Objektet ar en av tva etapper i det tidigare sammansatta objektet E45 Saffle-Valnas.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Objektet har stor positiv paverkan pa trafiksikerhet och restider. Ingen negativ
malpaverkan har identifierats.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hdnsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pda TEN-T-nétet och tillhor det 6vergripande nitet. Objektet
bidrar ej till ndgot specifikt TEN-T-krav.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 283 mnkr, varav 1 mnkr utgors av
samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgar
till 259 mnkr. "Faststilld kalkylsammanstéllning” har anvants for
kostnadsberiakningen. Bedomt osidkerhetsintervall ar 243—322 mnkr.

Angiven totalkostnad for ursprungligt objekt "E45 Saffle-Valnas™ i nationell plan
2022—2033 (i 2025 ars prisniva) ar 888 mnkr och fér denna etapp ar 276 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med 7 mnkr (2 %).

Forandring av totalkostnad beror pa etappuppdelningen av ursprungligt objekt och
uppdatering av kostnadskalkylen.
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Samhallsekonomisk Idbnsamhet

Nettonuvardeskvoten dr -0,02. De ej beraknade effekterna ar forsumbara och den
sammanvigda bedomningen av samhéllsekonomisk 16nsamhet visar att objektet ar
Ndra noll.

Beroenden till ej beslutade atgarder

Objektet ar en av tva etapper i det tidigare ssmmansatta objektet E45 Saffle—
Valnis. Objektet har darfor en koppling till objekt E45 Séffle—Valnas, delen Saffle-
Hammar.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Langt gdngen planering med nira forestdende produktion.

5.10.3 Namngivna investeringar som foreslas forberedas for
byggstart ar 4—-6 (2029-2031)

Inga objekt foreslas forberedas for byggstart 2029—2031 i Varmlands lan.

5.10.4 Namngivna investeringar som foreslas forberedas for
byggstart senare under planperioden

For objekt som foreslas for forberedelse for byggstart senare under planperioden
kommer fortsatt utredning att ske for att sakerstalla forutsattningar och
totalkostnad. Darfor kommer specificering av respektive objekts ekonomiska
belastning under planperioden att ske forst senare, i samband med forslag till
forberedelse for byggstart. I beskrivningarna nedan redovisas dock for varje objekt
den bedémda totalkostnad som har legat till grund for samhallsekonomisk analys
och prioritering.

Norge-Vanerbanan, Kil-Skalebol, motesspar (JVA2227)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingéar inte i nationell plan 2022—2033.

Strackan Kil-Skalebol dr enkelsparig och har ett hogt kapacitetsutnyttjande, sarskilt
pa den dimensionerande strickan Siffle—Ama4l, enligt basprognosen for ar 2045.

Objektet syftar till 6kad kapacitet, robusthet och aterstéllningsformaga pa Norge-
Vanerbanan samt till att mojliggora 750 meter ldnga godstag och darmed stiarka
konkurrenskraften for godstransporter pa jairnvag, samt avlasta andra banor till
nytta for annat persontrafiken.
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Objektet beror Transportflode 4 (Goteborg — Kil — Borldnge — Gavle).

Beskrivning av objektet

Atgiirden innebir att anliigga en métesstation for upp till 750 meter 1dnga godstig
och placera den i h6jd med mellanblockssignalen mellan Siffle och Amal.

Effekter pa de transportpolitiska méalen samt eventuella malkonflikter

Atgirden har positiv paverkan i form av 6kad tillgéinglighet och tillforlitlighet men
paverkar samtidigt energianvindning i byggskedet negativt samt leder till negativa
effekter pa landskapet.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hdnsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar ej belaget pa TEN-T-nitet. Denna del av Norge-Vanerbanan bidrar dock
tillsammans med Bergslagsbanan till att i vasentlig grad avlasta trafik med ldnga
godstag fran Godsstraket genom Bergslagen och Vastra stambanan som tillhor
TEN-T. Pa sa sitt kan objektet sidgas bidra till kravet om att kunna trafikera med
ldnga godstag i den omfattning som kravs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en beraknad totalkostnad pa 102 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgér till 102 mnkr. Schablonkalkyl” har anvints for
kostnadsberidkning. Bedomt osidkerhetsintervall 4r 92—143 mnkr. Finansiering av
signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signaldtgarder (40
mnkr).

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Nettonuvirdeskvoten ar 0,36. Kéanslighetsanalysen for hogre investeringskostnad
har en nettonuvirdeskvot under 0,1 och de ej berdknade effekterna bedoms vara
forsumbara. Den sammanvigda bedomningen ar darfor att atgirden bedoms vara
samhéllsekonomiskt Lonsam.

Beroenden till ej beslutade atgarder

Det finns en systemanalys, JTR1804k LTS; systemobjekt, Norge-/Vinerbanan och
Bergslagsbanan, framkomlighet for 750 m langa godstag, dar objektet ingédr, som
visar att atgiarden tillsammans med andra ej beslutade atgarder ger en
nettonuvardeskvot pa 1,34. Se vidare i avsnitt 5.22.5.

100



Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomisk lonsamhet samt indirekt bidrag till
TEN-T-krav.

Varmlandsbanan, Kil — Charlottenberg, motesspar (JVA2217)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar inte i nationell plan 2022-2033.

Jarnvagsstrackan mellan Kil och Charlottenberg ar idag huvudsakligen enkelspérig.
Det finns motesstationer, men motesstationerna ar fa och glest lokaliserade. Syftet
ar att oka jarnvagsnatets kapacitet och robusthet for att stirka konkurrenskraft och
attraktivitet for jarnvagstransporter samt medverka till en restid under tre timmar
Stockholm-Oslo.

Objektet beror Transportflode 6 (Stockholm— Oslo).

Beskrivning av objektet, inklusive eventuella etapper

Atgiirden innebir utbyggnad av fyra métesstationer mellan Kil och Charlottenberg
for l1anga godstag. Tre av motesstationerna ligger pa strackan Kil-Arvika; Gonas
(1050 meter byggs som del av kurvriatning), Brunsberg ostra (850 meter i befintlig
strackning) och Myrom (1280 meter byggs som del av kurvratning). Den fjarde
motesstationen ligger pa strackan Arvika-Charlottenberg; Ottebol (1050 m i
befintlig strackning).

Det finns ett 6verlapp i innehéllet mellan detta objekt och objektet
Virmlandsbanan, framkomlighet for 750 m langa godstag (JTR18049), i
synnerhet avseende motesstationen vid Brunsberg. I det fortsatta utredningsarbetet
behover det darfor klarlaggas om detta skapar mojlighet att minska den totala
atgiardskostnaden.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra lander

I Norge finns atgiarder for 740 m langa godstag med i den nationella
transportplanen, med sarskilt fokus péa straket Oslo — Narvik via bland annat
Kongsvingerbanan och Varmlandsbanan. For mer information se dokumentet
”Gjennomforingsplan for realisering av NTP 2025-2036” (2024/1563—3) fran april
2025.
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Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgirden har stor positiv paverkan p4 restider och kapacitet men paverkar
samtidigt naturmiljon negativt.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pa TEN-T-nétet och tillhor stomnit for gods- och persontrafik.
Objektet bidrar till att trafik med ldnga godstig kan medges i den omfattning som
kravs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 827 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 827 mnkr. "Schablonkalkyl” har anvants for
kostnadsberiakning. Bedomt osidkerhetsintervall ar 744—1 157 mnkr. Finansiering av
signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgarder (199
mnkKkr).

Samhallsekonomisk Ibnsamhet

Den samhaillsekonomiska nyttokostnadskalkylen visar pa en nettonuvardeskvot pa
0,86. Samtliga kianslighetsanalyser visar pa samhéllsekonomisk 16nsamhet. De €j
beriaknade effekterna bedoms vara forsumbara. Sammantaget bedéms atgarden
vara Robust lonsam.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomisk 16nsamhet, bidrag till TEN-T-krav och
koppling till planerade atgarder i Norge.

5.11 S6dermanlands lan

5.11.1 Namngivna investeringar som pagar eller bedéms
byggstarta innan 2026

Vag 56 Bie-St Sundby (Alberga), Rata linjen (VMN142)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022-2033 och ar pagaende.
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Syftet med objektet ar att oka trafiksdkerheten och framkomligheten langs den
aktuella strickan samt forbittra boendemiljon i samhillet As. Produktion pagar.

Beskrivning av objektet

Vig 56 mellan Bie och Stora Sundby ar en cirka 23 kilometer léng stracka.

Objektet omfattar ombyggnad till motesfri vag huvudsakligen med 100 km/h. Forbi
sambhillet As flyttas viigen till en ny strickning 6ster om samhillet.

Bidrag till TEN-T-kraven
Objektet ar ej belaget pA TEN-T-natet.

Objektkostnad

Objektet har en beraknad totalkostnad pa 581 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 45 mnkr. Bedomd totalkostnad
baseras pa aktuell prognos for pagaende objekt.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 553 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med 28 mnkr (5 %).

Forandring av totalkostnad beror pa 6kad administration pa grund av férsenad
tidplan, trumma vid Getabodabéacken som blev en bro, bulleratgirder, atgarder for
vilt blev mer omfattande pa grund av dndrad riktlinje, hogre anbud 4n planerat
samt utokad arkeologi.

Katrineholm, forbigangsspar (JO1810)

Nulage, mal och syfte
Objektet ingér i nationell plan 2022-2033 och ar pagaende.

Syftet med objektet ar att 6ka framkomligheten for godstrafiken pa Vistra
stambanan i bada riktningarna mellan Jarna och Hallsberg.

Objektet beror Transportflode 1 (Stockholm/Hallsberg — Malmo/Kopenhamn),
Transportflode 5 (Stockholm— Goteborg) samt transportflode 6 (Stockholm — Oslo).

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar byggnation av tva forbigangsspar oster om Katrineholm C, totalt
cirka tva kilometer. Dessutom byggs cirka en kilometer servicevig pa 6mse sidor,
for att kunna bygga och underhélla de nya sparen.
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Bidrag till TEN-T-kraven
Objektet ar beldget pa TEN-T-nétet och tillhor stomnit for gods- och persontrafik.

Objektet bidrar till att trafik med l&nga godstdg kan medges i den omfattning som
kravs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 346 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 264 mnkr. "Faststalld
kalkylsammanstallning” har anvants for kostnadsberdkningen. Bedomt
osakerhetsintervall 4r 298—395 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 297 mnkr,
vilket innebar en kostnadsférandring med 50 mnkr (17 %).

Forandringen av totalkostnaden kan framst hanforas till mer omfattande
signalatgarder samt installation av ett nytt stéallverk samt med hansyn till
senarelidggningen av ERTMS, behov av markforstarkningar och zonschakter.
Tidigare bedomda kostnadsokningar har senare justerats ned, med héansyn till
regeringsuppdrag som paverkat projektets omfattning och prioriteringar.
Identifierade kostnadsreducerande atgarder inkluderar: dndrade
masstabiliseringsmetoder for att minska uttaget av torv, optimering av
markforberedande arbeten, sdsom anldggning av servicevagar, effektivisering av
avverkning och rojning for upplagsytor samt minskade generella osidkerheter
kopplade till zonschakter.

Sodertalje sluss, Malaren (SJOV004)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—-2033 och ar pagaende.

Syftet med objektet ar att forbattra sikerheten och tillgangligheten i de allmdnna
farlederna genom Sodertilje kanal och Mélaren.

Beskrivning av objektet

Farleden till Malarhamnarna gar genom skargarden utanfor Sodertilje, genom
slussen i Sodertélje och darefter vidare till hamnarna i Vasteras, Koping, Stockholm
(flera hamnar), Bélsta samt flera industrihamnar.

Objektet omfattar en utbyggnad av Sodertilje sluss samt muddring av farlederna for
att klara fartyg med en langd pa 160 meter, en bredd pa 23 meter och ett
djupgéende pa 7 meter. I objektet ingar &ven muddring av farleden i Milaren sa att
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fartyg med ovanstidende dimensioner kan trafikera Milaren och samtidigt uppfylla
gillande rekommendationer om farledssikerhet (PIANC).

Objektet ar delat i tva genomforandeprojekt, Sodertilje sluss och kanal dar
Trafikverket ar genomforandeansvarig och Sjofartsverket leder arbetet med
pagdende farledsforbattringar i Malaren.

Bidrag till TEN-T-kraven

Farleden genom Sodertilje sluss ingar i TEN-T-nétet och tillhor stomnat inre
vattenvagar. Sodertilje hamn pekas ut som overgripande inlandshamn. Objektet
bidrar ej till nagot specifikt TEN-T-krav eftersom farleden redan idag uppfyller
kraven.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 5 443 mnkr, varav 492 mnkr utgors av
sam- och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgar till 573 mnkr. Bedomd totalkostnad baseras pa aktuell
prognos for pagaende objekt.

Motivering av andra aktorers finansiering for objektet handlar om att ge en
effektivare godshantering via sjofarten och Milarens hamnar.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 &rs prisniva) ar 5 039
mnkr, vilket innebar en kostnadsférandring med 404 mnkr (8 %).

Forandring av totalkostnad beror pa tidigare omtag efter uppsagd entreprencr.

5.11.2 Namngivna investeringar som foreslas byggstartas ar
1-3 (2026—2028)

Inga objekt foreslas for byggstart 2026—2028 i Sodermanlands 14n.

5.11.3 Namngivna investeringar som foreslas férberedas for
byggstart ar 4—-6 (2029-2031)

Hogsjo vastra, forbigangsspar (JO1809)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—-2033 och i forberedelse for byggstart ar 4—6
enligt regeringens tidigare beslut.
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Hogsjo ar beldget pa Vastra stambanan mellan Gnesta och Hallsberg och &ar en

knappt 14 mil lang dubbelspéarstracka med stora kapacitetsproblem. Syftet med
atgiarden ar att kunna 6ka kapaciteten pa Vastra stambanan mellan Gnesta och
Hallsberg.

Objektet beror Transportflode 5 (Stockholm— Goteborg) samt transportflode 6
(Stockholm — Oslo).

Beskrivning av objektet

Atgirden avser tva nya forbigangsspér utanfor Hogsjo, totalt 2,2 km. Utdver detta
anlaggs cirka 1,2 kilometer servicevig pa vardera sida av jarnvéagen for att
mojliggora byggnation och underhall av de tva forbigangssparen. I tgiarden ingar
aven installation av stillverk M59 inklusive signalobjekt, anpassning och
forstarkning av skogsvig samt markarbeten for att hantera mosse, avvattning och
bergschakt.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgirden har stor positiv paverkan pa restider och kapacitet men paverkar
samtidigt natur- och kulturmiljon negativt.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hinsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pd TEN-T-nétet och tillhor stomnit for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom belédget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet.

Objektet bidrar till att trafik med ldnga godstdg kan medges i den omfattning som
kravs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 329 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 285 mnkr. "Faststalld
kalkylsammanstallning” har anvants for kostnadsberiakningen. Bedomt
osidkerhetsintervall ar 277—382 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) dr 296 mnkr,
vilket innebar en kostnadsférandring med 34 mnkr (11 %).
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Forandring av totalkostnad hanfors framst till kostnadsokningar for mer
omfattande signalatgirder och ett nytt stéllverk, behov av markforstarkningar,
zonschakter samt kostnader for konstruktion av jairnvagsanlaggningen.

Samhallsekonomisk I6nsamhet inkl. ej beréknade effekter samt beddémning
av robusthet

Nettonuvirdeskvoten dr 2,12. Savil huvudanalys som samtliga genomforda
kanslighetsanalyser visar pa tydlig lonsamhet. De ej beraknade effekterna ar
forsumbara och sammantaget bedoms atgarden vara Robust lonsam.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomiskt l6nsamt objekt i nationell plan 2022—
2033.

5.11.4 Namngivna investeringar som foreslas forberedas for
byggstart senare under planperioden

Inga objekt foreslas forberedas for byggstart senare under planperioden i
Sodermanlands lan.

5.12 Stockholms lan

5.12.1 Namngivna investeringar som pagar eller bedéoms
byggstarta innan 2026

E4 Forbifart Stockholm (VSTO001)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022-2033 och ar pagaende.

Dagens trafiksystem i Stockholm ar sarbart med begransad kapacitet 6ver Saltsjo-
Milarsnittet. Den hoga efterfragan i vagsystemet i forhallande till tillganglig
kapacitet resulterar i ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande. P4 systemniva innebar
det hoga kapacitetsutnyttjandet framkomlighetsproblem med forlangda och
oforutsiagbara restider.

Syftet med objektet ar att minska sarbarheten i trafiksystemet och att avlasta de
centrala infarts- och genomfartslederna i Stockholm. Vidare avser objektet att binda
samman de norra och sédra lansdelarna och skapa en sammanhéngande arbets-,
service- och bostadsmarknad.
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Beskrivning av objektet

Objektet omfattar byggnation av en ny strackning for E4 vaster om Stockholm.
Objektet omfattar en drygt 21 kilometer ldng ny vig, varav drygt 18 kilometer i
tunnel. Anslutningar till ytvignitet kommer att ske via sex trafikplatser.

Tunnlarna &ar utspriangda och arbetena fortsatter nu med bland annat
forstarkningar och installationer. Nytt etappmal ar del6ppning av strackan
trafikplats Hjulsta—trafikplats Haggvik ar 2026.

Bidrag till TEN-T-kraven

Forbifart Stockholm ar beldget pa TEN-T-nitet och tillhor stomnit vag. Objektet ar
dessutom beldget pa den europeiska transportkorridoren Skandinavien—
Medelhavet. Objektet fardigstiller TEN-T-forordningens planerade vaglank i
stomnitet och dr enligt kraven motesseparerad och saknar korsningar med annan
vag i samma plan.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 58 076 mnkr, varav 48 271 mnkr utgors
av finansiering med trangselskatt, anslag och lan, samt dven extern del av
finansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgar till
2 096 mnkr. Bedomd totalkostnad baseras pa aktuell prognos for pagaende objekt.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 &rs prisniva) ar 41 023
mnkr, vilket innebar en kostnadsforandring med 17 053 mnkr (42 %).

Forandringar hanfors framst till 6kade kostnader for arbetet med tunnlarna under
Lovo samt mer- och foljdkostnader for nodvandig havning av kontraktet med den
entreprenor som tidigare byggde tunneldelarna under Lovo.

Tomteboda-Kallhéll, 6kad kapacitet (BVST014)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022-2033 och ar pagaende.

Utbyggnad till fyrspar mellan Tomteboda och Kallhill pagar. Deletappen Kallhall—
Spanga samt delar med anslutning till Citybanan vid Tomteboda ar fardigstallda.
For att fa full nytta av de fardigstillda delarna och fullt ut realisera forbattringar i
restid och robusthet krivs att den aterstdende etappen fardigstills. Planering och
utbyggnad pagar for etapp Spanga—Huvudsta.

Syftet med objektet ar att 6ka kapaciteten och att minska restiden péa den aktuella
strackan.
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Objektet beror Transportflode 7 (Stockholm — Visteras — Orebro).

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar byggnation av tva nya spar pa strackan Tomteboda—Kallhall,
totalt cirka 20 kilometer. Sparen anlaggs parallellt med befintliga spar. Genom
Sundbyberg laggs sparen i tunnel. Objektet omfattar dven en ny station i Huvudsta.
Objektet har koppling till tunnelbaneutbyggnaden Akalla—Barkarby, Barkarby
bytespunkt med anslutning till tunnelbana samt ett nytt vindspar i Solvalla.

Etapperna Tomteboda-Huvudsta och Spanga-Kallhill har 6ppnat for trafik. Aterstar
gor etappen Huvudsta-Spanga. For den aterstdende etappen pagar arbete med
jarnvagsplan.

Bidrag till TEN-T-kraven
Objektet ar ej belaget pa TEN-T-nitet.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 33 838 mnkr, varav 2 074 mnkr utgors av
medfinansiering och extern del av finansiering. Kostnaden som belastar nationell
plan under planperioden uppgar till 15 158 mnkr. Bedomd totalkostnad baseras pa
aktuell prognos for pagaende objekt.

Motivet till andra aktorers finansiering handlar om en anpassning av objektet sa att
jarnvagen gar i tunnel genom centrala Sundbyberg.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 28 408
mnkr, vilket innebar en kostnadsforandring med 5 429 mnkr (19 %).

Forandrad totalkostnad beror bland annat pad komplexiteten och omfattningen for
tillstdndsprocessen for Malarbanan och senarelaggning av fardigstallande (fran
2032 till 2042). Vidare hanfors kostnadsékningen dven till prisutvecklingen for
material. Andrade forutsittningar for anliggningen 6ver tid (klimat, teknik och
omgivningskrav) kan leda till ytterligare kostnadstkningar.

Stockholm C och Karlberg funktionsanpassningar efter Citybanan
(JST1805)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar i nationell plan 2022—-2033 och ar pagaende.
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Stockholm Central ar en av Nordens mest trafikerade jarnvagsstationer. Den storsta
andelen persontrafik har sin start- eller slutpunkt pa stationen men viss trafik ar
genomgaende. Stockholm Central har en stor betydelse for Sveriges jarnvagstrafik
och paverkar formagan att hantera framtidens trafik och resandevolymer.

P4 Stockholm Central ir resenéirsmiljon sliten. Aven om de fyra tidigare
pendeltagsparen, spar 13—16, tillfort sparkapacitet for andra tagslag sa ar dessa spar
och plattformar for korta.

Syftet med objektet ar att anpassa Stockholm Central och Karlberg efter de nya
forutsattningar som uppstatt i samband med att Citybanan 6ppnat for trafik.
Stockholm Central och Karlberg ska utformas pa ett andamalsenligt sitt for
framtida trafik.

Objektet beror Transportflode 8 (Stockholm — Umed) samt Transporflode 7
(Stockholm — Visterds — Orebro).

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar forandring av vaxelzonen soder om plattformarna pa Stockholm
Central, sikerstéllande av tillrackliga plattformslangder, nya
plattformsanslutningar och effektivare fordonshantering. Objektet omfattar dven
rivning av vaxlar, vilket kommer att medfora en besparing av framtida
underhallskostnader. Efter rivningen byggs nya sparvaxlar och signalanldaggningen
optimeras. I objektet ingér dven en standardh6jning av resendrsmiljéerna.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar belaget pd TEN-T-nitet och tillhor stomnét for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom belédget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet. Objektet bidrar ej till nagot specifikt TEN-T-krav
eftersom kraven redan idag ar uppfyllda.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 1 727 mnkr, varav 1 mnkr utgors av extern
del av finansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 143 mnkr. Bedomd totalkostnad baseras pa aktuell prognos for pagaende
objekt.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 908 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med 819 mnkr (9o %).

Forandringar beror framst pa havning och omtag i ett entreprenadkontrakt,
kostnadsokning i samband med upphandling av sista plattformsentreprenaden
samt behov av att planera om arbetet pa grund av sarskild hiandelse under 2023.
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Vastra stambanan Flemingsberg-Jarna, upprustning tunnlar (JST1810)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022-2033 och ar pagaende.

Tunnlar p4 strickan Sédertilje hamn—Alvsj6 (via Tumba) begrinsar vissa typer av
godstransporter pa grund av lastprofilen. I kombination med den omfattande
pendeltagstrafiken pa strickan Tumba—Alvsjo skapas framkomlighetsproblem for
godstag under hogtrafik.

Syftet med objektet ar att skapa framkomlighet for gods och en
omledningsmgjlighet fran Grodingebanan.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar vidgning av tunnlarna pa forbindelsen Flemingsberg—Jéarna pa
bandelarna 410 (5 tunnlar, totalt 650 meter) och bandel 412 (4 tunnlar, totalt 436
meter).

Atgirder for fria rammet vidtas si att banans standard genom tunnlarna uppfyller
minsta sektion A, det vill saga uppfyller regelverkets krav pa fria rummet f6r bland
annat kombitrafikkod P/C 422. Fria rummet innebar det minsta utrymme i h6jd
och bredd som maste vara fritt fran foremal for att sdkert kunna framfora tag med
onskvard profil. Betongvalven dtgardas och bergtunneldelarna forstarks.
Omfattande isbildning atgdrdas med brandskyddad isolering, och
kontaktledningssystemet, lagspanningssystemet och belysningen byts ut.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar ej belaget pA TEN-T-natet. Banan bidrar till att avlasta trafik med
godstag med storre lastprofil frdn den andra grenen av Vastra stambanan
(Grodingebanan) som tillhér TEN-T stomnit for godstrafik. Pa sa séatt kan objektet
sdgas bidra till kraven i TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en beraknad totalkostnad pa 240 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 159 mnkr. Bedomd totalkostnad
baseras pa aktuell prognos for pagaende objekt.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 226 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med 14 mnkr (6 %).
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Forandrad totalkostnad beror pé fordyringar i tunnelentreprenaden och hanfors till
brist pa anbud for entreprenadskedet, dar de fa anbud som vid
upphandlingstillfallena lamnades lag 6ver egenkalkylen.

Tvarsparvag Ost/Saltsjobanan (statlig medfinansiering) (BVTHO003)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar i nationell plan 2022—2033 och ar pagaende.

Syftet med objektet ar att oka kapaciteten och forbattra sakerheten, tillgangligheten
och robustheten samt att skapa en attraktiv bytespunkt.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar en modernisering och kapacitetshojning av Saltsjobanan, i
kombination med en férlingning av Tvarbanan fran Sickla udde till Sickla station
for omstigningsmajlighet till Saltsjobanan. En ny motesstation byggs och
anlaggningens tekniska system uppgraderas. Tillginglighetsatgiarder kravs pa
stationer och plattformar. I objektet ingér dven installation av ett nytt ATC-system
och nya vagskydd.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar ej belaget pA TEN-T-natet men ligger i den urbana knutpunkten
Stockholm.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 796 mnkr, varav 379 mnkr utgors av
extern del av finansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgar till 245 mnkr. Bedomd totalkostnad baseras pa aktuell
prognos for pagaende objekt.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 796 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med -1 mnkr (0 %).

Roslagsbanan, dubbelspar etapp 1+2 (statlig medfinansiering)
(BVTHO004)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—2033 och ar pagaende.
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Syftet med objektet ar att hoja kapaciteten och att forkorta restiden mellan olika
malpunkter langs med Roslagsbanan.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar dubbelsparsutbyggnad samt ombyggnad av stationer for att
méjliggdra jimn tiominuterstrafik pa Karsta- och Osterskirslinjen. Férutom
dubbelspar och signalatgarder foreslas trafiksakerhetshojande atgarder i banans
korsningar med vigar, gang- och cykelviagar samt plattformsanslutningar. I
anslutning till objektet tillkommer kommunala foljdinvesteringar utmed
Roslagsbanan, bland annat ombyggnad av anslutningar till kommunala gator och
vagar som maste utforas i samband med dubbelsparsutbyggnaden. De kommunala
foljdinvesteringarna ar fardigstallda och slutredovisade inom Lansplan for regional
infrastruktur. For 6vrig del av atgarden har Trafikforvaltningen redovisat kostnader
som uppgar till faststillt beviljat belopp, 10 % av detta hélls dock inne till dess att
atgiarden fardigstallts och slutredovisats.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar ej belaget pA TEN-T-natet men ligger i den urbana knutpunkten
Stockholm.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 3 747 mnkr, varav 3 170 mnkr utgors av
extern del av finansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgar till 342 mnkr. Bedomd totalkostnad baseras pa aktuell
prognos for pagaende objekt.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 ars prisniva) ar 3 747
mnkr, vilket innebar att aktuell totalkostnad 6verensstaimmer med plankostnad.

Arstaberg-Flemingsberg, signaldtgarder optimering (JST1811)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—2033 och ar pagaende.

Syftet ar att optimera berord stracka vid Stockholms sodra in- och utfart for att
tillata hogre hastighet och forbattrade restider.

Objektet beror Transportflode 1 (Stockholm/Hallsberg — Malmo/Kopenhamn) samt
Transporflode 5 (Stockholm — Goteborg).
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Beskrivning av objektet

I och med genomforandet av atgarderna kommer hela jarnvagsstrackan fran
Stockholm central mot Grodingebanan att vara utrustad med dagens standard for
tagkontrollsystem.

Bidrag till TEN-T-kraven

Strickan Arstaberg—Flemingsberg ingar i TEN-T-nitet och tillhér stomniit for gods-
och persontrafik. Objektet dr dessutom beldget pa den europeiska
transportkorridoren Skandinavien—Medelhavet. Objektet bidrar ej till ndgot
specifikt TEN-T-krav eftersom strickan redan idag uppfyller kraven.

Objektkostnad
Objektet har en berdknad totalkostnad pa 194 mnkr, varav 1 mnkr utgors av

samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgar
till 37 mnkr. Bedomd totalkostnad baseras pa aktuell prognos for pagaende objekt.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 303 mnkr,
vilket innebar en kostnadsférandring med -109 mnkr (-36 %).

Forandringen handlar om en férdelaktig entreprenadupphandling. Objektet har
aven under planeringsfasen identifierat och kostnadsberaknat ett flertal risker
framst kopplat till atgardsstrackans stora trafikering. Det har under produktionen
visat sig att manga av riskerna var 6verskattade och inte f6ll ut.

Kollektivtrafik Stockholm, tunnelbaneutbyggnad (statlig
medfinansiering) (JST204)

Genom Stockholmsforhandlingen gar staten in som medfinansiar for utbyggnaden
av tunnelbanor i Stockholms l4n. Region Stockholm dr huvudman f6r utbyggnaden.
En styrelse har bildats for att folja upp avtalet som under 2014 tecknats mellan
staten, Region Stockholm och fyra kommuner i Stockholms lan.

Under véaren/féorsommaren 2025 har en forhandling dgt rum som eventuellt kan
innebara forandringar.

Nulage, mal och syfte

Syftet med objektet ar att forbattra kollektivtrafikforbindelserna i
Stockholmsomradet och att darigenom majliggora for 6kat bostadsbyggande i
kollektivtrafiknara lagen i enlighet med Stockholmsforhandlingen.
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Beskrivning av objektet

Belastningen i delar av Stockholms trafiksystem ar omfattande, vilket bidrar till
trangsel, framkomlighetsproblem och ldnga restider. P4 sikt finns det
begransningar i mojligheterna att kollektivtrafikforsorja delar av
Stockholmsomradet genom enbart busstrafik. En tunnelbaneutbyggnad mojliggor
for en kapacitetsstark kollektivtrafik.

Sammantaget innebar avtalet enligt Stockholmsférhandling att kommunerna atar
sig att sjdlva eller genom annan bostadsexploator fardigstilla 77 900 bostader i
berorda omraden.

Objektet omfattar utbyggnad av tunnelbana fran Kungstradgarden till Nacka och
Gullmarsplan/Soderort, fran Odenplan till Arenastaden samt fran Akalla till
Barkarby station.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar ej belaget pa TEN-T-nitet men ligger i den urbana knutpunkten
Stockholm.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 35 541 mnkr, varav 30 396 mnkr utgors
av trangselskatt, anslag och lan samt extern del av finansiering. Kostnaden som
belastar nationell plan under planperioden uppgar till 1 154 mnkr. Bedomd
totalkostnad baseras pa aktuell prognos for pagaende objekt.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 &rs prisniva) ar 35 541
mnkr, vilket 6verensstaimmer med aktuell berdknad totalkostnad. Forhandlingen
som har pagatt under 2025 kan eventuellt innebara forandringar i totalkostnad.

5.12.2 Namngivna investeringar som foreslas byggstartas ar
1-3 (2026-2028)

E4/Lv 259 Tvarforbindelse Sédertdrn (VST005)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—-2033 och foreslas fa byggstarta ar 1—3 enligt
byggstartsrapportering 2024 med komplettering 2025. Invantar regeringsbeslut.

Vig 73 sammanbinder hamnarna i Nynashamn norrut via Jordbro och vidare mot
Sodra lanken och regionkdrnan samt via vag 259 vasterut mot E4 vid Kungens
kurva. Vag 73 och viag 259 har nationell och internationell betydelse da de
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sammanbinder Gotland med Stockholmsomréadet via farjelaget i Nynashamn samt
genom den for godstrafiken visentliga kopplingen till Norviks hamn. Vag 259 ar
idag hart belastad med lag tillgdnglighet och framkomlighet. Den tunga trafiken pa
strackan ar idag betydande. Resultatet blir att en del av godstrafiken, biltrafiken och
kollektivtrafikresenidrerna som ska i 6st—vistlig riktning istéllet belastar
infrastrukturen narmare Stockholms centrala delar respektive andra vigar pa
Sodertorn med lag standard. Forutsattningar for att utveckla en attraktiv
kollektivtrafik med korta restider saknas. Godstransporterna och den tyngsta
trafiken tvingas ocksa till omvagar da bron over sjon Orldngen har nedsatt for 1ag
barighet. Vagen ar olycksdrabbad och upplevs som oséker for biltrafikanter och for
oskyddade trafikanter. Det saknas langs strickan ett sammanhéngande géng- och
cykelnat.

Syftet med objektet ar en forbattrad vagforbindelse for motorfordon och cykel som
ger forutsattningar for sikra och effektiva resor och transporter 6ver Sodertorn fran
E4/E20 till riksvag 73 via Flemingsberg. Tvarforbindelsen ska starka sambanden
mellan de regionala stadskdrnorna Kungens kurva—Skiarholmen, Flemingsberg och
Haninge centrum trafikslagsovergripande, sa att forutsattningarna for regional
utveckling forbattras. Tvarforbindelsen ska mojliggora effektiv och pélitlig
kollektivtrafik med korta och forutsdgbara restider. Tvarforbindelsen ska vara
primart strak for tung trafik och primarled for farligt gods.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar en ny vagforbindelse pa Sodertorn mellan E4/E20 och vag 73.
Viagen utformas som en motortrafikled med skyltad hastighet 80—100 kilometer per
timme. Aktuellt forslag innebar att drygt sex kilometer av totalt cirka 21 kilometer
av vagen forlaggs i tunnel. I objektet ingar dven byggnation av cirka 20 kilometer ny
gang- och cykelvag. Objektet har koppling till objektet: "E4/E20 Hallunda—Varby,
kapacitetsforstarkning infartsleder till foljd av Forbifarten”.

Effekter pa de transportpolitiska méalen samt eventuella malkonflikter

Atgirden har positiv piverkan p restider och trafiksikerhet men okar
barridreffekten och paverkar luftkvaliteten och bullernivéer negativt.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hdnsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet fardigstiller TEN-T-forordningens planerade viglank i det 6vergripande
vagnatet. Vagstrackan utgor en del i forbindelsen med Stockholm-Nynashamn, som
ar en kusthamn i det 6vergripande TEN-T-natet.
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Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 23 582 mnkr, varav 1 695 mnkr utgors av
sam- och medfinansiering samt trangselskatt, anslag och 1an. Kostnaden som
belastar nationell plan under planperioden uppgar till 19 502 mnkr. “Faststalld
kalkylsammanstallning” har anvénts for kostnadsberdkningen. Bedomt
osakerhetsintervall ar 19 738—27 426 mnkr.

Motivering av andra aktorers finansiering for objektet handlar om att 6ka
mojligheterna for bostadsutveckling. Detta genom att forlagga del av vigen i tunnel
genom Glomstadalen vilket minskar barridreffekter och omgivningspéaverkan.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 18 775
mnkr, vilket innebar en kostnadsforandring med 4 807 mnkr (26 %).

Forandringar hanfors framst till utokat behov av gang- och cykelvagar, kostnader
for ekodukten 6ver Botkyrkaleden vid Masmo (kompensationsatgarder eftersom
Ekodukten ar en skyddsatgard). Dessutom har hogre krav pa dagvattenrening och
forlangd tidplan for bland annat plan- och tillstdndsprocesser samt detaljplanen
medfort okade kostnader. I samband med byggstartsrapportering och arbetet med
regeringsuppdraget att ta fram forslag pa kostnadsreduceringar har Trafikverket
presenterat bland annat forandringar i utformningen av Trafikplats Vardkasen samt
sodergdende ramper for Ost-vastlig trafik fran Tvarforbindelse Sodertorn till
E4/E20.

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Objektet har en nettonuvardeskvot pa -0,01. De ej beriknade effekternas bedoms
sammantaget vara forsumbara. Resultaten for kdnslighetsanalyserna varierar.
Sammantaget bedoms objektet vara Ndra noll.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 1: Planeringen ar langt gadngen och objektet har sedan tidigare
foreslagits for byggstart ar 1—3.

E4/E20 Hallunda-Varby, delen Fittja-Varby, kapacitetsforstarkning
(VST001ba)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—2033 och foreslas fa byggstarta ar 1—3 enligt
byggstartsrapportering 2024 med komplettering. Invantar regeringsbeslut.
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Stréket ar en viktig regional, nationell och internationell korridor for person- och
godstransporter. Trafikmangderna pa detta strak har 6kat under senare ar och
forvantas oka ytterligare i samband med ny markanvindning i narliggande
omraden, utokade godstransporter samt 6ppnandet av Forbifart Stockholm.

Viagstrackan har idag tre korfalt i vardera riktningen. Objektet syftar till att 6ka
kapaciteten pa E4/E20 mellan Hallunda och Varby backe for att undvika flaskhalsar
som orsakar ko nir Tvarforbindelse Sodertorn och Forbifart Stockholm ansluts till
nuvarande E4/E20.

Beskrivning av objektet
Objektet stracker sig 6ver Varbybroarna fran trafikplats Fittja till Varby backe.

Objektet ingick tidigare som en deldtgird i objekt E4/E20 Hallunda-Varby,
kapacitetsforstarkning till f61jd av Forbifart Stockholm.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Tidigare publicerad samlad effektbedomning for objektet 6verensstammer inte med
aktuellt innehall och kostnad. Arbete pagar med uppdatering.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pa TEN-T-nétet och tillhor stomnit vag. Objektet dr dessutom
beldget pa den europeiska transportkorridoren Skandinavien—Medelhavet. Objektet
bidrar ej till ndgot specifikt TEN-T-krav eftersom strackan redan idag uppfyller
kraven pa stomnitet om motesseparering och att inte korsa annan viag i samma
plan.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 1 332 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 504 mnkr. “Faststalld
kalkylsammanstillning” har anvénts for kostnadsberdkningen. Bedomt
osiakerhetsintervall ar 1 115—1 549 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 for ursprungligt objekt, "E4/E20
Hallunda-Varby, kapacitetsforstarkning till foljd av Forbifart Stockholm” (i 2025
ars prisniva) ar 3 100 mnkr och for denna etapp ar 2 375 mnkr, vilket innebéar en
kostnadsforandring med -1 043 mnkr (-44 %).

Forandringar hanfors till Trafikverkets analys for hur man kan reducera objektets
totalkostnad utan att paverka viagens funktion. Analyserna har visat att man inte
behover bygga de planerade ramperna for vastgaende trafik 1angs Tvarforbindelse
Sodertorn som fortsitter soderut pa E4/E20 och norrgiaende trafik 1angs E4/E20
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som fortsétter dsterut pa Tvarforbindelse Sdertorn. Trafiken kan istéllet ledas till
den befintliga viag 259 (Botkyrkaleden). De nya Varbybroarna har enligt vigplanen
5+5 korfalt. Det femte korfaltet behovs endast for att hantera tillkommande trafik
till/fran de sodergdende ramperna. For att mota efterfragan fran trafiken till och
fran E4/E20 efter 6ppnande av E4 Forbifart Stockholm riacker det med 4+4 korfalt.
Foreslagen innehallsforandring innebar att befintliga Varbybroar kan behallas och
att antalet korfilt okas till 4+4 genom trimning. Det kravs dock ytterligare
utredningar for att analysera byggbarhet, arbetsmiljo, utrymmesfragor,
planpaverkan med mera vilket kan paverka bade tid och kostnader. Forslaget kraver
ett omtag i vigplaneprocessen genom en dndringsplan.

Samhallsekonomisk Idbnsamhet

Tidigare publicerad samlad effektbedomning for objektet 6verensstammer inte med
det innehall och den kostnad som beskrivs ovan. Arbete pagar med uppdatering.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 1: Planeringen ar langt gangen och objektet har sedan tidigare
foreslagits for byggstart ar 1—3.

5.12.3 Namngivna investeringar som foreslas forberedas for
byggstart ar 4-6 (2029-2031)

E4/E20 Hallunda-Varby, delen Hallunda-Fittja, Kap. till foljd av Forbifart
Stockholm (VSTO001bb)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022-2033 som en delatgird i objekt "E4/E20
Hallunda-Varby, kapacitetsforstarkning till foljd av Forbifart Stockholm” och i
forberedelse for byggstart 4—6 enligt regeringens tidigare beslut. Deldtgiarden
foreslas bli ett eget objekt i nationell plan 2026—2037.

Berord striacka ar cirka 2,4 km 1ang och stracker sig fran strax soder om trafikplats
Hallunda till trafikplats Fittja. Vagstrackan har idag tre korfalt i vardera riktningen.

Objektets syfte ar att skapa en kapacitetsokning pa den aktuella striackan av
E4/E20. Detta gors for att undvika kobildning pa strackan nar Forbifart Stockholm
och Tviarforbindelse Sodertorn 6ppnar for trafik och trafikflodena 6kar.

Objektet syftar ocksa till att forbattra befintliga och tillkommande
luftkvalitetsproblem och buller. Trafikflodena pa striackan gor att kvalitetsnormerna
overskrids, i ett omrade som ar tatbebyggt.
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Beskrivning av objektet

Objektet innebar att vigomradet utokas fran 3+3 korfalt till 4+4 korfalt.
Kapacitetsokningen inkluderar dven anpassning av ramper och broar samt 6vriga
skyddsatgarder. Vagens intelligenta transportsystem utokas for att omfatta de tva
tillkommande korfalten.

Norrgaende avfartsramp mot trafikplats Hallunda forlangs och far ny utformning
med tre korfilt i stillet for tva fram till pafarten norrut fran Hallunda.

Trafiksignal anlaggs vid S:t Botvids vag. Sodergaende avfartsramp forlangs vid
trafikplats Hallunda.

Effekter pa de transportpolitiska méalen samt eventuella malkonflikter

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt genom
restidsvinster samt ett mer robust system med mer forutsdgbara restider. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar totalt sett inte maluppfyllelsen, men det blir
viss 6kning av barriareffekten for viaxt- och djurliv.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet Hallunda—Varby ar beldget pa TEN-T-nétet och tillhor stomnét vag.
Objektet ar dessutom belédget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet. Objektet bidrar ej till ndgot specifikt TEN-T-krav
eftersom strackan redan idag uppfyller kraven pa stomnéatet om motesseparering
och att inte korsa annan viag i samma plan.

Objektkostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 1 004 miljoner. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 926 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 for ursprungligt objekt, "’E4/E20
Hallunda-Varby, kapacitetsforstarkning till foljd av Forbifart Stockholm” (i 2025
ars prisniva) ar 3 100 mnkr och for denna etapp 724 mnkr, vilket innebar en
kostnadsforandring med 280 mnkr (39%).

Forandring av totalkostnad, utover etappuppdelning av ursprungliga objektet,
hanfors framst till produktionsskedet. Ny genomgéng av totalkostnadsbilden for
risker, osdkerheter och projektinnehall har resulterat i tydligare behov och
totalkostnad.
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Samhallsekonomisk Idbnsamhet

Ingen samhallsekonomisk nyttokostnadskalkyl har upprattats. Objektet ger stora
restidsvinster samt ett mer robust system med mer tillforlitliga restider och bedéms
vara samhallsekonomiskt Lonsamt—endast bedomt. Liknande objekt i regionen
med beriknade nettonuvardeskvoter har hog lonsamhet.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Objekt i nationell plan 2022-2033 som bedomts vara
samhallsekonomiskt 16nsamt.

Hagalund, bangardsombyggnad (JST201)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022-2033 och i forberedelse for byggstart 4—6
enligt regeringens tidigare beslut.

Hagalunds bangérd och depa i Solna kommun ar av central betydelse for savil
fjarrtrafiken i Sverige som regionaltdgstrafiken. Under de kommande 10—-15 aren
forvantas antalet tag oka kraftigt. Tagtrafiken ar i stort behov av funktioner sisom
furnering, stadning, fordonsservice, fordonsreparationer samt omloppsnara
tjanster. Dessa behov forvantas oka.

Trafikverket och Jernhusen har inlett diskussioner i syfte att verka for att
genomfora atgarder for att effektivisera Hagalunds bangéard och depéa, byta mark
och funktioner i Hagalund samt eventuellt i Norra Tomteboda och utfora
investeringar i anlaggningen for att skapa ett mer andamaélsenligt och
kapacitetsstarkt sidosystem for uppstillning, tagservice och depafunktioner for
persontag. Trafikverkets mél med projektet ar att skapa okad
uppstillningskapacitet samt battre floden inom Hagalunds bangérd.

Objektet beror Transportflode 8 (Stockholm — Umed) samt Transporflode 7
(Stockholm — Visterds — Orebro).

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar atgarder for att bygga om och optimera bangérden for framtida
bruk genom att forbattra flodena, utoka mojligheten till uppstallning och 6kad
mojlighet till lattservice. Objektet innebar ocksé rationalisering av vaxlar och
forbattring av signalsystemet samt anpassning av jarnvagsanlaggningen i
granssnitten for Jernhusens jairnvigsanlaggningar.
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Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgirden minskar restidsosikerheten. Ingen negativ mélpaverkan har identifierats.
Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar inte maluppfyllelsen.

Bidrag till TEN-T-kraven

Bangarden ingar i TEN-T som anliaggning for tjanst utmed TEN-T-natet
(forordningens artikel 14.1c) men bidrar ej till nagot specifikt TEN-T-krav.

Objektkostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 408 mnkr, varav 5 mnkr utgors av
medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 241 mnkr. ”Schablonkalkyl” har anviants for kostnadsberdkningen.
Bedomt osdkerhetsintervall ar 367—571 mnkr. Finansiering av signalkostnader for
objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgarder (186 mnkr).

Medfinansieringen handlar om parternas gemensamma samverkan och beroér
finansiering av systemhandling.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 &rs prisniva) ar 392 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med 16 mnkr (4 %). Forandringen inklusive
signalkostnader innebar en kostnadsférandring med 202 mnkr (52 %).

Forandring av totalkostnaden, utover ny hantering av signalatgarder, hanfors
framst till kostnadsokningar for BEST-arbeten (bade befintliga och nya poster)
samt mark och fastighetsinlosen (fastighetsreglering mellan Trafikverket och
Jernhusen).

Total bruttokostnad i beslutade planer (belopp i mnkr)
Planforslag  2022-2033 2018-2029 2014-2025 2010-2021

20262037
| prisniva 202502 408 392 652 625
| prisnivaer enligt 349 523 478
beslutade planer

Objektet ingick i plan 2014—2025 i skede funktionsutredning. I plan 2018-2029
med samma skede ingar dven anpassning av anldaggningens utformning for att
bland annat passa bittre for motorvagnstig. Aven byggnation av ytterligare
uppstillningsspar, ny tvitthall, forbattrad sparkonfiguration samt ett nytt stillverk
har paverkat kostnaden. I plan 2022—2033 i samma skede har objektet minskat i
innehall. Nya forutsattningar har 6verenskommits mellan Trafikverket och extern
samarbetspart. Detta har lett till en 6versyn av ombyggnadsbehovet med mer
begrinsat innehall. Totalkostnad jamfort med forsta gangen uppgift angavs i
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faststilld nationell plan visar en forandring med -217 mnkr (-35 %). Forandringen
inklusive signalkostnader visar en forandring med -31 mnkr (-5 %).

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Ingen samhillsekonomisk nyttokostnadskalkyl har upprittats. Atgirden leder till
minskad risk for forseningar och minskade restider som en foljd av battre majlighet
for effektivt underhall av tdgen och battre uppstallningsmojlighet i anslutning till
Stockholm central. Forbattrad kapacitet pa Hagalunds bangard bidrar till positiva
systemeffekter i jarnvagsnatet genom okad kapacitet och minskad sarbarhet pa
Getingmidjan samt att kapacitet pa Alvsjo godsbangérd frigérs. Sammantaget
bedoms objektet vara samhallsekonomiskt Lonsamt—endast bedomt.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Objekt i nationell plan 2022-2033 som bedomts vara
samhéllsekonomiskt l1onsamt.

Farled Sodertalje-Landsort (XST301)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—2033 och i forberedelse for byggstart 4—6
enligt regeringens tidigare beslut.

Farleden mellan Sodertélje hamn och Landsort mojliggor for fartygstrafik att
anlopa saval Sodertilje hamn som hamnar i Malaren, det sistndmnda genom
Sodertalje sluss. Farleden ar idag bitvis grund och trang vilket begransar saval antal
fartyg i farleden som fartygens maximala storlek. Farleden ar ocksa olycksdrabbad
och i behov av 6kat manoverutrymme, framfor allt genom Brandalsund, for att
minska risken for kollisioner och grundstotning.

Syftet med atgarden ar att 0ka sjosdkerheten i en olycksdrabbad farled och att 6ka
kapaciteten for sjotransporter till och fran Sédertilje hamn och i Milaren.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar utbyggnad av farleden sa att tillaiten maxstorlek for fartygen kan
utokas. I objektet ingar dven sakerhetsatgarder for att 6ka sikerheten i farleden
samt erosionsskydd.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgirden forbattrar tillginglighet och sjosikerhet samt bidrar till minskade utslipp.
Muddring och spriangning kan innebira bestaende paverkan pa bottenstrukturen.

123



Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Farleden ansluter till Sodertilje hamn som ingar som inlandshamn i TEN-T-nitet.
Objektet bidrar ej till nagot specifikt TEN-T-krav.

Objektkostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 429 mnkr, varav 23 mnkr utgors av
samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgar
till 366 mnkr. "Faststilld kalkylsammanstéllning” har anvénts for
kostnadsberiakningen. Bedomt osidkerhetsintervall 4r 365—493 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 &rs prisniva) ar 413 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med 17 mnkr (4 %).

Forandring av totalkostnaden hanfors framst till kostnadsokningar for mer
omfattande bergschakt och hantering av férorenade massor.

Samhallsekonomisk Ibnsamhet

Nettonuvardeskvoten uppgar till 0,58. Positiva ej beraknade effekter som utgors av
minskad storningskanslighet och forbattringar av sjosakerhet, forstarker
lonsamheten. I kinslighetsanalysen med hogre investeringskostnad blir
nettonuvirdeskvoten nira noll. Sammantaget bedoms atgiarden vara
samhéllsekonomiskt Lonsam.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomiskt lonsamt objekt i nationell plan 2022-
2033.

5.12.4 Namngivna investeringar som foreslas forberedas for
byggstart senare under planperioden

For objekt som foreslés for forberedelse for byggstart senare under planperioden
kommer fortsatt utredning att ske for att sikerstilla forutsattningar och
totalkostnad. Darfor kommer specificering av respektive objekts ekonomiska
belastning under planperioden att ske forst senare, i samband med forslag till
forberedelse for byggstart. I beskrivningarna nedan redovisas dock for varje objekt
den bedomda totalkostnad som har legat till grund for samhallsekonomisk analys
och prioritering.
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E20 Trafikplats Hovsjo (VST2207)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingdr i nationell plan 2022-2033.

Tvetavagen ar en naturlig in- och utfartsled fran Sodertaljes centrala delar.
Trafikplats Saltskog vastra saknar idag ramper for trafik visterut och viasterifran vid
Nykopingsvagen, vilket medfor koer och kapacitetsproblem i trafikplats Saltskog
vastra. Trafiken till och fran Scanias nya gjuteri i Tveta industriomrade forvantas
oka.

Mal och syfte med objektet ar att avlasta trafikplats Saltskog och att 6ka Sodertilje
kommuns tillginglighet via E20. Objektet syftar dven till att underlitta for trafiken
som kommer fran E20 och ska svinga av mot Verkstadsviagen samt for trafiken fran
det lokala vagnitet i Sodertilje som ska fardas mot E20 visterut.

Beskrivning av objektet

Objektet innebar att en ny trafikplats Hovsjo byggs i korsningspunkten
E20/Tvetavigen, att nya ramper pa bade norra och sédra sidan av E20 byggs samt
att droppar byggs for anslutning av ramperna till vignatet. P norra sidan kommer
nuvarande cirkulationsplats eventuellt att rivas och en ny anlidggas lite langre
norrut pa Tvetaviagen. Pa sodra sidan byggs en ny cirkulationsplats f6r korsningen
med Grondalsvagen dit ocksa Transmissionsviagen dras. Transmissionsvagen
behover dras om for att ansluta i ny cirkulationsplats.

Effekter pa de transportpolitiska méalen samt eventuella malkonflikter

Det finns indikationer pa méalkonflikter mellan funktionsmaélet och hansynsmalet.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar i huvudsak méluppfyllelsen positivt
genom forbattrad tillganglighet och restid for motorfordon. Daremot kan
tillganglighet for gang, cykel och kollektivtrafik forsamras lokalt

Effekter relaterade till hadnsynsmalet paverkar maluppfyllelsen negativt till f6ljd av
att trafiksdkerheten for gang och cykel forsamras.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pda TEN-T-nétet och tillhor stomnit vag. Objektet ar dessutom
beldget pa den europeiska transportkorridoren Skandinavien—Medelhavet.

Objektet bidrar ej till nagot specifikt TEN-T-krav eftersom trafikplatsen redan idag
uppfyller kraven pa stomnitet om motesseparering och att inte korsa annan vag i
samma plan.
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Objektkostnad

Objektet har en beraknad totalkostnad pa 290 mnkr, varav 145 mnkr utgors av
medfinansiering och extern del av finansiering. Behov av finansiering fran nationell
plan uppgar till 142 mnkr. Schablonkalkyl” har anvants for kostnadsberakningen.
Bedomt osdkerhetsintervall 4r 261—405 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 288 mnkr,
vilket innebar en kostnadsférandring med 2 mnkr (1 %).

Den smarre forandringen av totalkostnad beror pa uppdatering av
kalkylsammanstallningen.

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Nettonuvirdeskvoten ar 0,22. De ej berdknade effekterna ar ssmmantaget negativa
da trafiksdkerheten forsamras till f6ljd av 6kad trafik och fler konfliktpunkter i
anslutning till den nya trafikplatsen. Aven landskapsbilden férsimras och drift- och
underhallskostnader 6kar. I kianslighetsanalyserna med hogre investeringskostnad
samt med lagre transportfloden i prognosaret blir nettonuvardeskvoten negativ.
Sammantaget bedoms dtgarden vara Lonsam.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomiskt lonsamt objekt i nationell plan 2022—
2033.

E4/E18 Hjulsta-Jakobsberg, Kapacitetsforstarkning till féljd av Forbifart
Stockholm (VST001d)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar i nationell plan 2022-2033.

Den nya dragningen av E4 (Forbifart Stockholm) gor trafikplats Hjulsta till en viktig
knutpunkt. Omradet kring Jakobsberg-Hjulsta i Jarfalla kommun och Stockholms
stad har forandrats och kommer att genomga en kraftig tillvaxt vilket stéller nya
krav pa den omgivande infrastrukturen. Darfor planerar Trafikverket att genomfora
atgiarder mellan trafikplats Jakobsberg och trafikplats Hjulsta.

Syftet med atgirderna ar att 6ka kapaciteten langs E18 och i trafikplatserna Hjulsta
och Barkarby for person- och godstransporter. Utbyggnaden ar en forutsattning for
E4 Forbifart Stockholm.
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Beskrivning av objektet

Objektet omfattar ny utformning av trafikplats Barkarby samt atgirder i anslutning
till trafikplats Hjulsta. Objektet omfattar 4ven en breddning av E18 till tre korfalt i
vardera riktningen mellan Jakobsberg trafikplats och Hjulsta trafikplats.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Objektet
ger forbattringar genom minskade restider och okad framkomlighet.

Effekter relaterade till hdnsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Objektet
bidrar till forbattrad ljudmiljo for boende och béattre vattenkvalitet. Detta star i
konflikt med de forsamringar vad avser 6kade utslapp, intrang i skyddsvarda
omraden och utradering av fornlamningar samt storningar av djur- och vaxtlivsom
utbyggnaden medfor men totalt sett bedoms forbattringarna 6vervéga.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pa TEN-T-nétet, dels pa E18 som tillhor det 6vergripande nitet
dels i trafikplatsen Hjulsta i korsningen med E4 som tillhor stomnit vag. Objektet
bidrar ej till nagot specifikt TEN-T-krav eftersom trafikplatsen Hjulsta redan idag
uppfyller kraven pa stomnitet om motesseparering och att inte korsa annan vag i
samma plan.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 1 281 mnkr, varav 11 mnkr utgors av
medfinansiering. Behov av finansiering fran nationell plan uppgér till 1 015 mnkr.
”Faststilld kalkylsammanstillning” har anvénts for kostnadsberikningen. Bedomt
osiakerhetsintervall ar 1 063—1 499 mnkr.

Motivering av andra aktorers finansiering for objektet handlar om behov av att
uppfora ny anldggning sd som tit skyddsskarm och avikningsskydd inom
vagomradet.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 919 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med 362 mnkr (39 %).

Forandring av totalkostnad hanfors framst till kostnadsokningar for produktion
avseende brobreddning (6kad omfattning av ITS och stodmurar), kompensations-
och bullerskyddsatgarder samt byggherrekostnader. Trafikverkets nationella
revisionsgrupp beslutade att projektet ska vidta kostnadsreducerande atgarder for
att halla sig inom eller i vart fall nirma sig totalkostnaden i nationella planen 2022—
2033. Projektets besparingar innefattar bland annat minskade korfalts- och
vagrensbredder och en bro som utgar.
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Samhallsekonomisk Idbnsamhet

Nettonuvardeskvoten uppgar till 2,61. De ej beraknade effekterna bedoms
sammantaget vara positiva och innebar minskade trafikstorningar samt forbattrad
vattenkvalitet. Atgirden bedoms vara Robust [6nsam, d4 alla kinslighetsanalyser
har en nettonuvardeskvot 6ver 0,1, med restidsvinster som storsta nyttopost.

Grund for prioritering
Prioriteringskategori 4: Samhéllsekonomiskt l6nsamt objekt i nationell plan 2022—
2033.

Stockholm C och Tomteboda bangard, delen Tomteboda bangard
(JST2206a)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar inte i nationell plan 2022-2033.

Tomteboda bangard saknar idag signalreglering och ar anpassad for en
rangerverksamhet som inte efterfragas langre. Anlaggningen ar eftersatt och i stort
behov av underhall. Det geografiska laget ar bra men pa grund av att signalreglering
saknas anvinder inte tagforetagen bangarden fér omloppsnéra
persontagsuppstillning eftersom det finns battre signalreglerade alternativ,
exempelvis Hagalund eller Alvsjo godsbangard.

Det overgripande syftet ar att stodja den nationella och regionala utvecklingen av
jarnvagsinfrastruktur och trafik samt skapa en attraktiv upplevelse for resenérer.

Ombyggnaden av Tomteboda bangédrd ska mgjliggora snabba och sidkra
tdgvandningar samt forbattrade mojligheter till service, stadning och uppstillning
av persontag for tidsreglering. Tomtebodas nuvarande 6vriga funktioner, bland
annat for godstag, bibehalls. Atgirderna i Tomteboda ir en forutsittning for en
ombyggnation av Stockholm C.

Objektet beror Transportflode 1 (Stockholm/Hallsberg—Malmo/Kopenhamn),
Transportflode 5 (Stockholm — Goteborg), Transportflode 8 (Stockholm — Umea)
och Transporflode 7 (Stockholm — Visteras — Orebro).

Beskrivning av objektet

Tomteboda bangards rangerdel byggs om med 12 stycken 460 meter ldnga
signalreglerade spar med 6 stycken 440 meter langa serviceplattformar som tillater
tva plattformslagen med tak samt fekalietémning, vatten och sophantering.
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Ombyggnaden inkluderar anslutning med ramp till bro, separat gaingbana samt
servicevag, frilastzon och parkeringsplats. Bangarden forses med ett nytt stallverk.

En ombyggnad av Tomteboda ar ett forutsattningsskapande forsta steg i en
komplex ombyggnad av Stockholm C som behover genomforas 6ver flera
planperioder. Detta objekt (JST2206a) innefattar darfor ocksa fortsatt utredning
och partssamverkan avseende atgiarder pa Stockholm C och sparen daremellan.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter
Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Effekter relaterade till hadnsynsmalet paverkar inte maluppfyllelsen.

Atgirden forbattrar indirekt tillgingligheten till kollektivtrafiken for medborgare
och sker inom befintlig jirnvigsanlaggning.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar belaget pd TEN-T-nitet och tillhor stomnét for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom belédget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet.

Objektet bidrar €j till nagot specifikt TEN-T-krav eftersom omradet redan bedoms
uppfylla kraven.

Objektkostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad 4 154 mnkr varav 1 949 mnkr utgors av
eventuell ldnefinansiering som berdknas aterbetalas med avgift (1&n som tas via
Riksgélden). Behov av finansiering fran nationell plan uppgar till 2 205 mnkr varav
900 mnkr dr planerad finansiering efter ar 2037. ”Schablonkalkyl” har anvants for
kostnadsberiakning. Bedomt osdkerhetsintervall ar 3 739—5 816 mnkr. Finansiering
av signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgarder (875
mnKkr).

Samhallsekonomisk Ibnsamhet

Nettonuvardeskvot har ej berdknats och objektet bedoms vara Olonsamt — endast
bedomd. Den storre ombyggnaden av Stockholm C bedoms medfora stora nyttor
men den samhillsekonomiska lonsamheten ar svirbedomd. Atgirderna pa
Tomteboda bangard bidrar till en 6kad kapacitet att vinda, furnera samt hantera
langre tag med minskad risk for storningar i jairnvagssystemet vilket skapar en
kostnadseffektiv tdgvindning for operatoren. Det dr en grundlaggande forutséittning
for att renodla funktionerna i de olika anldggningarna samt for att kunna minska
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sddana aktiviteter vid plattformar pa Stockholm C som inte relateras till
resandeutbyte.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Forbattrade mojligheter for uppstillning och service for
persontag, vilket skapar nyttor i sig samt ger forutsattningar for en framtida storre
ombyggnad av Stockholm C.

E4/E20 Sddertaljebron, Kapacitetsforstarkning till foljd av Forbifart
Stockholm (VSTO001c)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar inte i nationell plan 2022-2033.

E4/E20 mellan trafikplats Saltskog och trafikplats Moraberg ar idag hart belastad
samtidigt som storningskansligheten dr hog. Pa strickan ar det endast tva korfalt i
varje riktning, dir broarna 6ver Sodertilje kanal har en begransad bredd.
Kobildning uppstar dagligen vilket medfor att framkomligheten ar begransad.
Trafiktillvaxt till f6ljd av regionens utveckling kommer medfora ytterligare 6kad
belastning pa strackan. Syftet med dtgarden ar att 6ka framkomlighet,
trafiksdkerhet och robusthet samt minska storningskénslighet.

Beskrivning av objektet

Forslaget innebar att bron breddas fran 2+2 till 3+3 korfalt. Utokningen av antalet
korfalt kommer att krdva anpassning av avfarter och pafarter vid trafikplats
Moraberg, for att mgjliggora tre genomgaende korfalt. For att fa full effekt av
breddningen av broarna och samtidigt minska risken for trafikstorningar utfors
aven storre trafikpdverkande underhallsarbeten i samband med ombyggnaden. I
atgiarden ingar dven robusthetsforstarkningar pa motorvagsbroarna.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgirden bidrar positivt till funktionsmalet genom minskade restidsosikerheter och
forbattrad framkomlighet. Overvigande negativa effekter avseende hilsa och
landskap men negativt bidrag till hinsynsmalet formildras av att atgérd sker intill
befintlig anlaggning i redan stord miljo (motorvag med hoga trafikfloden).

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pd TEN-T-nétet och tillhor stomnit vag. Objektet ar dessutom
belédget pa den europeiska transportkorridoren Skandinavien—Medelhavet. Objektet
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bidrar ej till nagot specifikt TEN-T-krav eftersom strackan redan idag uppfyller
kraven pa stomnitet om motesseparering och att inte korsa annan viag i samma
plan.

Objektkostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 1 338 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 1 291 mnkr. "Faststalld kalkylsammanstallning” har
anvants for kostnadsberakning. Bedomt osidkerhetsintervall ar 1 084—1 592 mnkr.

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Objektet har en nettonuvardeskvot pa 1,64. Berdknade effekter utgors av
restidsnyttor. De ej berdknade effekterna bedoms sammantaget vara positiva, till
foljd av minskad restidsosdkerhet och storningar. I kidnslighetsanalysen med lagre
transportfloden i prognosaret blir objektet olonsamt. Den sammanvagda
bedomningen &r att objektet 4r samhallsekonomiskt Lonsamt.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhéllsekonomisk 16nsamhet

E4 trafikplats Gladjen- trafikplats Arlanda, Kapacitetsférstarkning till
foljd av Forbifart Stockholm (VSTO0Ole)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar inte i nationell plan 2022-2033.

E4:an mellan trafikplats Gladjen och trafikplats Arlanda ar idag hart belastad och
efterfragan overstiger kapaciteten under delar av dygnet. Trafiken forvintas oka
betydligt som en konsekvens av en expansiv regional utveckling och
befolkningsokning med 6kad transportefterfragan som foljd.

Aven Arlandas utveckling samt utbyggnad av Forbifart Stockholm kommer att
medfora en okad trafik pa strackan och framkomlighetsproblemen vantas forvarras
pa sikt. Vigen ar regionalt viktig men ocksa av nationell betydelse for langviga
transporter och for tillgingligheten till Arlanda flygplats.

Atgirden syftar till att 6ka kapaciteten och dirigenom minska problem med kder
och tringsel. Atgirden syftar dven till att minska storningskénsligheten och dess
negativa effekter for resor och transporter samt till att 6ka trafiksakerheten.
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Beskrivning av objektet

Den aktuella strackan pa 11,6 km breddas med ytterligare ett korfalt i vardera
korriktningen, fran 2+2 till 3+3 korfilt. Den foreslagna breddningen medfor
ombyggnad/justering av pa- och avfartsramper i berorda trafikplatser. Ett antal
planskilda gang- och cykelpassager, vagportar samt brokonstruktioner pa E4
paverkas av breddningen och kan behova byggas om.

Effekter for luftfartens och sjéfartens konnektivitet

E4 ar nationellt och regionalt viktig men ocksa av betydelse for tillgingligheten till
Arlanda flygplats. Strackan ar viktig for manga av de resenirer som ska till eller fran
Arlanda, vilket innebar att 4ven internationella och nationella flygresor och
transporter paverkas positivt.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Det finns indikationer pa att det finns konflikter mellan funktionsmalet och
hansynsmalet. Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méluppfyllelsen
positivt med restidsvinster till f6ljd av forbattrad framkomlighet, bade for
arbetspendling och for naringslivets transporter. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen negativt genom negativ paverkan pa
luftkvalitet och bullermiljo.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pd TEN-T-nétet och tillhor stomnit vag. Objektet dr dessutom
belédget pa den europeiska transportkorridoren Skandinavien—Medelhavet.

Objektet bidrar ej till nagot specifikt TEN-T-krav eftersom striackan redan idag
uppfyller kraven pd stomnatet om motesseparering och att inte korsa annan vag i
samma plan.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 1 082 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 1 082 mnkr. "Schablonkalkyl” har anvénts for
kostnadsberiakning. Bedomt osidkerhetsintervall ar 974—1 515 mnkr.

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Objektet har en nettonuvardeskvot pa 1,64. Beriknade effekter bestar av
restidsnyttor. Det finns bade positiva och negativa ej beriknade effekter, men de
bedoms sammantaget som en forsamring till foljd av negativ paverkan pa natur-
och kulturmiljo samt hélsa. Alla kianslighetsanalyser visar pa samhéallsekonomisk
lonsamhet. Sammantaget bedoms objektet vara Robust lonsamt.
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Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomisk 1onsamhet. Forbattrad koppling till
Arlanda.

E4 Trafikplats Haggvik- Trafikplats Rotebro, kapacitetsférstarkning till
foljd av Forbifart Stockholm (VST2204)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér inte i nationell plan 2022-2033.

Kapacitetsbrist pa E4 norr om Stockholm resulterar i forlangda res- och
transporttider med hog restidsosdkerhet. Hog transportefterfragan och flera
flaskhalsar leder till daglig kobildning. Detta paverkar punktligheten for
personbilstrafik, kollektivtrafik och godstransporter. Pa striackan forvintas trafiken
oka kraftigt, frimst till foljd av kommunala utvecklingsplaner, en 6kning av
resendrer och arbetspendlare vid Arlanda flygplats samt 6ppnandet av E4 Forbifart
Stockholm. Trafikanalyser visar att efter att Forbifart Stockholm har 6ppnat for
trafik, kommer en flaskhals med koer som striacker sig ner i Forbifart Stockholm att
uppsta. Denna brist kommer att vara tydligast under eftermiddagens
hogtrafikperiod. Strackan Rotebro-Haggvik kommer att vara en flaskhals pa E4
aven i sodergéende riktning under savil for- som eftermiddagens hogtrafikperiod.
Detta medfor att det blir koer pa Rotebroleden for trafik som ar pa vag soderut, och
aven att Forbifart Stockholm inte kommer att utnyttjas till sin fulla potential.
Atgirden syftar till att 6ka kapaciteten och dirigenom minska bade problem med
koer och trangsel samt minska storningskéanslighet pa viagstrackan mellan
trafikplatserna.

Beskrivning av objektet

Atgirden innebir en breddning fran 3+3 korfilt till 4+4 korfalt mellan trafikplats
Haggvik och trafikplats Rotebro. Pa strackan utfors vattenskyddsatgarder och
bullerplank. Atgirden omfattar iven ett trafikledningssystem med teknisk
utrustning (ITS).

Effekter for luftfartens och sjofartens konnektivitet

Strackan ar viktig for manga av de resenérer som ska till eller fran Arlanda, vilket
innebar att aven internationella och nationella flygresor och transporter paverkas.
Pa strackan forvantas trafiken oka, till f6ljd av en 6kning av resenirer och
arbetspendlare vid Arlanda flygplats.
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Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Det finns indikationer pa att det finns konflikter mellan funktionsmalet och
hansynsmalet.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt genom
restidsvinster till foljd av forbattrad framkomlighet, bade for arbetspendling och for
naringslivets transporter. Effekter relaterade till hAinsynsmalet paverkar
maluppfyllelsen negativt da atgarden har negativ paverkan pa natur och kulturmiljo
till foljd av intrang.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pda TEN-T-nétet och tillhor stomnit vag. Objektet ar dessutom
belédget pa den europeiska transportkorridoren Skandinavien—Medelhavet.

Objektet bidrar €j till nagot specifikt TEN-T-krav eftersom striackan redan idag
uppfyller kraven pa stomnitet om motesseparering och att inte korsa annan vag i
samma plan.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 623 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 608 mnkr. ”Schablonkalkyl” har anvants for
kostnadsberiakning. Bedomt osdkerhetsintervall dr 561—872 mnkr.

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Objektet har en nettonuvardeskvot pa 11,64. Berdknade effekter bestar av
restidsnyttor. Det finns bade positiva och negativa ej berdknade effekter genom
minskad trangsel men ocksa 6kad paverkan pa natur- och kulturmiljo. De ej
beriaknade effekternas bedoms sammantaget vara forsumbara. Samtliga
kanslighetsanalyser visar pa samhéllsekonomisk lonsamhet. Sammantaget bedoms
objektet vara Robust lonsamt.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomisk 16nsamhet. Forbattrad koppling till
Arlanda.

Vag 75, Brandbekampningssystem i S6dra lanken (VOR2602)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar inte i nationell plan 2022-2033.
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Langs vag 75 Sodra lanken finns ett omfattande vagtunnelsystem. Avsaknaden av
ett brandbekdmpningssystem innebar att stillastaende koer inte kan tillatas. For att
hastigheten i tunneln ska uppréatthallas pa acceptabel niva regleras inflodet av
fordon genom att en eller flera tunnelinfarter stangs. Det skapar hog
restidsosdkerhet och forlingda restider. Avsaknaden av brandbekdmpningssystem
innebar ocksa en hogre risk for skador pa anldggningen vid en eventuell brand.
Syftet med atgirden ar att 6ka framkomligheten genom kortare restider och
minskad restidsosidkerhet, samt att skapa battre skydd mot anldggningsskador vid
handelse av brand.

Beskrivning av objektet

Atgirden innebir att tunnelsystemen som ingér i Sédra linken utrustas med
brandbekdmpningssystem som kan halla tillbaka ett brandférlopp. Denna typ av
system finns installerat i Norra linken och byggs i Forbifart Stockholm. Systemet
innebar att sprinklers monteras vid sidan av vigbanan.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Atgirden
paverkar restider positivt och ger minskad risk for personskada for
fordonsresenérer vid eventuell brand i tunnel.

Effekter relaterade till hansynsmalet paverkar inte maluppfyllelsen.

Bidrag till TEN-T-kraven
Objektet ar ej belaget pA TEN-T-natet.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 454 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 454 mnkr "Schablonkalkyl” har anvants for
kostnadsberidkning. Bedomt osidkerhetsintervall 4r 408—635 mnkr.

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Atgirden har en nettonuvirdeskvot pé 1,05. Beriknade effekter utgors av
restidsvinster. Restidsnyttorna bedoms vara underskattade da berdkningen inte
beaktar att en del av restiden sker under ovantat besvirliga trafikforhallanden. Ej
beraknade effekter bedoms sammantaget som positiva till foljd av minskad
restidsosdkerhet och minskad reskostnad. Samtliga kianslighetsanalyser visar pa
samhéllsekonomisk l6nsamhet. Den sammanvigda bedomningen ar att objektet ar
Robust lonsamt.
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Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomisk 16nsamhet.

Ostkustbanan Solna-Skavstaby, Signaloptimering (JST2205)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér inte i nationell plan 2022-2033.

Nir jarnvagen mellan Uppsala och Lansgransen har byggts ut till fyra spar s ar
kapaciteten pa befintlig fyrsparsstracka Stockholm C—Skavstaby for lag for att
kunna utoka tagtrafiken. For en utvecklad pendeltagstrafik som maojliggjorts genom
Citybanan i Stockholm kravs ocksé atgarder for pendeltagssystemet.

Atgirden syftar till att optimera signalstrickorna pé strickan mellan Solna och
Skavstaby och till att forbéttra vindmojligheterna f6r pendeltagen, vilket bidrar till
okad kapacitet, robusthet och punktlighet i jarnvagssystemet.

Objektet beror Transportflode 8 (Stockholm — Umed).

Beskrivning av objektet

Signalatgirder pa striackan Solna—Skavstaby innebir att signalerna placeras med
optimerade avstand med kortare och jamnare signalstrackor pa inner- och
yttersparen. Norrvikens station byggs om sa att vindningar av pendeltag kan goras
vid trafikstorningar. Befintliga vindmojligheter i Upplands Viasby forbattras.
Sammantaget innebar atgarderna forutsattningar for att fler person- och godstag
kan trafikera strickan med tatare intervall och att pendeltagssystemet blir mer
robust.

Effekter for luftfartens och sjéfartens konnektivitet

Langa signalstriackor pa delar av strickan Solna—Skavstaby innebar en begransning
for tatare trafikering med fjarr- och regionaltag. Bristen hindrar ocksa en utveckling
av pendeltagstrafiken mellan Stockholm (Citybanan) och Marsta respektive
Arlanda/Uppsala.

Av signaltekniska skil kan pendeltag inte vinda vid Norrvikens station, exempelvis
vid trafikstorningar. Genom optimering av signalernas placering pa inner- och
yttersparen mellan Solna och Skavstaby 6kar jarnvagens kapacitet vilket forbattrar
tillgangligheten till Arlanda flygplats.
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Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Genom
forbattrad majlighet till tdgvandningar paverkas tillgiangligheten for medborgare
samt till viss del niringsliv i form av minskad risk for trafikstorningar.

Effekter relaterade till hdnsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt genom
positiva hilsoeffekter.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar belaget pd TEN-T-natet och tillhor stomnat for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom belédget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet.

Objektet bidrar €j till nagot specifikt TEN-T-krav eftersom striackan redan bedéms
uppfylla kraven.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 608 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 608 mnkr. ”Schablonkalkyl” har anvants for
kostnadsberiakning. Bedomt osidkerhetsintervall 4r 548—852 mnkr. Finansiering av
signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgarder (571
mnkKkr).

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Objektet har en nettonuvardeskvot pa 11,63, dar berdknade effekter i huvudsak
utgors av restidsvinster. Objektet har positiva ej berdknade effekter som framst
utgors av minskad risk for storningar. Samtliga kanslighetsanalyser visar pa
samhéllsekonomisk 16nsamhet. Den sammanviagda bedomningen ar att objektet ar
Robust lonsamt.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomisk 1onsamhet. Forbattrad koppling till
Arlanda.

Marsta station och bangardsombyggnad (JST1803)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar inte i nationell plan 2022-2033.
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Marsta trafikeras av vindande pendeltdg samt genomgéende regional- och godstag.
Sparutformningen i Marsta orsakar kapacitetsforluster i jairnvagssystemet och utgor
en brist i bade straket Stockholm—Uppsala och i pendeltagssystemet som helhet. De
tva plankorsningarna i stationsomradet innebar sakerhetsbrister. Plankorsningen
vid plattformen utgor dessutom ett hinder for trafikutvecklingen. Sparanlaggningen
ar gammal och sliten och stationens utformning med smala plattformar uppfyller
inte dagens krav pa standard med avseende pa tillgdnglighet och sidkerhet.

Syftet med atgirderna ar att modernisera Mérsta station for att 6ka sdkerheten
samt forbattra kapaciteten och robustheten i trafiksystemet. Ombyggnationen
mojliggor dven att omradet kring Méarsta station kan utvecklas med fler bostader
och verksambheter.

Objektet beror Transportflode 8 (Stockholm — Umed).

Beskrivning av objektet

Atgirden omfattar ombyggnad genom ny sparkonfiguration inklusive plattformar
samt en forbattrad stationsmiljo. Marsta station far fyra genomgaende
plattformsspar med pendeltagsplattformen forlagd till mitten samt tva
sidoplattformar for regionaltdg. Norr om pendeltagsplattformen ansluts tre
uppstallningsspar for pendeltag. Samtliga plattformar fornyas och anpassas for ratt
bredder, hojder och langder. Tre planskilda passager byggs och ersitter befintliga
plankorsningar i stationsomradet

Effekter for luftfartens och sjéfartens konnektivitet

En ombyggnad av Mairsta station framjar tillgangligheten till Arlanda flygplats
genom att atgarden Okar kapaciteten och robustheten i jarnvagssystemet, samt
forbattrar trafiksikerheten och resenarsfunktionerna vid Marsta station. Mérsta ar
en redundansstation till Arlanda, och den har darfor dven betydelse for Arlandas
tillganglighet for anslutningsresor med buss.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.
Utvecklingen av kollektivtrafiken har en central roll for att skapa tillginglighet i den
vaxande storstadsregionen.

Effekter relaterade till hinsynsmaélet paverkar maluppfyllelsen negativt. For
hansynsmalet forbattras trafiksakerhet medan landskap och bullernivéer forsamras.

138



Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar belaget pd TEN-T-natet och tillhor stomnat for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom beldget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet.

Objektet bidrar ej till nagot specifikt TEN-T-krav eftersom omradet redan bedoms
uppfylla kraven.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 1 421 mnkr varav 287 mnkr utgors av
extern del av finansiering. Behov av finansiering fran nationell plan uppgar till 1 134
mnkr. “Schablonkalkyl” har anvénts for kostnadsberdkning. Bedomt
osakerhetsintervall ar 1 279—1 989 mnkr. Finansiering av signalkostnader for
objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgarder (128 mnkr).

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Objektet har en nettonuvardeskvot pa 0,73. Berdknade effekter bestar till stor del av
restidsvinster och minskade reskostnader. Ej beraknade effekter bedoms
sammantaget vara positiva till foljd av minskad risk for forseningar, 6kad
trafiksdkerhet, minskad barridreffekt samt 6kad reskomfort. Samtliga
kanslighetsanalyser visar pa samhallsekonomisk lonsamhet. Den sammanvagda
bedomningen ar att objektet dr Robust lonsamt.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomisk 16nsamhet samt forbattrad koppling till
Arlanda och forbattrade forutsattningar for lokal utveckling.

5.13 Gotlands lan

Inga objekt pagar eller planeras i Gotlands 14an under planperioden.
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5.14 Vastra Gotalands lan

5.14.1 Namngivna investeringar som pagar eller bedoms
byggstarta innan 2026

Vastsvenska paketet jarnvag (VVA119)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar i nationell plan 2022—2033 och ar pagaende.

Goteborg ar regionens naturliga centrum och nav for person- och godstransporter
och hér finns regionens storsta arbetsmarknad. De statliga vag- och jarnvagarna gar
igenom de centrala delarna av staden och fyller dirmed en viktig funktion dven for
regional pendling och for lokalt resande i Goteborg.

Antalet tig, sdval person- som godstag i Goteborgsomradet ar stort och kapaciteten
racker inte till utan leder till begransningar vilket framforallt visar sig som ldnga
res-/transporttider och storningar som leder till forseningar och svarighet att
motsvara marknadens férvantningar.

Syftet med objektet att forbattra tillgangligheten till centrala Goteborg, avlasta den
lokala kollektivtrafiken i centrum samt majliggora genomgaende taglinjer och
forstarkt stadsutveckling. Objektet avser dven att forbattra
kollektivtrafikforsorjningen till och fran regionkdrnan Goteborg, s att regionen
som helhet kan fa ett vil fungerande utbyte inom arbetsmarknad och utbildning.

Beskrivning av objektet

Vistsvenska paketet, jirnvig, omfattar ett flertal olika satsningar som gors pa
jarnvag och sparbunden trafik i Vastsverige. Plattformsforlangningar och
genomforandestudie for sparvag i Allén Goteborg ar nagra exempel. Det enskilt
storsta projektet ar utbyggnad av Viastlanken, vilket ar en tdgtunnel under centrala
Goteborg. Vistsvenska paketet har kopplingar till genomférandet av andra
infrastrukturinvesteringar, dar exempelvis Olskroken planskildhet ar en
forutsattning for Vastlanken.

Projekt Vastlanken har som delmal att driftsitta strackan Olskroken—Centralen—
Kvarnberget och 6ppna for trafik i december ar 2026. Driftsattning av hela
Vistlanken, inklusive etapperna Korsvagen och Haga planeras till 2030.
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Bidrag till TEN-T-kraven

Vistlanken ar en del av TEN-T stomnaét persontrafik och ingar i den europeiska
transportkorridoren Skandinavien—Medelhavet. Banan kommer uppfylla
tillampliga TEN-T-krav vid fardigstallandet.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 53 105 mnkr, varav 27 277 mnkr utgors
av medfinansiering inklusive trangselskatt och avgifter samt extern del av
finansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgar till
4 345 mnkr. Bedomd totalkostnad baseras pa aktuell prognos for pagaende objekt. I
berdknad totalkostnad ingér Viastlankens kostnadsokning, vilken beskrivs lingre
ner, samt dven prognostiserade krav pa aterbetalning fran entreprenéren
(aterbetalningskraven baseras pa de allvarliga brister hos entreprendren som
Trafikverkets granskning visar pa). I totalkostnaden ingér dven beridknade riantor pa
trangselskatt (lan).

Motivering av andra aktorers finansiering for objektet ar att Vastsvenska paketet
utgor en samlad 16sning for finansiering och genomférande av for Vistsverige
viktiga infrastrukturatgirder.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 &rs prisniva) ar 22 643
mnkr, vilket innebar en kostnadsforandring (exklusive rantor pa ldnedel av
trangselskatt) pa 26 804 mnkr (118 %).

Forandring av totalkostnaden beror Vistlanken och den hanfors framst till de
anpassningar av byggnation som krévts inom etapp Haga efter tidigare entreprenor
AGN, anpassningar och justeringar till f6ljd av exempelvis fortsatt stadsutveckling,
okade kostnader utifrdn omvarldslage med mera, forlangd produktionstid samt
aterkommande kostnadsokningar fran entreprendrerna for etapperna Centralen
och Korsvigen. Trafikverket har nu havt kontraktet med entreprenoren for
Vistlankens etapp Korsviagen. Forandring av totalkostnad hanfors aven till
omfordelning av reserverade medel for Vastsvenska paketet avseende finansiering
av jarnvagsatgarder.

De kostnads6kningar som har uppkommit i Vastlanken, exklusive aterbetalningar
fran entreprendren, foreslas folja Vastsvenska paketets 6vergripande
finansieringsprincip. De 6kade kostnader som uppstatt foreslas finansieras till 50
procent med regional medfinansiering i form av intidkter fran trangselskatt och 50
procent med statliga anslag.

Vastsvenska paket for vag och jarnvag
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Vistsvenska paketet har enligt avtal i 2009 ars prisniva har en totalkostnad pa
34 000 mnkr varav 17 000 mnkr utgors av medfinansiering samt trangselskatt och
lan. Trangselskatten skulle darutover finansiera rantekostnader.

Paketet omfattar atgarder i vag- och jarnviagssystemet samt gatu- och
kollektivtrafikanldggningar, bland annat Marieholmstunneln, Vastlanken och en del
av Gotaalvbron. Idag ar cirka 30 600 mnkr avtalat for genomférande inom
Vistsvenska paketet. Inom vigobjektet finns det cirka 1 700 mnkr utpekat pa
namnsatta tgarder som dnnu inte avtalats samt ytterligare cirka 1 650 mnkr som
annu inte fordelats pa nagra atgiarder. Samtliga belopp i detta stycke anges i 2009
ars prisniva.

Aktuell totalkostnad for hela paketet i 2009 ars prisniva ar 47 740 mnkr (inklusive
rantor pa trangselskatt, lanedel) varav 24 038 mnkr utgors av medfinansiering samt
trangselskatt och 1an. Réanta pa uppléning uppgar till 2 159 mnkr. Detta innebar en
kostnadsforandring i forhallande till avtalet (exklusive rantor pa lanedel av
trangselskatt) med 11 581 mnkr (34 %).

Aktuell totalkostnad for hela paketet i 2025 ars prisniva ar 70 867 mnkr (inklusive
rantor pa lanedel av trangselskatt) varav 35 492 mnkr utgors av medfinansiering
samt trangselskatt och 1an. Rénta pa uppléning uppgar till 3 657 mnkr. Foreslagen
finansiering under planperioden ar 15 220 mnkr varav 10 330 mnkr utgors av
trangselskatt och lan.

Slutreglering mellan anslag och regional medfinansiering via trangselskatt enligt
50/50-principen sker i samband med fardigstallande av hela Vastsvenska paketet.

Vastsvenska paketet vag (VVA119b)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—2033 och ar pagaende.

Goteborg ar regionens naturliga centrum och nav for person- och godstransporter
och hér finns regionens storsta arbetsmarknad. De statliga vag- och jarnviagarna gar
igenom de centrala delarna av staden och fyller dirmed en viktig funktion aven for
regional pendling och for lokalt resande i Goteborg.

Trafikflodena i centrala delar av staden ar stora och det kravs ett mer utvecklat
kollektivtrafiksystem samt forbattrade forutsattningar for gang- och cykeltrafik for
att avlasta vagtransportsystemet. Kraftigt okat bostadsbyggande och utbyggnad av
externhandel riskerar att komma i konflikt med till exempel ldngviga gods pa de
statliga nationella lederna. Fortiatning i trafiknara lagen behover hantera brister i
miljo, framfor allt buller och luftkvalitet.
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Syftet med objektet 4r att minska sarbarheten i vagsystemet, samtidigt som
trafiksdkerhet, miljo och regional utveckling frimjas. Liksom for dtgarderna pa
jarnvag syftar satsningarna pa forbattrad kollektivtrafik pa vig till att minska
restiderna och oka tillgangligheten till kollektivtrafiksystemet, sa att regionen som
helhet kan f3 ett val fungerande utbyte inom arbetsmarknad och utbildning.

Beskrivning av objektet

Vistsvenska paketet, vig, innehéller satsningar som gors pa viagar for bussar,
sparvagnar, cyklar och bilar under en tjugoarsperiod.

Utover detta sa ingar satsningar pa kommunalt vignit, exempelvis Hisingsbron i
centrala Goteborg. Projekten inom Vistsvenska paketet har kopplingar till projekt
utanfor paketet, som exempelvis ombyggnaden av Lundbyleden och Hisingsleden.

Atgirderna inom Vistsvenska paketet befinner sig i olika skeden dir merparten av
atgiarderna har byggstartats och méanga atgarder fardigstallts. Marieholmstunneln
oppnade for trafik i december 2020. Hisingsbron och nedsdnkning av E45 mellan
Lilla Bommen och Marieholm 6ppnade for trafik i maj 2021. Kollektivtrafikkorfalt
pa statligt och kommunalt vignit genomfordes under perioden 2010—2022. Nu
pagar planering och projektering av ytterligare atgiarder i statligt och kommunalt
vagnit med fokus pé kollektivtrafik.

Bidrag till TEN-T-kraven

Delar av Vastsvenska paketet vag ingar i TEN-T-nétet och tillhor det overgripande
nitet (E45). Objektet bidrar ej till nagot specifikt TEN-T-krav.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 17 762 mnkr, varav 8 215 mnkr utgors av
medfinansiering inklusive trangselskatt och avgifter samt extern del av finansiering.
Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgar till 3 274 mnkr.
Bedomd totalkostnad baseras pa aktuell prognos for pagdende objekt.

Motivering av andra aktorers finansiering for objektet ar att Vastsvenska paketet
utgor en samlad 16sning for finansiering och genomférande av for Vistsverige
viktiga infrastrukturatgirder.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 ars prisniva) ar 17 972
mnkr, vilket innebar en kostnadsforandring med -210 mnkr (-1 %).

Forandring av totalkostnad hanfors till omfordelning av reserverade medel for
Vistsvenska paketet avseende finansiering av jarnvigsatgarder.

Vistsvenska paket for vag och jarnvag
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Vistsvenska paketet har enligt avtal i 2009 ars prisniva har en totalkostnad pa
34 000 mnkr varav 17 000 mnkr utgors av medfinansiering samt trangselskatt och
lan. Trangselskatten skulle darutover finansiera rantekostnader.

Paketet omfattar atgarder i vag- och jarnviagssystemet samt gatu- och
kollektivtrafikanldggningar, bland annat Marieholmstunneln, Vastlanken och en del
av Gotaalvbron. Idag ar cirka 30 600 mnkr avtalat for genomférande inom
Vistsvenska paketet. Inom vagobjektet finns det cirka 1 700 mnkr utpekat pa
namnsatta dtgarder som dnnu inte avtalats samt ytterligare cirka 1 650 mnkr som
annu inte fordelats pa nagra atgiarder. Samtliga belopp i detta stycke anges i 2009
ars prisniva.

Aktuell totalkostnad for hela paketet i 2009 ars prisniva ar 47 740 mnkr (inklusive
rantor pa trangselskatt, 1anedel) varav 24 038 mnkr utgors av medfinansiering samt
trangselskatt och 1an. Rénta pa upplaning uppgar till 2 159 mnkr. Detta innebar en
kostnadsforandring i forhallande till avtalet (exklusive rantor pa lanedel av
trangselskatt) med 11 581 mnkr (34 %).

Aktuell totalkostnad for hela paketet i 2025 ars prisniva ar 70 867 mnkr (inklusive
rantor pa lanedel av trangselskatt) varav 35 492 mnkr utgors av medfinansiering
samt trangselskatt och 1an. Réanta pa uppléning uppgar till 3 657 mnkr. Foreslagen
finansiering under planperioden ar 15 220 mnkr varav 10 330 mnkr utgors av
trangselskatt och lan.

Slutreglering mellan anslag och regional medfinansiering via trangselskatt enligt
50/50-principen sker i samband med fardigstallande av hela Vastsvenska paketet.

E6.21 Goteborgs hamn/Lundbyleden (VVAQ012A)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—2033 och ar pagaende.

Lundbyleden ar en viktig lank i Goteborgs 6vergripande vagnat och en av de framsta
lederna till Goteborgs hamn och industrierna pa Hisingen. Pagdende och planerade
fortatningar av bostader, handel och andra verksamheter langs dlvstranden och i
Backaomradet stiller stora krav pa leden som huvudstréak savil for nationell som
for regional och lokal trafik. For att anpassa Lundbyledens utformning mot
Marieholmstunneln, for att méta en omfattande exploatering av Backaplan och
Ostra Hisingen samt for att forbittra trafikséikerheten och sikra framkomligheten
byggs Lundbyleden om mellan Brantingsmotet och Ringomotet. I projektet ingar
byggandet av en ny trafikplats, Kvillemotet.

I projektet ingar ocksa att Bohusbanan byggs ut till dubbelspéar mellan Kville
bangérd, att Minelundsvigen far en planskild korsning vid Backavigen och
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Lillhagsvigen och att en ny tdgstation byggs vid Brunnsbo. Stationen i Brunnsbo
tillsammans med utbyggnaden till dubbelspar innebar bland annat béttre
pendlingsmojligheter, koppling till stadstrafiken samt minskad storningskanslighet
pa bade Bohusbanan och Hamnbanan.

Beskrivning av objektet

Projektet ar indelat i fyra utforandeentreprenader. Under 2024 har projekteringen
av etapp 1 fardigstillts och kontrakt tecknats med en entreprendr. Etappen omfattar
arbeten p& gata och jarnvig norr om Lundbyleden. Aven for etapp 2 har
projektering fardigstallts. Etappen omfattar ombyggnad av Lundbyleden mellan
Brantingsmotet och Ringomotet samt arbeten pa jairnvag mellan Lundbyleden och
Kville bangérd. Tilldelning av entreprenor skedde i april 2025. For etapp 3, vilken
omfattar BEST-entreprenaden pa del av Bohusbanan, har slutleverans av
projektering skett. Upphandling av entreprenor planeras under 2025/2026. For
etapp 4, vilken omfattar BEST-arbeten for provisorier, provisoriskt spar och flytt av
plankorsningar, har projekteringen fardigstallts och tilldelning av entreprenor
beriaknas ske under april 2025.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar ej belaget pa TEN-T-nitet men ligger i den urbana knutpunkten
Goteborg.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 3 795 mnkr, varav 1 425 mnkr utgors av
sam- och medfinansiering samt extern del av finansiering. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 1 550 mnkr. Bedémd totalkostnad
baseras pa aktuell prognos for pagaende objekt.

Motivering av andra aktorers finansiering for objektet handlar om byggandet av
planskilda korsningar mellan det kommunala gatunitet och Bohusbanan samt del
av Kvillemotet. Atgirden innebér forbattrad trafiksikerhet och tillginglighet mellan
Backaplan och Brunnsbo och mojliggor byggande av en framtida sparvégslinje
under Bohusbanan.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 2 896
mnkr, vilket innebar en kostnadsforandring med 898 mnkr (31 %).

Forandring av totalkostnaden beror huvudsakligen pa kostnadsokningar for den
entreprenadindelning som genomforts, utokad detaljprojektering, utokade
geotekniska atgirder, forsenad byggstart samt utékad deponikostnad. Aven
ensidiga tillaggsbestillningar till projektet fran Trafikverket och Goteborgs Stad har
bidragit till kostnadsokningar.
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Farleden i Goteborgs hamn, Kapacitetsatgard farled (SVA1801)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022-2033 och ar pagaende.

Goteborgs Hamn ar i dagslaget den enda hamn i Sverige som har direktanlop av
fartyg i transocean linjesjofart och den enda med tillracklig kapacitet for att ta emot
de storsta transoceana containerfartygen. Pa grund av begransat djupgéende ej
fartygen anlopa med full last och endast till ett kajldge.

Syftet med atgirden ar att sakerstalla tillracklig kapacitet och sjosdkerhet i form av
djupare och bredare farled till Gteborgs hamn och containerterminalen vid
Skandiahamnen.

Beskrivning av objektet

Projektet innebar att farleden dimensioneras for storre containerfartyg med
langden 430 meter, bredden 65 meter och djupgdende 16,5 meter. I objektet ingar
muddring av farled till ett djup av 20,5 meter samt i vindyta vid Skandiahamnen till
ett djup av 19,25 meter som mojliggor ett djupgaende pa 16,5 meter i farled,
hamnbassing och vid kaj. Kajkonstruktion forstarks for att mojliggora samtidiga
anlop och lastning/lossning av storre fartyg. Anpassning av farleden inkluderar
forandring av fyrar, utratning av Mavholmskroken och breddning vid Dynan, vilket
forbattrar storre fartygs mojlighet att nyttja farleden.

Bidrag till TEN-T-kraven

Goteborgs hamn ar utpekad som kusthamn i stomnétet. Hamnen igar dessutom i
den europeiska transportkorridoren Skandinavien—Medelhavet. Objektet bidrar ej
till ndgot specifikt TEN-T-krav eftersom hamnen redan idag uppfyller kraven.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 4 176 mnkr, varav 2 096 mnkr utgors av
medfinansiering samt extern del av finansiering. Kostnaden som belastar nationell
plan under planperioden uppgar till 2 018 mnkr. "Faststalld
kalkylsammanstallning” har anvénts for kostnadsberdakningen. Bedomt
osidkerhetsintervall ar 3 508—4 845 mnkr.

Motivering av andra aktorers finansiering for objektet handlar om 50/50 fordelning
med hinsyn till avgransningar samt dven dndrad forutsiattning pa maximalt
djupgéende fran 16,5 m till 17,5 m.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 &rs prisniva) ar 2 578
mnkr, vilket innebar en kostnadsforandring med 1 599 mnkr (62 %).
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Forandring av totalkostnad beror huvudsakligen pa kostnadsokningar i samband
med att villkor i domen frdn mark- och miljodomstolen som vann laga kraft i mars
2023. Domen innebir att fororenade massor, som tidigare var tankta att dumpas i
djuphaéla till havs, nu behover omhindertas pa deponi pa land. Utover det
tillkommer dven kostnader for miljomuddring av aktuella massor, dvs. att metoder
anviands med liten risk for fororening under upptaget och god precision i hur
mycket sediment som tas upp. Kostnadsokningen beror aven pa att det tillkommit
tre fyrar efter utvardering av simuleringar och att kostnaden for fyrarna férviantas
bli hogre an tidigare med anledning av det radande marknadsldget. Darutover har
utokad projektorganisation och 6kad storningskostnad paverkar totalkostnaden.

Total bruttokostnad i beslutade planer (belopp i mnkr)
Planforslag  2022-2033 2018-2029 2014-2025 2010-2021

2026-2037
| prisniva 2025-02 4176 2578 4 902
| prisnivaer enligt 2 207 3891
beslutade planer

Objektet ingick i plan 2018—2029 i AVS-skede. I plan 2022—2033 (skede plan infor
granskning) har objektet minskad totalkostnad pa grund av att muddringsbehovet
av berg kunnat minskas. Totalkostnad jamfort med forsta gangen uppgift angavs i
faststilld nationell plan visar en minskning med -725 mnkr (-15 %)

Goteborg och Vastsverige Omloppsnara uppstallningsspar, delen Larje
(JVA1808)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—2033 och ar pagdende. Objektet ir en deletapp
av det ursprungliga objektet "Goteborg och Vastsverige Omloppsnéra
uppstallningsspar”.

Jarnvagssystemet i Goteborg har savil lokala och regionala som nationella
funktioner. I samband med att Vastlanken 6ppnar for trafik skapas ett behov av en
effektivare trafikeringsstruktur for lokal- och regionaltag da trafikeringen i
Goteborgsomradet forandras. Syftet med objektet ar att flytta omloppsnira
uppstallning av persontég fran centrala Goteborg till ytterdandarna av Vistlanken.
Mark frigors vid nuvarande Goteborg Central som exempelvis mojliggor anlaggande
av den kommunala vagforbindelsen Bangardsviadukten.

Objektet beror Transportflode 2 (Trelleborg — Malmo — Oslo) samt Transporflode 4
(Goteborg — Kil — Borlange — Gavle).
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Beskrivning av objektet

Det ursprungliga objektet bestér av tva delar (Larje och Pilekrogen) dar
byggnationen av Lirje paborjades under 2024 och byggnationen av Pilekrogen ar
planerad att starta 2025.

Objektet som helhet omfattar flytt av uppstillningsspar och verkstadsdepa for lokal-
och regionaltag till nya lokaliseringar vid Larje i Goteborgs kommun langs Norge-
Vanerbanan samt vid Pilekrogen i Molndals kommun utmed Vastkustbanan.
Uppstillningen vid motorvagnshallen (Skansen Lejonet), Olskroken samt
Kolonispéren vid Savenas rangerbangard behalls for huvudsaklig hantering av
fjarrtag.

Larje kommer att innehalla ankomst- och utdragsspar samt atta uppstallningsspar.
Jarnvagsplanen for uppstillningssparen vid Larje har vunnit laga kraft.

Pilekrogen (den andra deletappen) omfattar en byggnation av cirka 10 spar i bredd,
nagra mindre teknikhus samt spar for service. Tagen kommer att kunna ansluta till
Viastkustbanan bade séderut och norrut. Jirnvagsplanen ar faststilld och har vunnit
laga kraft.

Bidrag till TEN-T-kraven

Bangarden ingar i TEN-T som anliaggning for tjanst utmed TEN-T-natet
(forordningens artikel 14.1c) men bidrar €j till nagot specifikt TEN-T-krav.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 864 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 354 mnkr. Bedomd totalkostnad
baseras pa aktuell prognos for pagaende objekt.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 ar for ursprungligt objekt
“Goteborg och Vistsverige Omloppsnira uppstallningsspar” (i 2025 ars prisniva)
1 834 mnkr och for denna etapp 873 mnkr, vilket innebar en kostnadsférandring
med -9 mnkr (-1 %).

Forandring av totalkostnad beror pa etappuppdelningen och justering av utfall.
Etappuppdelning av objektet har skett i samband med regeringens byggstartsbeslut
for delen Larje.
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Vastra stambanan, Goteborg-Skovde, kapacitetsforstarkningar
(BVGBO009)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar i nationell plan 2022—2033 och ar pagaende.

Vistra stambanan har stor betydelse for regionala och ldngvaga persontransporter
samt for nationella och internationella godstransporter. Det finns ett stort behov av
okad kapacitet pa jairnviagarna i och omkring Goteborg. Kapaciteten riacker inte till
for att kora alla tag som efterfragas, och de tag som kor far samre restider och samre
avgangstider an onskat till f6ljd av det hoga kapacitetsutnyttjandet. Godstagen har
fa avgangar dagtid, vilket innebar forsamrad konkurrenskraft och hogre kostnader
for transporterna. Pa grund av hog trafikbelastning pa det aktuella straket
forekommer ofta trafikstorningar med stora forseningar som f6ljd.

Strackan trafikeras av snabbtag, fjarrtag, regionaltag och godstdg. Tégens
varierande hastigheter innebar att det under vissa timmar pa dygnet ar svart att fa
fram godstagen vilka har lagre genomsnittlig hastighet 4n 6vriga tag.

Syftet med objektet ar att oka kapaciteten for att mota den okade efterfragan pa
person- och godstrafik.

Objektet beror Transportflode 5 (Stockholm — Géteborg).

Beskrivning av objektet

Objektet innehéller forbigangsspar pa platserna: Stenkullen, Algutsgéarden,
Falkoping, Herrljunga Vastra och Vilevattnet. I objektet ingar dven vandspar i
Lerum och Alingséds samt ny plattform i Herrljunga.

Produktion pigar i Lerum samt vid Vilevattnet. Ovriga atgirder inom objektet dr
genomforda och 6ppnade for trafik.

Bidrag till TEN-T-kraven

Goteborg—Skovde ingdr i TEN-T-nétet och tillhor stomnit for gods- och
persontrafik. Objektet bidrar till att trafik med 1dnga godstdg kan medges i den
omfattning som kravs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 2 536 mnkr, varav 5 mnkr utgors av
medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 294 mnkr. Bedomd totalkostnad baseras pa aktuell prognos for
pagaende objekt.
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Medfinansieringen avser en skarm mellan jarnvagen och Stationsgatan for
bullerskydd och 6kad sakerhet.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 2 413
mnkr, vilket innebar en kostnadsférandring med 123 mnkr (5 %).

Forandring av totalkostnad beror pa fel i bygghandlingar och pa kostnader for att
bekdmpa den invasiva vaxten parkslide.

E45 Tosse-Amal (VVA1816)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar i nationell plan 2022—2033 och ar pagaende.

E45 har sina tydligaste funktioner i naringslivets transporter, nationell och
internationell tillganglighet samt for arbetspendling. E45 och Norge-/Vanerbanan
utgor sammantaget en huvudlank till och fran Goteborgs hamn. Strackan E45
Tosse-Amal (9,8 kilometer) har 1g standard med betydande brister i trafiksikerhet
och framkomlighet.

Det langsiktiga malet ar att hoja trafiksdkerheten pa E45 inom Vistra Gotaland och
motsvarande satsning gors i Varmlands lan.

Beskrivning av objektet

Strickan Tosse-Amal byggs om till métesfri vig. Befintlig viig breddas vid behov for
att klara omkorningsstrackorna. Referenshastigheten ar 100 kilometer i timmen.
Andelen omkérningsbar langd ar cirka 35 procent i respektive riktning, vilket
omfattar totalt fem omkorningsstrackor. Utbyggnad av gang- och cykelvig, cirka 6
km, ingér i projektet. Ging- och cykelvigen medfinansieras av kommunen med 25
procent. Strackan forses ocksa med viltstingsel. For att minska barriareffekten for
djur kommer tva viltpassager att byggas. Etappen byggstartades i oktober 2024 och
beridknas 6ppnas for trafik 2026.

Bidrag till TEN-T-kraven
Vag E45 ingar i TEN-T overgripande nit. Objektet bidrar ej till ndgot specifikt
TEN-T-krav.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 362 mnkr, varav 7 mnkr utgors av sam-
och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
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uppgar till 161 mnkr. Bedomd totalkostnad baseras pa aktuell prognos for pagdende
objekt.

Motivering av andra aktorers finansiering for objektet handlar om forbattringar for
gang och cykeltrafik p4 strickan fran Amals Sodra infart till Am4ls centrum via
Bondegatan.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) dr 290 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med 72 mnkr (25 %).

Forandring av totalkostnad beror frimst pa hogre kostnader pa grund av
klimatkompensationskrav.

E20 FOrbi Mariestad (VVA204)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—2033 och ar pagaende.

Vag E20 anvinds for internationella, nationella och regionala godstransporter.
Viagen ar ocksa viktig for den regionala kopplingen mellan Géteborgsomréadet och
Skaraborg samt inom Skaraborg. I vigens nuvarande funktioner ingar dven
transporter med ldngsamtgdende fordon och jordbruksmaskiner i de storre
jordbruksbygderna.

Pé vagstrackan forbi Mariestad forekommer planskilda korsningar med vagarna 26
syd, 201 och 202, men i ovrigt dterfinns endast korsningar i plan. Gang- och
cykelvag saknas. Syftet med objektet ar att hoja trafiksdkerheten och
framkomligheten pa E20 forbi Mariestad.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar drygt tio kilometer ombyggnad av befintlig vag till fyrfaltsvag
samt nidrmare sex kilometer ny fyrfaltsvig. Vidare ingar byggnation av trafikplatser
samt flera mindre, planskilda passager 6ver E20. Cirka tio kilometer enskilda och
allminna vagar byggs for att det lokala vagnatet ska fungera. Objektet utgor en av
flera delstrackor for utbyggnad av E20 genom Vastra Gotaland.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet E20 Forbi Mariestad ar beldget pa TEN-T-nétet och tillhor det
overgripande natet. Objektet bidrar ej till nagot specifikt TEN-T-krav.
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Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 2 252 mnkr, varav 163 mnkr utgors av
medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 1 277 mnkr. Bedomd totalkostnad baseras pa aktuell prognos for
pagaende objekt.

Motivering av andra aktorers finansiering for objektet handlar om att forbattra
trafiksakerhet och framkomlighet pa E20 samt att starka den regionala
utvecklingen.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 2 185
mnkr, vilket innebar en kostnadsforandring med 68 mnkr (3 %).

Forandrad totalkostnad hanfors framst till omférdelning mellan de fem etapper for
E20 som ingar i huvudavtalet (medfinansieringen sattes till 33% for samtliga E20
etapper och skulle ske sa tidigt som mgjligt).

E20 Gotene-Mariestad (VVA015)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar i nationell plan 2022-2033 och ar pagaende.

Vag E20 anvinds for internationella, nationella och regionala godstransporter.
Vagen ar ocksa viktig for den regionala kopplingen mellan Goteborgsomradet och
Skaraborg samt inom Skaraborg. I vigens nuvarande funktioner ingar dven
transporter med ldngsamtgaende fordon och jordbruksmaskiner i de storre
jordbruksbygderna.

Strackan Gotene—Mariestad ar en tvafiltsviag med hoga trafikfloden och en stor
andel tung trafik. Hastighetsgransen ar 80 kilometer per timme. Syftet med
objektet ar att hoja trafiksiakerheten och framkomligheten pa E20 Gotene-
Mariestad.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar utbyggnad i ny strackning till motesfri vag, med tva korfalt i
vardera riktningen, mellan G6tene och Mariestad, totalt cirka 20 kilometer.
Objektet medger ny hastighetsgrans 100 kilometer per timme pa striackan. Objektet
utgor en av flera delstrackor for utbyggnad av E20 genom Vistra Gotaland. Efter
fardigstallandet av samtliga etapper av E20 i nationell plan dr E20 ombyggd till
motesfri vig genom hela Vistra Gotaland, forutom genom samhillet Alingsés.
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Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet E20 Gotene-Mariestad ar belaget pA TEN-T-nétet och tillhor det
overgripande natet. Objektet bidrar ej till nadgot specifikt TEN-T-krav.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 1 607 mnkr, varav 475 mnkr utgors av
medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 974 mnkr. Bedomd totalkostnad baseras pa aktuell prognos for pagaende
objekt.

Motivering av andra aktorers finansiering for objektet handlar om att forbattra
trafiksdkerhet och framkomlighet pa E20 samt att starka den regionala
utvecklingen.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 ars prisniva) ar 1 664
mnkr, vilket innebar en kostnadsférandring med -57 mnkr (-3 %).

Forandrad totalkostnad hanfors framst till omférdelning mellan de fem etapper for
E20 som ingar i huvudavtalet (medfinansieringen sattes till 33% for samtliga E20
etapper och skulle ske sa tidigt som mgjligt).

5.14.2 Namngivna investeringar som foreslas byggstartas ar
1-3 (2026-2028)

Goteborg och Vastsverige Omloppsnara uppstallningsspar, delen
Pilekrogen (JVA1808b)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—2033 och foreslas fa byggstarta ar 1—3 enligt
byggstartsrapportering 2023. Invantar regeringsbeslut. Objektet ar en deletapp av
det ursprungliga objektet ” Goteborg och Viastsverige Omloppsnara
uppstallningsspar”.

Jarnvagssystemet i Goteborg har savil lokala och regionala som nationella
funktioner. I samband med att Vastlanken oppnar for trafik skapas ett behov av en
effektivare trafikeringsstruktur for lokal- och regionaltag da trafikeringen i
Goteborgsomradet forandras. Syftet med objektet ar att flytta omloppsnira
uppstillning av persontég fran centrala Goteborg till ytterandarna av Vastlanken.
Mark frigors vid nuvarande Goteborg Central som exempelvis mojliggor anlaggande
av den kommunala vagforbindelsen Bangéardsviadukten.

Objektet beror Transportflode 2 (Trelleborg — Malmo — Oslo).
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Beskrivning av objektet

Det ursprungliga objektet bestér av tva delar (Larje och Pilekrogen) dar
byggnationen av Lirje paborjades under 2024 och byggnationen av Pilekrogen ar
planerad att starta 2025.

Objektet som helhet omfattar flytt av uppstillningsspar och verkstadsdepa for lokal-
och regionaltag till nya lokaliseringar vid Larje i Goteborgs kommun ldngs Norge-
Vanerbanan samt vid Pilekrogen i Molndals kommun utmed Vastkustbanan.
Uppstillningen vid motorvagnshallen (Skansen Lejonet), Olskroken samt
Kolonispéren vid Savenas rangerbangird behalls for huvudsaklig hantering av
fjarrtag.

Larje (den pagaende deletappen) kommer att innehalla ankomst- och utdragsspar
samt atta uppstallningsspar. Jarnvagsplanen for uppstallningsspéaren vid Larje har
vunnit laga kraft.

Pilekrogen omfattar en byggnation av cirka 10 spar i bredd, nadgra mindre teknikhus
samt spar for service. Tdgen kommer att kunna ansluta till Vastkustbanan bade
soderut och norrut. Jirnvagsplanen ar faststilld och har vunnit laga kraft.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgiirden har stor positiv paverkan p4 tillgingligheten for medborgare men ger
upphov till bade positiv och negativ paverkan gallande landskap.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hdnsynsmalet paverkar maluppfyllelsen negativt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Bangarden ingar i TEN-T som anldggning for tjinst utmed TEN-T-nitet
(forordningens artikel 14.1¢c) men bidrar ej till nagot specifikt TEN-T-krav.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 868 mnkr, varav 19 mnkr utgors av
samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgéar
till 703 mnkr. ”Faststilld kalkylsammanstéllning” har anvénts for
kostnadsberiakningen. Bedomt osidkerhetsintervall 4r 738—998 mnkr. Finansiering
av signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgiarder

(127 mnkr).

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 ar for ursprungligt objekt
”Goteborg och Vistsverige Omloppsnéra uppstillningsspar” (i 2025 ars prisniva)
1 834 mnkr och for denna etapp 961 mnkr, vilket innebar en kostnadsférandring
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med -93 mnkr (-10 %). Forandringen inklusive signalkostnader innebar en
kostnadsforandring med 34 mnkr (3 %).

Forandring av totalkostnad, utover ny hantering av signalatgarder, beror pa
etappuppdelningen och justering av utfallet. Etappuppdelning av objektet har skett
i samband med regeringens byggstartsbeslut for delen Larje.

Total bruttokostnad i beslutade planer (belopp i mnkr)
Planforslag  2022-2033 2018-2029 2014-2025 2010-2021

2026-2037
| prisniva 2025-02 868 961 577
| prisnivaer enligt 806 462
beslutade planer

Ursprungligt objekt ingick i plan 2018—2029 i AVS-skede fér bde delen Lirje och
Pilekrogen. Aven i plan 2022—2033 (skede plan infor beslut om betydande
miljopaverkan) ingick bada delarna i det ursprungliga objektet. Objektets
totalkostnad har okat pa grund av utokat behov for uppstallningsspar. Vidare har
aven kostnader for mark och fastighet, byggherrekostnader, miljoatgarder,
markarbeten och geoteknik samt BEST-arbeten paverkat totalkostnaden.
Totalkostnad jamfort med forsta gangen uppgift angetts i faststilld nationell plan
(andelsuppdelning for de olika etapper) visar en 6kning med 291 mnkr (50 %).

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Ingen samhillsekonomisk nyttokostnadskalkyl har upprittats. Atgirden ir en
forutsattning for att tdgen som trafikerar Vastlanken ska kunna tas i och ur trafik.
Den bidrar ocksa till att fler tag kan trafikera Vastlanken nar den 6ppnar for
genomgaende trafik. Sammantaget 6vervager de positiva nyttorna de negativa
effekterna pa natur- och kulturmiljé samt kostnaderna, och objektet bedoms darfor
vara samhallsekonomiskt Lonsamt—endast bedomt.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Objekt i nationell plan 2022—-2033 som bedomts vara
samhaillsekonomiskt 16nsamt.

155



5.14.3 Namngivna investeringar som foreslas forberedas for
byggstart ar 4-6 (2029-2031)

Vanersjofarten, Trollhatte kanal/Gdta alv

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar i nationell plan 2022-2033 och foreslés forberedas for byggstart ar
4—6 enligt byggstartsrapportering 2024 med komplettering 2025. Invantar
regeringsbeslut.

Sjofarten i Vanerstraket ar av betydelse for savil naringsliv som turist- och
fritidsbatstrafik. Den tekniska livsldngden hos dagens slussar ar snart passerad
(2030) och risken for avbrott i sjotrafiken okar ju langre tiden gar. Darmed kréavs
snar atgiard: antingen bygga nya slussar eller avveckla slussleden.

Sjofarten pa Gota dlv ar framst inriktad pa godstransporter mellan hamnarna i
Vanern och europeiska hamnar. Sjofart i Gota dlv-Vanerstraket har strategisk
betydelse for naringslivet i fraimst Varmland.

Det huvudsakliga syftet med atgirden ar att vidmakthalla och mojliggora en
utveckling av sjofarten i Gota alv-Vanerstraket, for att kunna erbjuda robust,
resurseffektiv och flexibel godstransport.

Beskrivning av objektet

Atgiirden omfattar nybyggnation av ny slussled genom Vinersborg, Trollhiittan och
Lilla Edet med storre slussar, breddning av Bergkanalen i Trollhittan, att ta dagens
slussled ur trafik samt genomfora dammsékring av denna.

Trafikverket och Sjofartsverket slog i december 2023 fast att man gar vidare med
det norra alternativet i Trollhattan samt de vastra alternativen i Lilla Edet och
Vénersborg.

Effekter for luftfartens och sjofartens konnektivitet

Trollhatte kanal majliggor en forbindelse mellan inlandssjofarten i Sverige och
hamnar i framforallt norra Europa.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgiirden bidrar till funktionsmalet med 6kad tillginglighet for niringslivet i
allmanhet och starkt internationell konkurrenskraft i synnerhet. Objektet mojliggor
for minskade lastbilstransporter, dé gods kan transporteras med sjofart i en storre
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utstrackning. Objektet kan da skapa ett sdkrare och mer tillgangligt transportsystem
pa vag genom att de tunga transporterna kan minska.

Objektets miljoeffekter ar osikra.

Kopplat till hinsynsmalet innebar dtgarden 6kad trafiksikerhet for bade sjo- och
landbaserade transporter, samtidigt som det sker visst intrang som paverkar djur,
natur och landskapsbild. Muddrings- och sprangningsarbeten som behover
genomforas i anslutning till objektet bedoms ha en negativ paverkan pa framfor allt
den lokala miljon och under tiden da arbetena genomfors.

Malkonflikter finns mellan negativa effekter inom hansynsmalet sdsom paverkan pa
vardefulla natur- och kulturmiljoer och positiva effekter inom funktionsmalet i form
av 0kade valmojligheter och flexibilitet i anslutning till val av transportslag samt
lagre transportkostnader.

Bidrag till TEN-T-kraven

Trollhatte kanal/Gota alv ingar i TEN-T-nétet och tillhor stomnit inre vattenvagar.
Objektet bidrar ej till nagot specifikt TEN-T-krav eftersom farleden redan idag
uppfyller kraven. Daremot bidrar objektet till att uppritthélla den inre vattenviagen
eftersom den tekniska livslangden hos dagens slussar snart ar passerad.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 8 184 mnkr, varav 5 mnkr utgors av
samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgar
till 7 315 mnkr. “Faststilld kalkylsammanstillning” har anvénts for
kostnadsberidkningen. Bedomt osidkerhetsintervall 4r 6 793—9 575 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 7 289
mnkr, vilket innebar en kostnadsforandring med 895 mnkr (12 %).

Forandring av totalkostnad beror framst pa kostnadsokningar for storre och mer
komplex skredstabilisering (kvicklera) i Lilla Edet, 6kad volym schakt/overskott
berg i Trollhattan samt kalkcementforstarkning och dndrad slussutformning.

Inom ramen for regeringens uppdrag har ytterligare kostnadsreducerande atgarder
genomforts i dialog med Sjofartsverket. Atgirderna omfattar bland annat Andrad
tillampning av lagstiftning gallande masshantering, uteslutning av planerat
byggande av isutskov i Vanersborg och Trollhittan, bevarande av befintlig
kanalcentral i stallet for nybyggnation, 6versyn av ovriga byggnader inom projektet
samt optimering genom viss tidsmassig forskjutning av genomforandet av slussen i
Vanersborg.
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Samhallsekonomisk Idnsamhet

Objektet har en nettonuvardeskvot pa -0,24. Kanslighetsanalysen for hogre
transportfloden ar 6ver -0,1, 6vriga kianslighetsanalyser ar olonsamma. De €j
beraknade effekterna bedoms vara en forbattring, framst avseende godstransporter.
Objektet bedoms sammantaget vara Olonsamt.

Beroenden till ej beslutade atgarder

For att storre fartyg ska kunna trafikera hela striackan mellan Vinern och
Vasterhavet kravs ytterligare farledsatgarder. Nyttan av nya, storre slussar kan
realiseras fullt ut forst nar atgarder vidtagits for att sakerstalla adekvat bredd och
djup genom hela Trollhitte kanal. Dessa atgiarder hanteras i ett eget ej beslutat
objekt (SVR2601).

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 3: Standardho6jande reinvestering som finansieras inom
utvecklingsramen.

Ny jarnvag Goteborg-Boras och Bibana Mdlnlycke (JVA200d)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—-2033 och foreslas fa forbereda byggstart ar 4—
6 (flyttas fran ar 7—12). Objektets omfattning har enligt regeringsbeslut
(LI2023/01214 m.fl.) utokats i enlighet med det medfinansieringsavtal som
tecknats mellan Trafikverket och 6vriga berorda parter.

Befintlig jairnvag mellan G6teborg och Boras utgors av Kust till kust-banan som
striacker sig vidare till Kalmar och Karlskrona. Delstriackan Goteborg-Boras ar
enkelsparig och har brister i geometrin vilket ger begransningar i kapacitet,
hastighet och restid. Strackan G6teborg—Boras ar samtidigt ett av Sveriges storsta
pendlingsstrak. Vidare saknas taganslutning till flygplatsen i Landvetter.
Tagforbindelsen langs strackan ar darmed inte tillrackligt konkurrenskraftig i
forhallande till andra alternativ utan omfattande pendling sker med bil och buss.
Detta skapar trangsel och storningar langs viagnitet och i tatorterna.

Syfte med atgarden ar att skapa forutsattningar for en forbattrad arbetspendling
samt att ge okad tillgidnglighet till och fran Landvetter flygplats. Den nya jirnviagen
kan trafikera en utbyggd Vastlank och darmed stationerna Goteborg C, Haga och
Korsvagen.
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Beskrivning av objektet

Objektet omfattar en cirka sex mil ldng dubbelspérig jarnvag for persontag fran
Almedal till Boras med stationer i M6lndal, vid Landvetter flygplats och i Boras
samt en bibana till M6lnlycke inklusive station i Molnlycke. P4 Landvetter flygplats
planerar Trafikverket for en station med forbigangsmojlighet-

Objektet ar uppdelat i flera jarnvagsplaner som ar olika langt i
planlaggningsprocessen. Inom objektet planeras i dagslaget for 6 jirnvagsplaner: en
for kommunerna Molndal (inklusive en liten del i Goteborg), Bollebygd och Boras
samt 3 jarnvagsplaner inom Harryda kommun.

Arbetet med jarnviagsplanerna sker parallellt. Planerad byggstart ar under dren
2029—2031 och byggtiden ar cirka 10 ar.

Objektet har nytt objektnamn sedan ar 2024: JVA200D Goteborg—Boras, Ny
Jjdrnvdg och Bibana Mélnlycke for att tydliggora skillnaden med objektet som ingér
i Nationell plan 2022-2032 (Goteborg—Bordas, del av nya stambanor) som har
delvis annat innehall och dirmed annan kostnad.

Effekter for luftfartens och sjofartens konnektivitet

Objektet bidrar till positiv konnektivitet for luftfarten. Landvetter flygplats far en
tagstation genom objektet och darmed ansluts flygplatsen till jairnvagsnatet pa
motsvarande satt som flygplatserna Arlanda och Kastrup ar anslutna i dag.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt, ddar den
storsta effekten beror pa minskad restid for tagresor. Inom hansynsmaélet ar den
storsta effekten negativ paverkan pa landskapet. Analyserna indikerar att det finns
konflikter mellan funktionsmalet och hansynsmalet.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar delvis beldget pa TEN-T-nétet och delstrackan Almedal-Molndal tillhor
stomnait jarnvag gods och person. Objektet ar genom samma delstracka belaget pa
den europeiska transportkorridoren Skandinavien—Medelhavet. Objektet bidrar till
kravet om anslutning mellan personjarnvagar och storre flygplatser i TEN-T-néatet
genom delstriackan Goteborg-Molndal-Landvetter flygplats. Landvetter flygplats
tillhor stomnaétet. Strackan Goteborg—Boras utgor forbindelse mellan stomnétet for
persontrafik i Goteborg till den urbana knutpunkten Boras.
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Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 58 791 mnkr, varav 5 478 mnkr utgors av
sam- och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgar till 40 493 mnkr. "Faststilld kalkylsammanstallning” har
anvants for kostnadsberakningen. Bedomt osidkerhetsintervall ar 48 796—68 785
mnkr.

Motivering av andra aktorers finansiering for objektet handlar om att mojliggora
stadsmiljoutveckling och nya bebyggelseomraden i straket.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 med utokad omfattning enligt
regeringsbeslut (i 2025 ars prisniva) ar 58 754 mnkr, vilket innebéar en
kostnadsforandring med 37 mnkr (0 %).

Total bruttokostnad i beslutade planer (belopp i mnkr)
Planforslag  2022-2033 2018-2029 2014-2025 2010-2021

2026-2037
| prisniva 202502 58 791 58 754 45 159 8 357
| prisnivaer enligt 47 900 33591 6 233
beslutade planer

Objektet ingick i plan 2014—2025 i skede plan infor lokaliseringsalternativ.
Bendmningen pa objektet var "Goteborg-Boras, nytt dubbelspar via Landvetter
flygplats (deletapp Molnlycke-Bollebygd)”. I plan 2018—2029 (skede plan infor
granskning m.fl.) ingér hela objektet inklusive deletappen Molnlycke—Bollebygd. I
plan 2022-2033 (skede plan inf6r lokaliseringsalternativ) har objektets utformning
anpassats till de nya stambanorna. Objektets omfattning har enligt regeringsbeslut
(LI2023/01214 m.fl.) utokats i enlighet med det medfinansieringsavtal som
tecknats mellan Trafikverket och 6vriga berorda parter. Eftersom det forsta gangen
objektet angavs i faststilld plan gillde en deletapp, blir det inte relevant att jamfora
med den nu beslutade omfattningen.

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Objektet har en nettonuvardeskvot pa -0,96 och ej berdknade effekter bedoms vara
forsumbara. Samtliga kanslighetsanalyser har nettonuvardeskvoter kring -1. Den
sammantagna bedomningen ar att objektet ar Robust olonsamt.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 2: Avtal avseende medfinansiering och samverkan for den
gemensamma strackningen Goteborg-Boras (TRV 2024/95008).
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5.14.4 Namngivna investeringar som foreslas forberedas for
byggstart senare under planperioden

For objekt som foreslés for forberedelse for byggstart senare under planperioden
kommer fortsatt utredning att ske for att sakerstalla forutsattningar och
totalkostnad. Darfor kommer specificering av respektive objekts ekonomiska
belastning under planperioden att ske forst senare, i samband med forslag till
forberedelse for byggstart. I beskrivningarna nedan redovisas dock for varje objekt
den bedémda totalkostnad som har legat till grund for samhaillsekonomisk analys
och prioritering.

Vastra stambanan Laxa—-Alingsas hogre kapacitet (JVA1810)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022-2033.

Vistra stambanan har stor betydelse for regionala och ldngvaga persontransporter
samt for nationella och internationella godstransporter. Det finns ett stort behov av
okad kapacitet pa jarnviagarna i och omkring Goteborg. Kapaciteten racker inte till
for att kora alla tag som efterfragas, och de tag som kor far samre restider och samre
avgangstider dn onskat till f61jd av det hoga kapacitetsutnyttjandet. Godstagen har
fa avgangar dagtid, vilket innebar forsamrad konkurrenskraft och hogre kostnader
for transporterna. Pa grund av hog trafikbelastning pa det aktuella straket
forekommer ofta trafikstorningar med stora forseningar som foljd.

Strackan trafikeras av snabbtag, fjarrtag, regionaltag och godstdg. Tagens
varierande hastigheter innebér att det under vissa timmar pa dygnet ar svart att fa
fram godstagen vilka har lagre genomsnittlig hastighet dn 6vriga tag.

Atgirden syftar till att forbéttra kapaciteten och framkomligheten for person- och
godstrafiken pa Vastra stambanan genom Vastra Gotaland, strackan Laxa—Alingsas.

Objektet beror Transportflode 5 (Stockholm — Géteborg).

Beskrivning av objektet

Atgirden avser fem nya forbigngsspar pa cirka 1 km vardera pa strickan Laxi—
Alingsés. Respektive forbigdngsspar ger majlighet att 750 meter langa godstag kan
g4 at sidan for att slappa fram persontédg. Bullerdtgarder inkluderas i atgarden.

Byggnationen behover spridas ut 6ver tid av genomforbarhetsskil. Byggnation
kommer samordnas med atgarder inom "LTS” (atgarder for langre godstag).
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Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgirden har stor positiv paverkan p4 restider medan paverkan pa natur- och
kulturmiljo ar foremal for vidare utredning.

Effekter relaterade till funktionsmalet och hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen
positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Laxd-Alingsas ingar i TEN-T-nitet och tillhor stomnét for gods- och persontrafik.
Objektet bidrar till att trafik med l&nga godstdg kan medges i den omfattning som
kravs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 587 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 557 mnkr. ”Schablonkalkyl” har anvants for
kostnadsberakningen. Bedomt osakerhetsintervall ar 528—821 mnkr. Finansiering
av signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgarder
(397 mnkr).

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 ars prisniva) ar 976 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med -390 mnkr (-40 %). Forandringen
inklusive signalkostnader innebar en kostnadsforandring med 7 mnkr (1 %).

Forandring av totalkostnad beror huvudsakligen pa ny hantering av signalatgarder.

Samhallsekonomisk lonsamhet

Nettonuvardeskvoten dr 0,10. Kéanslighetsanalyserna for hogre investeringskostnad
och lagre transportfléden visar pa olonsamhet och lagre viardering av trafiksdkerhet
och luftféroreningar visar resultat nira noll. De ej berdknade effekterna bedéms
innebira en forbattring genom minskade forseningar och battre mojligheter for
godstrafik att trafikera strackan dven vid mer trafikerade tider pa dygnet. Objektet
bedoms vara Lonsamt.

Det har dven gjorts en atgardsspecifik kianslighetsanalys déar fler godstag an i
huvudanalysen nyttjar forbigdngsmojligheterna som skapas, den analysen ger en
nettonuvardeskvot pa 3,22.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomiskt lonsamt objekt i nationell plan 2022—
2033.
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Norge-Vanerbanan, vandspar i Alvangen (JVA1805)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingdr i nationell plan 2022-2033.

Driftplats Alvingen ligger lings strickan Géteborg—Trollhittan och ér Andstation
for Alependeln. Alvingen har tvi genomgiende spir, samt ett stickspar, vilket ir
avsett for vindande pendeltag.

En géngvig loper idag fran mellanplattformen vid spar 1 och 2 till parkeringen lings
Fabriksviagen.

Idag finns brister avseende vindmgjlighet och uppstillning av pendeltég i
Alvingen. For att méjliggdra uppstillning, men inte minst en mer robust och
flexibel trafikering behovs forutom ytterligare spar dven komplettering med
vaxelforbindelser och ett antal signaler.

Atgirden syftar till att forbéttra kapaciteten och framkomligheten for person- och
godstrafiken pa Norge-/Vianerbanan. Atgirden forvintas ge gangtidsvinster och
kapacitetsvinster, samt 6kad robusthet och flexibilitet.

Objektet beror Transportflode 2 (Trelleborg — Malmo — Oslo) samt Transportflode
4 (Goteborg — Kil — Borldange — Gavle)

Beskrivning av objektet

Atgirden innebir forlingning av spar 1 norrut och en ny vixelférbindelse fran
forlangningen till spar 3. Forlangningen mojliggor forutom viandning dven
omloppsnira uppstillning av pendeltdg. Befintlig gdngvig mellan parkeringen och
mellanplattformen byggs om och utrustas med en plankorsning i samband med
forlingningen av spar 1. Atgirden inkluderar #ven fler signaler pa spér 2 och 3
vilket mojliggor vandning av tag vid storda lagen, samt en huvudsignal pa spar 1 sa
att det blir tva stycken taglagen pa perrongen.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgiirden ger upphov till tidsvinster men Aven till utsldpp i samband med
produktion.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt.
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Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar belaget pd TEN-T-natet och tillhor stomnat for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom beldget pa den europeiska transportkorridoren Skandinavien-
Medelhavet. Objektet bidrar till kravet om att kunna trafikera med langa godstag i
den omfattning forordningen anger.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 193 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 1779 mnkr. Schablonkalkyl” har anvéants for
kostnadsberiakningen. Bedomt osdkerhetsintervall ar 173—270 mnkr. Finansiering
av signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgarder (53
mnkr).

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 243 mnkr,
vilket innebéar en kostnadsférandring med -51 mnkr (-21 %). Férandringen inklusive
signalkostnader innebar en kostnadsférandring med 3 mnkr (1 %)

Forandring av totalkostnad beror huvudsakligen pa ny hantering av signalatgarder.

Samhallsekonomisk lIbnsamhet

Nettonuvardeskvoten dr 6,01. Samtliga kianslighetsanalyser visar pa lonsamhet. De
ej berdaknade effekterna bedoms vara en forbattring genom minskad
storningskanslighet och 6kad smidighet vid tagbyte. Sammantaget bedoms objektet
vara Robust lonsamt.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomiskt lonsamt objekt i nationell plan 2022—
2033.

Goteborg-Alingsas, hogre kap., etapp Olskroken-Partille (JVA2201a)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar inte i nationell plan 2022-2033.

Vistra stambanan har stor betydelse for regionala och ldngvaga persontransporter
samt for nationella och internationella godstransporter. Det finns ett stort behov av
okad kapacitet pa jairnviagarna i och omkring Goteborg. Kapaciteten racker inte till
for att kora alla tag som efterfragas, och de tag som kor far simre restider och sdmre
avgangstider an onskat till f6ljd av det hoga kapacitetsutnyttjandet. Godstagen har
fa avgingar dagtid, vilket innebar forsamrad konkurrenskraft och hogre kostnader
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for transporterna. Pa grund av hog trafikbelastning pa det aktuella straket
forekommer ofta trafikstorningar med stora forseningar som foljd.

Strackan trafikeras av snabbtag, fjarrtag, regionaltag och godstdg. Tagens
varierande hastigheter innebér att det under vissa timmar pa dygnet ar svart att fa
fram godstagen vilka har lagre genomsnittlig hastighet 4n 6vriga tag.

Vistra stambanan in mot G6teborg har idag ett hogt kapacitetsutnyttjande och ar
storningskanslig. Kopplingen mellan Vistra stambanan och Savenis bangérd tar
upp mycket kapacitet pa grund av korsande tagvagar for godstag.

Syftet med atgirden ar att minska res- och kortiden mellan Goteborg och Alingsés
genom att forbattra kapaciteten pa banan.

Objektet beror Transportflode 5 (Stockholm — Géteborg).

Beskrivning av objektet

Dubbelspar anlaggs pa strackan Olskroken-Partille sd att ett 6,5 km langt fyrspar
skapas. En planskildhet till Savenis godsbangard fran Vistra stambanan anléggs.
Stationsomradet i Partille byggs om i den utstrackning som behovs for att
astadkomma plattformsytor for regiontag inklusive ny hissanldggning.
Bulleratgarder och suicidstiangsel anlaggs.

Utbyggnad av strackan Goteborg—Alingsas kan delas in i etapper, alternativ for
detta har tagits fram dar den minsta ar planskildheten till Savenas bangérd och den
nagot storre ar tva nya spar Olskroken-Partille inklusive planskildheten till Sivenis
bangérd. Storst nytta uppnés om planskildheten kombineras med utbyggnad av
fyrspar Olskroken-Partille da synergieffekter uppstar mellan investeringsdelar.

Effekter for luftfartens och sjéfartens konnektivitet

Investeringen forbattrar jarnvagens koppling till Goteborgs hamn.

Effekter pa de transportpolitiska méalen samt eventuella malkonflikter

Atgirden ger upphov till tidsvinster for person- och godstrafiken men innebér
samtidigt en forsamring for naturmiljon och landskapet i omradet langs sparen.
Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar méluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Etappen Olskroken—Partille ligger pd TEN-T-nétet och tillhor stomnét for gods- och
persontrafik. Objektet bidrar till att trafik med langa godstag kan medges i den
omfattning som kravs enligt TEN-T, dven pa anslutningen till Sdvenis.
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Objektkostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 4 523 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 225 mnkr och beror endast lokaliseringsutredning.
”Schablonkalkyl” har anvants for kostnadsberakningen. Bedomt osidkerhetsintervall
ar 4 071—6 332 mnkr. Finansiering av signalkostnader for objektet hanteras i ett
objekt for samlade signaldtgarder (190 mnkr).

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Nettonuvirdeskvoten dr 0,47. Kanslighetsanalysen for hogre investeringskostnad
har en nettonuvirdeskvot under 0,1. De ej beraknade effekterna bedoms vara en
forbattring till foljd av minskade sekundarforseningar, forbattrad tillganglighet for
funktionshindrade, mojlighet att trafikera med langre godstag till Sivenas samt
okad tillganglighet till Goteborgs hamn. Den sammanvigda bedomningen ar darfor
att atgarden ar Lonsam.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomisk 16nsamhet samt bidrag till TEN-T-krav
och industrins konkurrenskraft. Objektet forbattrar kopplingen till Goteborgs
hamn.

E45 Véanersborg—Mellerud, deletapp Liden-Frandefors, ombyggnad 2+1
(VVA1806a)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar inte i nationell plan 2022-2033.

E45 har sina tydligaste funktioner i naringslivets transporter, nationell och
internationell tillganglighet samt arbetspendling. E45 och Norge-/Vanerbanan
utgor sammantaget en huvudlank till och fran Goteborgs hamn.

Den aktuella vagstrackan ligger langs viag E45 i Vanersborgs kommun, Vistra
Gotalands lan. Strackan ar cirka 13 km lang och gar fran Liden norr om Vénersborg
till strax norr om Frandefors. Vagen ar inte motesseparerad och har strax norr om
Frandefors en korsning i plan med Norge-/ Vianerbanan. Vagens standard och
placering paverkar framkomligheten och trafiksdkerheten samt ger barriareffekter
och bullerstorningar vid genomfart Frandefors.

Det langsiktiga malet ar att hoja trafiksdkerheten pa E45 inom Vistra Goétaland och
motsvarande satsning gors i Varmlands lan.
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Syftet med atgédrden pa strackan Liden—Friandefors ar att ge 6kad trafiksikerhet och
tillganglighet, bland annat genom motesseparering och ombyggnad till planskildhet
med jarnvigen, forbattra boendemiljon i orten Frandefors samt ge béttre
passagemoéijligheter for fauna. Atgirder gors ocksa for att underlitta
langsamtgaende transporter kopplat till naringarna jordbruk och
livsmedelsindustri.

Beskrivning av objektet

Atgirden omfattar ombyggnad till métesfri landsvig 2+1 med cirka 40 procent
omkorningsstracka, vigen breddas till 14 meter och projekteras for 100 kilometer i
timmen. I dtgarden ingar ocksa en ny forbifart och bro vid Frandefors samt
ombyggnad till planskild korsning med Norge-/Vanerbanan strax norr om
Frandefors. Vidare ingdr ocksa fem nya trafikplatser, komplettering av befintligt
parallellvignat for gang- och cykel samt langsamtgaende fordon samt ombyggnad
av 10 hallplatslagen. Strackan forses med faunastangsel samt tva storre
faunapassager.

I arbetet med planforslaget har underlag aven tagits fram for den kortare
deletappen E45 Liden—Ekenés mosse.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgiirden har stor positiv paverkan pa restider och trafiksikerhet i striket samt pa
tillgdnglighet och miljo i tatorten. En ny forbifart innebar samtidigt en 6kad
barridreffekt.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hdnsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

E45 Vanersborg—Mellerud ar beldget pa det 6vergripande TEN-T-nitet. Objektet
bidrar ej till nagot specifikt TEN-T-krav.

Objektkostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 1 158 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 1 158 mnkr. "Schablonkalkyl” har anvants for
kostnadsberiakning. Bedomt osidkerhetsintervall ar 1 043—1 622 mnkr.

Samhallsekonomisk I6nsamhet

Nettonuvardeskvoten ar 0,90. De ej beriaknade effekterna bedoms innebara en
forsamring, framfor allt nar det giller barridreffekt, landskapsbild samt
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ianspréktagande av jordbruksmark. Alla kénslighetsanalyser visar pa
samhillsekonomisk lonsamhet. Den sammanviagda bedomningen ar darfor att
objektet ar Robust lonsamt.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomisk 16nsamhet.

5.14.5 Namngivna investeringar med 100 procent
medfinansiering under planperioden

Jarnvagen med dverdackning av E45 (VVA1889)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—2033 och ar pagaende och forutsatter full
finansiering av andra aktorer.

E45 ar en viktig led for arbetspendling och for néringslivets transporter, bland
annat internationella godstransporter via Goteborgs Hamn. E45 gar genom centrala
Goteborg med bebyggelse tatt inpa leden, vilket ger upphov till hoga bullernivaer
och dalig luftkvalitet.

Genom en 6verdiackning av ramper vid Gotatunneln majliggors anlaggandet av ett
parkomréade som forbinder Jarntorget med Goéta &dlv och den trafikbarriar som
Gotatunnelns ramper har utgjort byggs bort. Overdickningen med tillhérande
ventilationstorn medfor sdnkta bullernivaer och forbattring av luftkvaliteten intill
parkomrédet och for planerade fastigheter i dess niarhet. Med hénsyn till planerade
bostider, verksamheter och skolor ses dven av- och péafartsramperna viaster om
Gotatunneln 6ver sé att kollektivtrafiken samt gang- och cykeltrafiken prioriteras.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar 6verdackning av Gotatunnelns vastra av- och pafartsramper och
anldaggande av ventilationstorn med tillhérande installationer i driftutrymme.
Objektet inkluderar aven trimnings- och kollektivtrafiksatgarder i anslutning till
Jarntorgsmotet. Byggnation pagar.

Bidrag till TEN-T-kraven

E45 vid Jarnvégen ar belaget pa TEN-T 6vergripande nit. Objektet bidrar ej till
nagot specifikt TEN-T-krav.
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Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 326 mnkr, varav 326 mnkr utgors av
medfinansiering. "Schablonkalkyl” har anvants for kostnadsberakningen.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 276 mnkr,
vilket innebar en kostnadsférandring med 50 mnkr (18 %). Forandring av
totalkostnad baseras pa uppdaterad kostnadssammanstillning.

5.15 Hallands lan

5.15.1 Namngivna investeringar som pagar eller bedoms
byggstarta innan 2026

Varberg dubbelspar (tunnel) inklusive resecentrum (BVGBO015)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar i nationell plan 2022-2033 och ar pagaende.

Viastkustbanan anvinds for bade gods- och persontrafik och har en internationell
betydelse i straket Oslo-Goteborg-Hamburg. De cirka sju kilometerna mellan
Varberg och Hamra var en av de sista strackorna med enkelspar pa Vistkustbanan.
Standarden ar 1ag pa befintligt enkelspar, med storsta tillatna hastighet i huvudsak
mellan 90—130 kilometer per timme. Sex plankorsningar finns pa strackan.
Plattformar pa Varbergs station nas via plattformsforbindelse i plan.

Syftet med objektet ar att forbattra kapaciteten och mojliggora for fler tag och fler
uppehall pa stationer. Objektet kommer dven att forkorta restiden och att forbattra
trafiksdkerheten da den nya strickningen blir genare, tillater hogre hastighet och
blir helt fri fran plankorsningar. Objektet skapar dven forutsittningar for
stadsutveckling av centrala Varberg.

Dubbelsparet har 6ppnats for trafik sommaren 2025. Dock aterstar en del arbeten
som ska utféras under 2026, bland annat rivning av befintligt enkelspar.

Objektet beror Transportflode 2 (Trelleborg — Malmo — Oslo).

Beskrivning av objektet

Objektet innebar nytt stationsldge i nedsiankt 14ge norr om befintligt lage och
utbyggnad till dubbelspar fran Varberg ner till Hamra. Totalt byggs cirka 9 km nytt
dubbelspér, varav cirka 2 km i trag till det nedséankta stationsomradet samt cirka 3
km i tunnel under staden och cirka 4 km i markniva. Objektet innefattar dven flytt
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av godsbangarden till nytt lage for att mojliggora stadsutveckling i form av
omfattande bostadsbebyggelse i centralt lage.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pa TEN-T-nétet, stomnit for gods- och persontrafik samt ingar i
den europeiska transportkorridoren Skandinavien-Medelhavet. Objektet bidrar till
att trafik med langa godstag kan medges i den omfattning som kravs enligt TEN-T,
da befintligt enkelspar ersatts med dubbelspar.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 9 916 mnkr, varav 838 mnkr utgors av
sam- och medfinansiering samt extern del av finansiering. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 236 mnkr. Bedomd totalkostnad
baseras pa aktuell prognos for pagaende objekt.

Motivering av andra aktorers finansiering for objektet handlar om att den nya
strackningen frigor den gamla jarnvigsmarken for en omfattande exploatering av
bostiader och verksamheter.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 6 262
mnkr, vilket innebar en kostnadsforandring med 3 654 mnkr (58 %).

Forandring av totalkostnad hanfors framst till kostnadsokningar pa grund av
prisokningar for bland annat betong, masshantering samt undermalig
produktionsplanering och kostnadsstyrning i tidigare skeden. Aven en
innehallsforandring pa grund av nytt krav pa sidkrad hjilpkraft har paverkat
totalkostnaden.

5.15.2 Namngivna investeringar som foreslas byggstartas ar
1-3 (2026—2028)

Markarydsbanan/Knared motesspar (JVA2222)

Nulage, mal och syfte
Objektet ingér i nationell plan 2022—2033 och foreslas fa byggstarta ar 1—3 (flyttas
fran 4-6).

Bandel 931 Halmstad (Eldsberga)-Markaryd-Hassleholm knyter samman Hallands
lan med Skane lan, via Kronobergs lan. Banan ar enkelsparig, elektrifierad och har
en maximal hastighet pa 130 kilometer i timmen.
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Objektet ar en forutsattning for att etablera kostnadseffektiv regiontagstrafik mellan
Halmstad och Markaryd. Region Hallands trafikforsorjningsprogram anger att utan
ett motesspar i Knared kommer denna trafik inte att kunna etableras.

Beskrivning av objektet

Nytt motesspar i Knared med nya sidoplattformar for resandeutbyte och
plattformsforbindelse i plan. Stangsel anlaggs for att forhindra sparspring.
Plankorsningar bade vister och 6ster om stationsomradet uppgraderas. Gang- och
cykelvagen vister om stationen utrustas med bommar och den storre ostra
korsningen far en separerad gang- och cykelbana, dven den med bommar.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Objektet bedoms ge ett positivt bidrag till hansynsmalet genom att det majliggor
overflyttning av resor fran bil till tdg. Atgirden beddms dven ge ett positivt bidrag
till funktionsmaélet genom 0kad robusthet i jairnvagsnatet, vilket i forlangningen kan
ge minskad risk for storningar och kortare restider. Objektet bidrar dven till
regional tillvixt och 6kar mojligheterna till jamlika transporter genom att
mojliggora ny persontagsforbindelse i straket.

Det finns vissa konflikter mellan funktionsmal och hansynsmal. Positiva effekter
inom funktionsmaélet sdsom okad tillgdnglighet, minskat bilanvindande och
forbattrad trafiksidkerhet kan sta i konflikt med vissa negativa effekter inom
hansynsmalet pa grund av lokal paverkan pa miljo och djurliv i direkt narhet till
jarnvagen.

Bidrag till TEN-T-kraven
Objektet ar ej belaget pa TEN-T-nitet.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 123 mnkr, varav 92 mnkr utgors av sam-
och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 24 mnkr. “Faststilld kalkylsammanstallning” har anvants for
kostnadsberidkningen. Bedomt osidkerhetsintervall 4r 103—143 mnkr. Finansiering
av signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgarder (35
mnkKkr).

Motivering av andra aktorers finansiering for objektet handlar om att forbattra
mojlighet till regional tagtrafik som bidrar till en storre regional arbetsmarknad
samt att orterna blir mer attraktiva savil for boende som for naringsliv.
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Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 147 mnkr,
vilket innebar en kostnadsférandring med -24 mnkr (-16 %). Férandringen
inklusive signalkostnader innebar en kostnadsforandring med 11 mnkr (77 %).

Forandring av totalkostnad, utover ny hantering av signalatgirder, hanfors framst
till uppdatering av kalkylsammanstallningen i ett nytt skede.

Total bruttokostnad i beslutade planer (belopp i mnkr)
Planforslag  2022-2033 2018-2029 2014-2025 2010-2021

2026-2037
| prisniva 2025-02 123 147
| prisnivaer enligt 124
beslutade planer

Objektet ingick i plan 2022—2033 (skede plan infor betydande miljopaverkan).
Totalkostnad jamfort med forsta gangen uppgift angavs i faststilld nationell plan
visar en minskning med -24 mnkr (-16 %).

Sambhallsekonomisk Ibnsamhet
Objektet har en nettonuvardeskvot pa 3,49. Ej berdaknade effekter bedoms vara en

forbattring, bland annat genom att omledningsmojligheterna forbattras. Samtliga
kanslighetsanalyser visar pa lonsamhet. Objektet bedoms vara Lonsamt.

Anledningen till att objektet inte bedoms vara Robust [6nsamt ar att det finns
mojlighet att kora persontrafik pa Markarydsbanan med dagens forutsattningar.
Dock ar det med dagens forutsattningar endast mojligt att trafikera med ett tag
varannan timme, och i nuldget finns ingen vilja hos berérda
kollektivtrafikmyndigheter att bedriva en séddan trafik. For mer information se
genomford atgardsvalsstudie (TRV 2017/15007).

Beroenden till ej beslutade atgarder

Objektet mojliggor regional persontrafik via Halmstad samtidigt som behovet och
nyttan av ej beslutade uppstallningsspar i Halmstad okar.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomiskt lonsamt objekt i nationell plan 2022—
2033.
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5.15.3 Namngivna investeringar som foreslas forberedas for
byggstart ar 4-6 (2029-2031)

Halmstad C/bangard (JVA1801)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—-2033 och foreslas fa forbereda byggstart ar 4—
6 (flyttas fran ar 7—12).

Halmstad ligger langs Vastkustbanan. I Halmstad ansluter aven HNJ-banan
(Halmstad-Nassjo jarnvag) och Markarydsbanan. Genom detta utgor Halmstad en
knutpunkt och har saledes en viktig roll for persontrafiken for byten mellan dessa
banor.

Dagens utformning av Halmstad C har brister bade utifran befintlig och 6nskad
trafikering samt ur ett resenirsperspektiv (till exempel avseende sikerhet).
Bangarden har i dag ett hogt kapacitetsutnyttjande och den forvantade
trafikokningen medfor att kapaciteten inte kommer riacka for framtida behov.

Gangpassagen till mellanplattformen ar inte planskild och den stings av med
bommar vid ankommande eller avgaende tag.

Syftet med objektet ar att oka kapaciteten och trafiksdkerheten pa Halmstad C.
Forvantade effekter dr 6kad kapacitet, 6kad robusthet, snabbare och smidigare
byten samt 6kad trafiksdkerhet.

Parallellt med Trafikverkets ombyggnation av Halmstad C planerar Halmstad
kommun for ett nytt resecentrum. Trafikverkets ombyggnation av Halmstad C
tillsammans med kommunens redan genomférda och planerade atgarder i
resecentrumet knyter ihop lokalbussar, regionbussar och tagtrafik, samt forbattrar
tillgdngligheten bade for resenirerna och for dem som behéver kunna passera
jarnvagsomradet.

Objektet beror Transportflode 2 (Trelleborg — Malmé — Oslo).

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar en ombyggnation av personbangarden vid Halmstad C. I objektet
ingdr ett nytt plattformslége vid spér 5, slopning av plattformsforbindelse i plan, en
ny planskild forbindelse mellan mittplattformar (som flyttas och breddas) och
utbyte av befintligt signalstillverk av modell 65 inklusive inforande av ERTMS.
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Objektet har kopplingar till tva planerade forbigdngsspar mellan Halmstad och
Falkenberg, som ingar i projektet LTS (ldnga, tunga, stora tag), vars syfte ar att
forbattra mojligheterna att framfora bland annat ldnga godstag.

Effekter for luftfartens och sjofartens konnektivitet

Det nya signalstallverket som ingér i objektet dr en forutsattning for en forbattrad
jarnvagsanslutning till hamnen i Halmstad, nagot som Halmstads kommun
planerar for.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt, liksom
effekter relaterade till hinsynsmalet.

Atgirden har positiv paverkan pa restider, forseningar och trafiksikerhet. Ingen
tydlig negativ paverkan har identifierats, &ven om de vaxter och smadjur som lever i
sparomradet kommer paverkas negativt vid foreslagen ombyggnad.

Bidrag till TEN-T-kraven

Vastkustbanan genom Halmstad ar beldgen pa TEN-T-nitet, stomnét for gods- och
persontrafik samt ingar i den europeiska transportkorridoren Skandinavien-
Medelhavet. Objektet bidrar ej till nagot specifikt TEN-T-krav.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 1 023 mnkr, varav 402 mnkr utgors av
sam- och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgar till 584 mnkr. "Faststilld kalkylsammanstéllning” har anvénts
for kostnadsberdakningen. Bedomt osdkerhetsintervall dr 819—1 228 mnkr.
Finansiering av signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade
signalatgirder (752 mnkr).

Motivering av andra aktorers finansiering for objektet handlar om 6kat
bostadsbyggande och forbattrat kollektivtrafiknat.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 &rs prisniva) ar 1 121
mnkr, vilket innebar en kostnadsforandring med -98 mnkr (-9 %). Forandringen
inklusive signalkostnader innebar en kostnadsforandring med 655 mnkr (58 %).

Forandring av totalkostnad, utover ny hantering av signalatgarder, hanfors till
kostnadsokningar for mark- och anlaggningsarbete, byggherrekostnader och
storningskostnader. Kostnadsminskning for objektet beror pa miljéatgarder och
storningskostnader.
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Total bruttokostnad i beslutade planer (belopp i mnkr)
Planforslag 2022-2033 2018-2029 2014-2025 2010-2021

2026-2037
| prisniva 2025-02 1023 1121 442
| prisnivaer enligt 922 345
beslutade planer

Objektet ingick i plan 2018—-2029 i AVS-skede. I plan 2022-2033 med samma
skede har objektet kompletterats med stillverksbyte och utformningen av
bangérden har dndrats. Vidare har tidigare bedomda kostnader for byggnadsverk
och bana okat i omfattning. Totalkostnad jamfort med forsta gadngen uppgift angavs
i faststalld nationell plan visar en forandring med 581 mnkr (131 %).

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Objektet har en nettonuvardeskvot pa 0,58. Sammanvagt bedoms ej berdknade
effekter som positiva. De storsta ej beraknade effekterna bedoms vara kopplade till
det minskade kapacitetsutnyttjandet i Halmstad C samt forbattrade bytestider.
Samtliga kdnslighetsanalyser har nettonuvardeskvot stérre dn 0,1. Objektet bedoms
vara Robust lonsamt.

Beroenden till ej beslutade atgarder

Objektet bidrar till 6kad kapacitet och skapar forutsattningar for mer
persontagstrafik, vilket i sin tur bidrar till behov av mer uppstillningskapacitet for
persontag i Halmstad. Det ej beslutade objektet "Vastkustbanan, Halmstad C,
kapacitet (del 2), uppstillningsspar” svarar pa detta behov.

Stéllverksbytet som ingar i Halmstad C/bangard (JVA1801) ar en forutsittning for
att det ska vara mojligt att anlagga nya signalreglerade uppstéllningsspar samt for
att pa sikt mojliggora utbyggnad med langre spar pa godsbangarden samt
anliggande av de nya hamnanslutningar som planeras av Halmstad kommun.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomiskt lonsamt objekt i nationell plan 2022—
2033.

5.15.4 Namngivna investeringar som foreslas forberedas for
byggstart senare under planperioden

For objekt som foreslas for forberedelse for byggstart senare under planperioden
kommer fortsatt utredning att ske for att sakerstalla forutsattningar och
totalkostnad. Darfor kommer specificering av respektive objekts ekonomiska
belastning under planperioden att ske forst senare, i samband med forslag till
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forberedelse for byggstart. I beskrivningarna nedan redovisas dock for varje objekt
den bedémda totalkostnad som har legat till grund for samhallsekonomisk analys
och prioritering.

Vastkustbanan, Halmstad C, kapacitet (del 2), uppstéallningsspar
(JVA2207)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar inte i nationell plan 2022-2033.

Som en del av utvecklingen av Halmstad och ett 6kat resandebehov planerar
Hallandstrafiken for 6kad regional- och interregionaltagstrafik. For att klara detta
behover kapacitet for uppstallning och omloppsnara service i Halmstad utokas.
Dagens behov av uppstéllningsspar uppgar till knappt cirka 9oo meter i lingd, eller
11 tagsatt, vilket ar ungefar vad befintlig anlaggning kan hantera. Det finns dock ett
bedomt behov av en total uppstéllningskapacitet p4 omkring det dubbla runt ar
2035. Det finns dessutom pa sikt ett troligt behov av att kunna stélla upp tagsatt
som ar langre dn de cirka 80 meter som ar vanligast forekommande i dagslaget.

Befintlig uppstillning sker dels vid plattformsspar samt pa den sa kallade HNJ-
bangirden (Halmstad-Nassjo jarnvag-bangarden) och det sa kallade
Skénesparet/spar 62. Befintlig HNJ-bangard ansluter enbart till spar 1 varfor
vaxlingsrorelser pa normalhuvudsparen ar nodvandigt for att na ovriga
plattformsspar, och dessutom finns risk for att tagsatt blir inldsta pa HNJ-
bangirden om spér 1 ar blockerat. Det finns darmed aven fordelar for kapacitet och
robusthet om nya uppstillningsspar anldaggs pa annan plats 4n nuvarande
uppstillningsbangard.

Behoven av omloppsnira uppstillning for persontag uppstar framforallt fran
Oresundstigens nattuppstillning for tidiga avgdngar norr- och séderut fran
Halmstad, Krosatédg pa strackan Halmstad-Jonkoping/Nassjo som vander i
Halmstad samt Pagatdg som ska trafikera Markarydsbanan Halmstad-Hassleholm.
Till detta kan dven behov av uppstillning av fjarrtag tillkomma.

Objektet beror Transportflode 2 (Trelleborg — Malmé — Oslo).

Beskrivning av objektet

Atgirden innebir att ny bangard for omloppsnira uppstillning anliggs séder om
Halmstad station, delvis pa befintlig godsbangard. Spar 14—17 anpassas for att
fungera som uppstallningsbangérd for totalt 18 tagsatt. Utover dessa bedoms cirka 7
tagsatt kunna stéllas upp vid plattform pa Halmstad C. Det innebér att uppstillning
for upp till totalt 25 tagsatt kan mojliggoras.

176



For att kunna anvanda spar 14—17 for persontagsuppstéllning pa tankt sitt behover
dock forst kapacitet frigoras fran godsbangarden. Detta ar tankt att genomforas
genom att befintliga anslutningar mellan godsbangarden och hamnen ersitts med
nya signalreglerade och elektrifierade anslutningar i nytt 1age som kan hantera
heltag. Ny anslutning till hamnen ar en atgard som Halmstads kommun och hamn
planerar for. Forst behover dock signalstéllverket i Halmstad bytas ut.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgirden ger upphov till effektivare nyttjande av kapaciteten i jirnvigssystemet och
utfors till storsta del inom befintlig jarnviagsanlaggning.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Den stora berakningsbara nyttan kommer fran att uppstallning majliggors i
Halmstad, dar flera tdgsystem vander, jamfort med om tdgen maste koras som
tjanstetag till andra platser for uppstillning, som till exempel Varberg, Hassleholm
eller Helsingborg. Platser dar det dessutom inte ar sakert att det kommer finnas
tillganglig uppstallningskapacitet.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pa TEN-T-nétet, tillhor stomnit for gods- och persontrafik och
ligger i den urbana knutpunkten Halmstad. Objektet dr dessutom beléget pa den
europeiska transportkorridoren Skandinavien—Medelhavet. Objektet bidrar ej till
nagot specifikt TEN-T-krav.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 247 mnkr varav 59 mnkr utgors av
samfinansiering. Behov av finansiering fran nationell plan uppgar till 188 mnkr.
”Schablonkalkyl” har anvants for kostnadsberakningen. Bedomt osidkerhetsintervall
ar 222—346 mnkr. Finansiering av signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt
for samlade signalatgirder (44 mnkr).

Samhallsekonomisk Ibnsamhet

Objektet har en nettonuvardeskvot pa 2,54. Samtliga kanslighetsanalyser visar pa
lonsamhet. De ej beriaknade effekterna bedoms vara en forbattring till foljd av
minskade trafikeringskostnader och forbattringar avseende fororenad mark. Den
sammanvigda bedomningen ar att atgarden ar Robust lonsam.
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Beroenden till ej beslutade atgarder

Det finns en koppling mellan uppstallningssparen och ny jarnvagsanslutning mellan
hamnen och Vastkustbanan som planeras av Halmstad kommun

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomisk l6nsamhet.

Vastkustbanan, Tyllered, forbigangsspar (JVR2601)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér inte i nationell plan 2022—2033.

Tyllered ligger langs Vastkustbanan. Bristande kapacitet uppstar pa strackan
Varberg-Halmstad nar en 6kad persontrafik riskerar att tringa undan godstrafiken
under timmar med mycket trafik pa banan. Objektet ska sdkerstilla att godstég inte
undantrings i maxtimmarna pa grund av 6kad fjarrtagtrafik.

Objektet beror Transportflode 2 (Trelleborg — Malmé — Oslo).

Beskrivning av objektet

Objektet innebar att nytt forbigangsspar for 750 meter langa godstag byggs pa
nedsparssidan sa att stationen kan hantera langre tag. Bulleratgarder ingar i
atgarden.

Effekter pa de transportpolitiska méalen samt eventuella malkonflikter

Atgirden har positiv piverkan pa minskad &ktid och forseningstid, samt ger
mojlighet att kora lingre godstag. Atgirden bedoms endast ha liten paverkan pa
hénsynsmalet.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hdnsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Tyllered ligger pa Viastkustbanan pa TEN-T-nitet och tillhor stomnét for gods- och
persontrafik. Objektet dr dessutom belédget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet. Objektet bidrar till att trafik med langa godstéag kan
medges i den omfattning som kravs enligt TEN-T.
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Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 146 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 146 mnkr. ”Schablonkalkyl” har anviants for
kostnadsberakningen. Bedomt osakerhetsintervall ar 131—204 mnkr. Finansiering
av signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgarder (44
mnkr).

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Objektet har en nettonuvirdeskvot pa 1,70 och de ej beriknade effekterna bedoms
vara forsumbara. Samtliga kanslighetsanalyser visar pa l1onsamhet. Den
sammanvagda bedomningen ar att atgarden ar Robust l6nsam.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhéllsekonomisk 16nsamhet samt bidrag till TEN-T-
krav.

5.15.5 Namngivna investering med 100 procent
medfinansiering under planperioden

Varobacka station (JVA2206)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—2033 och forutsétter full finansiering av andra
aktorer.

Malet med objektet ar att forbattra forutsattningarna for regional trafik pa
Vistkustbanan mellan framforallt Varberg och mellanliggande orter upp till
Kungsbacka, Molndal mot Goteborg. Syftet med atgiarden ar att majliggora pa- och
avstigning for regiontagsresenirer i Varobacka samhalle.

Varbergs kommun och Trafikverket har i tillaggsavtal till Varbergstunneln haft en
gemensam ambition om att tillsammans verka for en station i Varobacka. Enligt ett
nytt avtal mellan Varbergs kommun och Trafikverket har Trafikverket paborjat
planldggningsprocessen for stationen.

Objektet beror Transportflode 2 (Trelleborg — Malmo — Oslo).

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar anldggning av tva plattformar langs Vastkustbanan samt
planskild plattformsforbindelse i Varobacka.
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Objektet finansieras till 100 procent av Varbergs kommun.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Eftersom objektet finansieras till 100 procent av Varbergs kommun har ingen
transportpolitisk malanalys genomforts.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pa TEN-T-nétet och tillhor stomnit for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom belaget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet. Objektet bidrar ej till ndgot specifikt TEN-T-krav.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 150 mnkr, varav 150 mnkr utgors av
medfinansiering. "Schablonkalkyl” har anvants for kostnadsberdkningen. Bedomt
osdkerhetsintervall ar 135—211 mnkr. Finansiering av signalkostnader for objektet
hanteras i ett objekt for samlade signaldtgarder (14 mnkr).

Motivering av andra aktorers finansiering for objektet handlar om att den nya
stationen bedoms kunna medfora lokal nytta genom att géra norra delen av
Varbergs kommun mer attraktivt och 6ka mgjligheterna for exploatering.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 ars prisniva) ar 186 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med -36 mnkr (-19 %). Forandringen
inklusive signalkostnader innebar en kostnadsférandring med -22 mnkr (-12 %)

Forandringen av totalkostnaden, utover den nya hanteringen av signaldtgarder,
beror pa kostnadsminskningar for BEST-arbeten med anledning av
hastighetsanpassningen fran 250 km/h till 200 km/h. Stationen byggs utifran
radande forutsittningar och gillande standard.

Samhallsekonomisk lIonsamhet

Eftersom objektet finansieras till 100 procent av Varbergs kommun har ingen
samhéllsekonomisk analys genomforts.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: 100 procent medfinansiering.
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5.16 Ostergotlands lan

5.16.1 Namngivna investeringar som pagar eller bedoms
byggstarta innan 2026

E22 forbi Soderk6dping (VSO004)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar i nationell plan 2022—2033 och ar pagaende.

I Soderkoping sammanstralar E22 med vig 210. Vagarna gar genom de centrala
delarna av Soderkoping. Avsnittet genom staden ar en flaskhals dir det bildas koer,
framfor allt under sommarhalvaret. Flera signalreglerade korsningar,
overgangsstallen och klaffbron 6ver Gota kanal bidrar till 1ag framkomlighet.

Regeringen tog beslut 2025-02-11 att Trafikverket far byggstarta objektet under ar
2025-2027.

Syftet med objektet ar att oka framkomligheten och trafiksakerheten pa E22 genom
Soderkoping.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar byggnation av en ny motesseparerad viag med dragning vister om
Soderkoping, inklusive en passage under Gota kanal. En striacka pa ca tio kilometer
med skyltad hastighet 100 km/h.

I objektet ingdr dven en ny strackning av vag 210 soder om Soderképing—
”Skargardslanken” — en striacka pa cirka tva kilometer med en skyltad hastighet pa
60—80 km/h.

Objektet inkluderar dven byggnation av fyra mindre trafikplatser, en
cirkulationsplats, en gang- och cykelférbindelse mellan S6derkoping och
Korsbrinken, indragning av vag 844 och 801 med o6verflyttning av trafik till
trafikplats Slussporten samt bulleratgirder och viltstangsel.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget i TEN-T-nétet och tillhor det 6vergripande nétet. Objektet
bidrar ej till nagot specifikt TEN-T-krav.
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Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 2 239 mnkr, varav 71 mnkr utgors av
sam- och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgar till 1 945 mnkr. "Faststilld kalkylsammanstallning” har
anvants for kostnadsberakningen. Bedomt osidkerhetsintervall dr 1 813—2 664 mnkr.

Motivering av andra aktorers finansiering for objektet baseras pa de nyttor som kan
uppstéd genom alternativ markanvandning i omradet vid passage av Gota Kanal,
bétlyften.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 1 993
mnkr, vilket innebar en kostnadsforandring med 246 mnkr (12 %).

Forandringarna beror frimst pa nya planeringsforutsattningar, sdsom forlangd
projekttid, kommande restriktioner vid entreprenadupphandlingar, utékad
omfattning av tillfalliga anordningar samt kostnader for redan utfort arbete som
inte langre kan tillgodogoras inom projektet. Dartill saknades tidigare
kostnadsberikningar f6r grundforstarkningar och hantering av fororenade massor,
samtidigt som den ursprungliga kalkylen for projektering visade sig vara for lag.

Ostlanken nytt dubbelspar Jarna-Link6ping, alt 2 (JO1811)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—-2033 och ar pagaende.

Ostlanken ar en planerad jairnvagssatsning mellan Jarna och Link6ping.
Byggnationen dr paborjad for vissa delar av striackan medan vissa delar fortfarande
ar under planering.

Malet med objektet ar att skapa en snabb, kapacitetsstark och héllbar
jarnvagsforbindelse som underlittar resor och godstransporter. Ostlanken kommer
att minska restiderna, forbattra punktligheten och bidra till regional utveckling.

Syftet med objektet ar att 6ka kapaciteten pa strackan samt att skapa en storre
redundans och darmed ett mindre storningskansligt system. Objektet avser dven att
forbattra kommunikationerna mellan regionerna langs banan och att starka
jarnvagens konkurrenskraft gentemot andra trafikslag.

Objektet beror ett forlangt Transportflode 1 (Stockholm/Hallsberg —
Malmé6/Kopenhamn).
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Beskrivning av objektet

Objektet omfattar byggnation av en ny, 160 kilometer 14ng, dubbelspérig jarnvag
mellan Jarna och Linképing. Langs strackningen ingar nya stationer i Vagnharad,
Skavsta, Nykoping, Norrkoping och Link6ping samt en bibana via Nykoping.

Dragningen av jarnvagen innebar att Norrkopings godsbangard behover flyttas
samt att infrastrukturen for kraftforsorjningen behover byggas ut i form av en ny
omriktarstation i Aby samt en kopplingscentral i Nykoping.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pa TEN-T-nétet och tillhor stomnitet for persontrafik. Objektet
ar dessutom beldget pa den europeiska transportkorridoren Skandinavien—
Medelhavet. I TEN-T-forordningen utgor Ostlanken en planerad lank i stomnitet
for persontrafik och har séledes av den svenska regeringen tagits med som en
prioriterad stracka i stomnitet och den europeiska transportkorridoren.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 110 278 mnkr, varav 3 401 mnkr utgors
av sam- och medfinansiering samt extern del av finansiering. Kostnaden som
belastar nationell plan under planperioden uppgar till 89 516 mnkr. Bedomd
totalkostnad baseras pa aktuell prognos for pagaende objekt.

Motivering av andra aktorers finansiering for objektet handlar om regional
utveckling och battre forutsattningar for omvandling av omkringliggande omréde.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 &rs prisniva) ar 110 278
mnkr, vilket 6verensstimmer med aktuell beriknad totalkostnad.

I och med regeringsbeslutet (att avbryta planeringen av nya stambanor - december
2022) dndrades inriktningen for arbetet med Ostlanken till att fokusera pa
regionala nyttor och kostnadsreducerande atgarder. I totalkostnad for objektet har
medfinansiering tillkommit for upphdjt stationsldge enligt tecknat avtal med
Norrkopings kommun. Andrade forutsittningar med upphdjt stationsléige kan
innebara kostnadsokningar for objektet, men projektet utgar tills vidare fran
beslutad totalkostnad och arbetar 16pande med kostnadsreduceringar.

5.16.2 Namngivna investeringar som foreslas byggstartas ar

1-3 (2026-2028)
Inga objekt foreslés for byggstart 2026—2028 i Ostergétlands lin.
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5.16.3 Namngivna investeringar som foreslas forberedas for
byggstart ar 4-6 (2029-2031)

Inga objekt foreslés forberedas for byggstart 2029—2031 i Ostergétlands lin.

5.16.4 Namngivna investeringar som foreslas forberedas for
byggstart senare under planperioden

For objekt som foreslas for forberedelse for byggstart senare under planperioden
kommer fortsatt utredning att ske for att sakerstalla forutsattningar och
totalkostnad. Darfor kommer specificering av respektive objekts ekonomiska
belastning under planperioden att ske forst senare, i samband med forslag till
forberedelse for byggstart. I beskrivningarna nedan redovisas dock for varje objekt
den bedémda totalkostnad som har legat till grund for samhillsekonomisk analys
och prioritering.

Ostlanken, uppstallningsspar Norrképing, féljdinvestering (JSYR2605)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar inte i nationell plan 2022-2033.

Uppstillningssparen syftar till att sdkerstidlla mgjligheten att kora efterfragad och
prognostiserad trafikering vid 6ppnande av Ostlanken, bade pa Ostlinken och
angransande befintliga jarnvagssystem.

Ostlanken ar en cirka 16 mil ldng ny dubbelsparig jirnvag mellan Jiarna och
Link6ping. Byggnationen dr paborjad for vissa delar av strackan medan vissa delar
fortfarande ar under planering. For delprojekten i Norrkoping/Linkoping ingar inte
byggnationen av Uppstillningsspar, vilka behovs for att klara Ostlankens
prognostiserade trafikering samt underlitta for underhall. For att fa ut de
samhéllsekonomiska nyttor som ar berdknade for Ostlanken kravs byggnation av
uppstillningsspar.

Objektet beror Transportflode 1 (Stockholm/Hallsberg — Malmo/Kopenhamn).

Beskrivning av objektet

Tre uppstillningsspar med angransade hardgjorda ytor for littare service byggs i
Norrkoping. Totalt byggs 2600 meter spar, 8 vixlar och en servicevag samt stangsel
runt anlaggningen. Sparen anlaggs lings med Ostldnken och S6dra stambanan strax
norr om tidigare godsbangéard (inom delomradet Kommendantvigen.)
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Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgirden ger vinster genom minskad aktid och forseningstid, samt minskade
fordonskostnader da tagtrafiken, efter atgarden, kan fungera som planerat pa
Ostlanken och angransande befintligt jairnvagssystem. Utan uppstallningsspar kan
restiden bli langre, trafiken behova glesas ut eller kapaciteten anviandas till att flytta
tag i systemet till andra uppstallningsplatser istallet for att transportera resande.

Atgirden bedoms ha forsumbar effekt pa hilsa och natur- och kulturmiljo.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hdnsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget i anslutning till Ostlanken som tillh6r TEN-T stomnétet for
persontrafik och den europeiska transportkorridoren Skandinavien—Medelhavet.
Sidospar for uppstallning ingar i TEN-T som anldggning for tjanst utmed TEN-T-
natet (artikel 14.1¢). Objektet bidrar ej till nagot specifikt TEN-T-krav.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 361 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 361 mnkr. "Schablonkalkyl” har anvints for
kostnadsberiakningen. Bedomt osdkerhetsintervall ar 325—506 mnkr. Finansiering
av signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgarder (29
mnKkr).

Samhallsekonomisk Ibnsamhet

Objektet har en nettonuvardeskvot pa 1,09. De ej beriknade effekterna bedoms
sammantaget leda till forbattring da trafikeringskostnader och buller minskar nir
tjanstetag kan hanteras lokalt. Effekter som uppstér pa natur- och kulturmiljo
bedoms vara forsumbara. Samtliga kanslighetsanalyser visar pa lonsamhet.
Objektet bedoms darfor vara Robust lonsamt.

Beroenden till ej beslutade atgarder

Objektet sdkerstiller funktionen for objekt Ostlianken tillsammans med det €]
beslutade objektet JSYR2606 Ostlanken, uppstillningsspar Linkoping.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomisk lonsamhet samt att objektet
underlattar Trafikverkets planering och genomforande av Ostlanken.
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Ostlanken, uppstallningsspar Linkoping, foljdinvestering (JSYR2606)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér inte i nationell plan 2022-2033.

Uppstallningssparen syftar till att sakerstilla mojligheten att kora efterfragad och
prognostiserad trafikering vid 6ppnande av Ostldnken, bade pa Ostlinken och
angransande befintliga jarnvagssystem.

Bygghandling och produktion av uppstéllningsspar ingar inte i objektet Ostlanken
och darfor behover uppstallningssparen vara ett eget objekt. Inom arbetet med
jarnvagsplanen for Ostlanken genom Linkoping, som befinner sig i
samradshandlingsskede, har dock lokalisering av uppstallningssparen ingatt.

Objektet beror Transportflode 1 (Stockholm/Hallsberg — Malmo/Kopenhamn).

Beskrivning av objektet

Fem till sex uppstillningsspar med angransade hardgjorda ytor for lattare service.
Totalt byggs 2000 meter anslutningsspar och 2200 meter uppstallningsspar. I
atgarden ingar ocksa 150 meter vag samt bullerskyddsatgarder.

Sparen anlaggs mellan Ostlankens och S6dra stambanans spér, 6ster om nuvarande
Gumpekullarondellen.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter
Atgirden ger vinster genom minskad &ktid och forseningstid, samt minskade
fordonskostnader da tagtrafiken, efter atgarden, kan fungera som planerat pa
Ostlanken och angransande befintligt jairnvagssystem. Utan uppstéllningsspar kan
restiden bli langre, trafiken behova glesas ut eller kapaciteten anviandas till att flytta
tag i systemet till andra uppstallningsplatser istillet for att transportera resande.

Atgirden bedoms ha forsumbar effekt pa hilsa och natur- och kulturmiljo.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hdnsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget i anslutning till Ostlanken som tillhor TEN-T stomnat
persontrafik och den europeiska transportkorridoren Skandinavien—Medelhavet.
Sidospar for uppstillning ingar i TEN-T som anliggning for tjainst utmed TEN-T-
nitet (artikel 14.1¢). Objektet bidrar ej till nagot specifikt TEN-T-krav.
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Objektkostnad

Objektet har en beraknad totalkostnad pa 486 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 486 mnkr. "Schablonkalkyl” har anvénts for
kostnadsberakningen. Bedomt osakerhetsintervall ar 438—681 mnkr. Finansiering
av signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgiarder (61
mnkr).

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Objektet har en nettonuvardeskvot pa 1,21. De ej berdknade effekterna bedoms
sammantaget leda till forbattring da trafikeringskostnader och buller minskar nar
tjanstetag kan hanteras lokalt. Effekter som uppstar pa natur- och kulturmiljo
bedoms vara forsumbara. Samtliga kianslighetsanalyser visar pa lonsamhet.
Objektet bedoms darfor vara Robust lonsamt.

Beroenden till ej beslutade atgarder

Objektet sakerstaller funktionen for objekt Ostlanken tillsammans med det ej
beslutade objektet JSYR2605 Ostlanken, uppstallningsspar Norrkoping.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhaillsekonomisk 16nsamhet samt att objektet
underlattar Trafikverkets planering och genomforande av Ostlanken.

5.17 JOnkOpings lan

5.17.1 Namngivna investeringar som pagar eller bedéms
byggstarta innan 2026
Inga objekt pagar eller har byggstartsbeslut i Jonkopings lan.

5.17.2 Namngivna investeringar som foreslas byggstartas ar
1-3 (2026-2028)

RV 26 Mullsjo-Slattadng, delen Mullsj6—Mon (YSY007)

Nulage, mal och syfte

Objektet ar en del av ursprungligt objekt "RV 26 Mullsj6 - Slattang”, det ingéar i
nationell plan 2022-2033 och foreslas fa byggstarta ar 1—3 (flyttas fran ar 4—-6).
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Syftet med objektet ar att forbattra framkomligheten och 6ka sidkerheten langs den
aktuella strackan samt battre tillganglighet for cykeltrafik.

Vig 26 ar en viktig forbindelse mellan Halmstad via Jonkoping och Kristinehamn
till Mora. Aktuell striacka ar en del av en viktig pendlingsviag mellan sydostra
Skaraborg, Mullsj6 och Jonkoping. Vagen saknar motesseparering, ar smal och har
brister vad géller profilstandard. Dessutom finns ett stort antal korsningar och
anslutningar langs strickan. Pa delar av strackan saknas alternativ viag for
cykeltrafik. Sammantaget gor det att olycksrisken ar stor och framkomligheten 1ag i
hogtrafik.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar ombyggnad, i huvudsakligen befintlig strackning, till motesfri vag
med omvixlande ett respektive tva korfilt. Korsningar ses 6ver och antalet
anslutningar reduceras. Forbi Broholm byggs en kortare del i ny strackning.
Objektet mojliggor for en skyltad hastighet pa 100 km/h. Viltstangsel sitts upp
langs hela strackan. En gang- och cykelforbindelse mojliggors via enskilt vagnat
mellan norra infarten till Mullsjé och Broholm.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgiirden innebir minskade restider samt 6kad trafiksikerhet. Tillgingligheten ckar
for oskyddade trafikanter d& gang- och cykelférbindelse byggs. Atgirden innebir
ocksa ett okat intrang i landskapet och mittracke och viltstangsel forstarker vigens
barridreffekter.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hdnsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven
Objektet ar ej belaget pa TEN-T-nitet.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 411 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 375 mnkr. "Faststilld
kalkylsammanstallning” har anvants for kostnadsberiakningen. Bedomt
osidkerhetsintervall ar 339—483 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 294 mnkr,
vilket innebar en kostnadsférandring med 117 mnkr (40 %).

For ursprungligt objekt (delen Mullsjo—Mon och delen Mon—Slattang) har en
berdknad totalkostnad pa 585 mnkr redovisats, det vill sdga en kostnadsokning med
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291 mnkr (99 %) jamfort med nationell plan 2022—2033. Den andra strackan ingar
inte i planforslag 2026—2037.

Objektets totalkostnad enligt tidigare redovisad rittelse i samband med
byggstartsrapporteringen i maj 2023, skulle ha varit en plankostnad pa 264 mnkr
istéllet for 232 mnkr (prisniva 2021—02). Forandring av totalkostnaden beror for
ovrigt bland annat pa faunaatgirder, byggnadsverk, inlosen av fastigheter,
bullerskyddsatgiarder samt anslutningar till enskilda vagar och korsningar. Dessa
faktorer har kriavt en omfattande analys och 6versyn av majliga
kostnadsreducerande atgéarder.

En etappindelning som kan motiveras utifran strickans utformning och trafikfloden
ar Mullsjo—Mon (cirka 9,8 km). Denna stracka ar prioriterad eftersom den har det
hogsta trafikflodet, dtgardar en stor andel av identifierade trafiksiakerhetsbrister och
ligger i direkt anslutning till en redan motesseparerad vagstracka soderut mot
Jonkdoping.

Total bruttokostnad i beslutade planer (belopp i mnkr)
Planforslag 2022-2033 2018-2029 2014-2025 2010-2021

2026-2037
| prisniva 2025-02 411 294 240
| prisnivaer enligt 232 171
beslutade planer

Objektet ingick i plan 2018—2029 i AVS-skede. I plan 2022—2033 (skede plan infor
betydande miljopaverkan) har objektet fatt kostnadsokning framst pa grund av
storre behov av forstarkning av befintlig vag. Totalkostnad jamfort med forsta
gangen uppgift angavs i faststilld nationell plan visar en forandring med 171 mnkr
(71 %).

Samhallsekonomisk Ibnsamhet

Objektet har en nettonuvardeskvot pa 0,32. Med hogre investeringskostnad blir
nettonuvirdeskvoten nira noll. Ovriga kiinslighetsanalyser ir positiva.

Ej beriknade effekter utgors framforallt av negativa effekter pa ekosystemtjanster
och bedéms vara en forsimring. Atgirden gar framforallt i befintlig striickning s&
forsamringen bedoms vara relativt begransad. Sammantaget bedoms objektet vara
Lonsamt.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomiskt lonsamt objekt i nationell plan 2022—
2033.
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5.17.3 Namngivna investeringar som foreslas forberedas for
byggstart ar 4-6 (2029-2031)

E4 Trafikplats Ljungarum, genomgaende korfalt (VSY1803)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar i nationell plan 2022—2033 och i forberedelse for byggstart 4—6
enligt regeringens tidigare beslut.

Syftet med objektet ar att 0ka kapaciteten och framkomligheten i den vistra
anslutningen mellan vag 40 och E4 i Jonkoping, samt minska risken for incidenter
och stopp i trafiken.

Idag finns kapacitetsproblem med tidvisa koer som f6ljd. Genomgaende trafik pa
E4 har dessutom ldg standard genom trafikplatsen, med enbart ett korfalt per
riktning och tvara kurvor pa ramper.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar ombyggnad av trafikplats Ljungarum. E4 gors genomgaende i
béde sodergdende- och norrgdende riktning med kopplingar till vig 40 samt till det
kommunala vagnitet mot centrala Jonképing samt stadsdelen Raslatt. Befintlig bro
langs sodergaende E4 klarar idag inte BK4 och ersitts av tvad mindre broar som gor
att denna del av E4 kan upplatas for BK4.

I direkt anslutning till objektet bygger Jonkopings kommun en ny anslutning till ett
kommunalt stadsutvecklingsomrade.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Objektet bidrar positivt till funktionsméalet genom ett effektivare transportniat med
en Okad tillgdnglighet for persontrafiken och en 6kad tillforlitlighet for naringslivets
godstransporter.

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet, i form av
forbattrad tillganglighet och robusthet for persontrafik och godstransporter, och
negativa effekter inom hénsynsmalet, i form av 6kade utslapp.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pd TEN-T-nitet och tillhor stomnét vag. Objektet ar dessutom
beliget pa den europeiska transportkorridoren Skandinavien—Medelhavet. Objektet
bidrar €j till nagot specifikt TEN-T-krav eftersom striackan redan idag uppfyller
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kraven pa stomnétet om métesseparering och att inte korsa annan vag i samma
plan.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pad 969 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 936 mnkr. "Faststalld
kalkylsammanstallning” har anvénts for kostnadsberdkningen. Bedomt
osakerhetsintervall dr 852—1 085 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 1 054
mnkr, vilket innebar en kostnadsforandring med -86 mnkr (-8 %).

Forandring av totalkostnad hanfors framst till innehallsférandringen som avser en
del i den kommunala anldggningen.

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Objektet har en nettonuvardeskvot pa 2,38 och dr Robust lonsamt da alla
kinslighetsanalyser har en nettonuvirdeskvot 6ver 0,1. Atgirden har stora
restidsnyttor, framfor allt for personresor.

De ej beraknade effekterna for resenirer och persontransportforetag bedoms vara
positiva, drift och underhéallskostnaderna negativa och 6vriga effekter ar
forsumbara. Den samlade bedomningen ir att de ej beriknade effekterna av
atgiarden ar overviagande positiva.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomiskt lonsamt objekt i nationell plan 2022—
2033.

RV 40 forbi Eksj6 (VSO033)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—-2033 och i forberedelse for byggstart 4—6
enligt regeringens tidigare beslut.

Syftet med objektet ar att forbattra framkomligheten for genomfartstrafiken,
forbattra trafiksikerheten samt minska trafikens storningar i Eksjo.

Vig 40 ar en viktig vast—ostlig forbindelse genom landet som knyter samman E6
och E4 med E22. Vig 40 stracker sig genom Eksjo tatort, vilket skapar en konflikt
mellan framkomlighet for genomfartstrafiken och trafiksakerhet, trygghet och
boendemiljo for invanarna i Eksjo. Pa strackan finns fyra cirkulationsplatser, en
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korsning med trafiksignal och en plankorsning med jarnvagen. Strackan ar viktig
for langvaga gods- och persontransporter samt for arbetspendling. Genom Eksjo
tatort har vigen betydande brister gillande restid for genomfartstrafiken och
storningar for boende.

Beskrivning av objektet

Vig 40 dras i ny strackning soder om Eksjo. Fran vaster foljer man forst vag 32
soderut (utan atgard) for att sedan, via en ny cirkulationsplats, ga i ny strackning
drygt 6 km innan den ansluter till befintlig vag 40, 6ster om Eksjo. Anslutningen i
oOster byggs som en vanlig trevagskorsning i plan. Langs den nya strackningen byggs
aven en 9gplanskild korsning som kopplas till Kvarnarpsvigen. Viagen byggs som en
vanlig tvafiltsviag med skyltad hastighet 80 km/h och forses med viltstangsel.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet sa som 6kad
tillganglighet, och negativa effekter inom hansynsmalet i form av 6kat intrang i
landskapet.

Bidrag till TEN-T-kraven
Objektet ar ej belaget pa TEN-T-nitet.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 486 mnkr, varav 41 mnkr utgors av
medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 409 mnkr. "Faststilld kalkylsammanstéllning” har anvants for
kostnadsberiakningen. Bedomt osidkerhetsintervall r 438—535 mnkr.

Motivering av andra aktorers finansiering for objektet handlar om forbattrat
mojlighet till kommunal exploatering och genare pendlingsmdgjligheter fran
omlandet till och fran Eksjo stad.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 ars prisniva) ar 420 mnkr,
vilket innebar en kostnadsférandring med 67 mnkr (16 %).

Forandringen av totalkostnaden hanfors framst till kostnadsokningar till foljd av
flera faktorer, daribland omtag i projekteringen och byte av konsult vid tva tillfallen,
ett 6kat behov av mark samt dndringar i viltatgarder. Viltstingsel har ersatts med
faunastangsel med bokskydd, och ytterligare atgiarder sdsom viltuthopp,
torrtrummor och hantering av invasiva arter har tillkommit. Antalet byggnadsverk
har minskats fran sex till tre, samtidigt som behovet av geotekniska forstarkningar
har okat, sarskilt med hinsyn till férekomsten av torv. Trafikverkets nationella
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revisionsgrupp har beslutat att projektet far se 6ver vagstandarden inklusive vagtyp,
vagbredd och korsningslosningar, i syfte att méta — eller atminstone narma sig —
den kostnadsram som anges i den nationella planen for perioden 2022—-2033.

Samhallsekonomisk Idbnsamhet

Objektet har en nettonuvardeskvot pa 0,46 och ar Lonsamt. De ej beraknade
effekterna bedoms sammantaget vara forsumbara.

Kanslighetsanalysen for hogre investeringskostnad ar nira noll. Darfor bedoms
objektet ej som Robust lonsamt.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomiskt 16nsamt objekt i nationell plan 2022-
2033.

RV26, Hedenstorp—Manseryd (VSY1807)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—-2033 och i forberedelse for byggstart 4—6
enligt regeringens tidigare beslut.

Syftet med atgirden ar att 6ka framkomligheten och trafiksikerheten for trafikanter
pa aktuell stricka och i korsningspunkter samt forbattra nationell och regional
tillginglighet. Atgiirden syftar fven till att minska storningsrisken till f6ljd av
olyckor och underhallsarbeten.

Vig 26 mellan Hedenstorp och Ménseryd ar en regionalt viktig vig som borjar na
kapacitetsgransen sett till trafikmangd. Jonkopings kommun har utbyggnadsplaner
for verksamhetsomradet vid Hedenstorp. Grannkommunerna Habo och Mullsjo
vaxer vilket kommer 6ka trafikbelastningen. Detaljplan for delar av utbyggnaden
saknas, vilket medfor osaker trafikutveckling, darfor gors en kanslighetsanalys med
trafiken utifran exploateringsplanerna.

Beskrivning av objektet

Planerade atgirder beror ett cirka sju kilometer langt avsnitt av vag 26, fran
Trafikplats Hedenstorp vid vag 40 fram till att vig 195 avviker fran viag 26 vid
Ménseryd. Atgidrden innebdr att vig 26 byggs ut till 2+2 korfilt pa hela den aktuella
striackan. Trafikplats Asens Gard byggs om och forses med accelerations- och
retardationsfilt. Vid Klockarpsvigen ersitts dagens trafikfarliga korsning i plan
med en planskild trafikplats. Strackan forses med faunastangsel, viltuthopp och
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passager for daggdjur. Passage byggs for att sikerstilla tillgangligheten for det
rorliga friluftslivet.

Objektet ar sista delen i en ldngsiktig strategisk utbyggnad av straket vig 26
Jonkoping-Lansgrans O-lan.

Effekter pa de transportpolitiska méalen samt eventuella malkonflikter

Okad kapacitet och forbattrade korsningspunkter minskar restiden och forbittrar
trafiksakerheten. Breddning och ny trafikplats medfor dock negativ paverkan pa
miljo och landskap.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hdnsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven
Objektet ar ej belaget pA TEN-T-natet.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 444 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 414 mnkr. "Faststalld
kalkylsammanstallning” har anvénts for kostnadsberdkningen. Bedomt
osidkerhetsintervall 4r 386—502 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 415 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med 29 mnkr (7 %).

Forandringen av totalkostnaden hanfors framst till kostnadsokningar kopplade till
byggnadsverken, dar omfattningen har férandrats fran tre nya broar och tre
breddningar till sex nya broar och en breddning. Dartill har byggherrekostnaderna
okat till f6ljd av omarbetning och optimering av vigplanen, vilket har medfort en
forlangning av projekttiden. Kostnaderna har dven paverkats av att affarsformen
har dndrats fran totalentreprenad till utférandeentreprenad. Kostnadsreduceringar
har identifierats inom inlosen av fastigheter och viganlaggning, dar bland annat
profiljustering och tillfillig forbiledningsvag har utgatt. Ytterligare besparingar har
uppnatts genom optimering av 6verbyggnaden samt dndrad utformning av
trafikplats Klammestorp.

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Objektet har en nettonuvardeskvot pa -0,27 men objektets slutligt bed6mda
I6nsamhet klassificeras som Svarbedomd.
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Atgirdens slutligt beddmda l6nsamhet klassificeras som svarbedémd da
nettonuvirdeskvoten i huvudanalys och samtliga obligatoriska kianslighetsanalyser
ar negativa, men den atgardsspecifika kianslighetsanalysen som gjorts med hogre
trafikutveckling visar pa god lonsamhet med en nettonuvardeskvot pa 2,5.
Atgiirdens resultat 4r osikert och paverkas av trafikutvecklingen pa grund av
exploatering. Det finns negativa ej beriknade effekter till f6ljd av 6kade barriarer
for djurlivet samt breddning av vag 26, den mildras dock av faunapassager.
Fornlamningar kan paverkas vid breddning.

Det finns viss osidkerhet kring de effektsamband som anvéands for vagtypen i
kalkylen och ocksé betydande osidkerhet kring trafikutvecklingen avseende
exploatering, vilken tas upp i en kinslighetsanalys istéllet for huvudanalys men
overlag ar kvaliteten god. Nyttorna ar troligtvis underskattade.

Beroenden till ej beslutade atgarder

I Trafikplats Hedenstorp dar viag 26 moter viag 40 soder om detta objekt finns
betydande kapacitetsbrister med dagligt aterkommande kobildning pa vag 26. En
ombyggnad av Trafikplats Hedenstorp (VSYR2602) ingar darfor som ett nytt objekt
i planforslaget.

En kapacitetsforstarkning i Trafikplats Hedenstorp bedoms som nédvandig for att
fullt ut uppna de ovan beskrivna nyttorna for objektet Hedenstorp-Méanseryd.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Objektet har potential for samhéllsekonomisk 16nsamhet
och ar av betydelse for lokal utveckling.

Varnamo-Jonkodping/Nassjo, elektrifiering o hdjd hastighet (JSY1802)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022-2033 och foreslas fa forberedas for byggstart
ar 4—6 (flyttas fran ar 7—12).

Jarnviagen Varnamo-Jonkoping/Nassjo dr enkelsparig och oelektrifierad. Strackan
Varnamo-Jonkoping ar sarskilt viktig for arbetspendling men befintlig strackning
genom Tabergsdalen klarar ej uppsatta restidsmal. Strackan Jonkoping-Nassjo ar
haért belastad dar kapacitetshdjande atgarder kravs for att mojliggora ytterligare
trafik. Det dr inte mojligt att trafikera med elektrifierade tag till godsterminalerna i
Torsvik och Baramo. Elektrifiering av anslutningar ar ett av kraven i TEN-T-
forordningen. Det saknas ocksa en elektrifierad omledningsmojlighet for trafiken pa
Sodra stambanan.
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Syftet med atgéarderna &r att minska restiden for héllbar pendling och 6ka
utvecklingsmajligheterna for godstrafiken. Atgirderna syftar dven till 6kad
robusthet med omledningsmdjligheter vid storningar pa Sodra stambanan och
Jonkopingsbanan, samt mojlighet till tyngre och langre tag genom elektrifiering.

Terminalerna Torsvik och Baramo skulle med elektrifierade spar spela en viktig roll
for att flytta over okade godsvolymer fran vag till jarnvag. Stora investeringar i form
av motesspar, fjarrblockering och sparbyte har genomforts pa sédra delen av
strackan. Elektrifieringen innebar ocksa att Lanstrafiken kan ersitta sina uttjinade
dieseltdg med elektriska.

Beskrivning av objektet

Atgiirden innebir elektrifiering av befintliga spar (Virnamo-Vaggeryd-
Torsvik/Nissjo). En ny jirnvag anldggs pa strackan Byarum-Tenhult, inklusive en
motesstation samt triangelspar i bAde Byarum och Tenhult. Ett nytt motesspar
anlaggs mellan Huskvarna och Tenhult. Hastigheten pa strackan Varnamo-
Vaggeryd hojs till 160 km/h dir det 4r mojligt. Atgirden omfattar bulleratgirder
langs delar av nya strackan Byarum-Tenhult (bullerplank).

Objektet ar indelat i fyra jarnvagsplaner:

Nissjo-Varnamo, elektrifiering,

Byarum-Vaggeryd, elektrifiering och upprustning,

Byarum-Tenhult, ny jairnvag,

e Huskvarna-Tenhult, nytt motesspar.

Jarnvagsplan for Ndssjo-Vdarnamo, elektrifiering har vunnit laga kraft medan
ovriga jarnvagsplaner inte ar lika langt gdngna. For att inte d&ventyra byggstart inom
jarnvagsplanens giltighetstid forbereder Trafikverket for att byggstarta delen
Ndissjo-Eksjo, elektrifiering fore objektets 6vriga delar.

Effekter pa de transportpolitiska méalen samt eventuella malkonflikter

Atgirden innebir kortare restider och bittre kapacitet vilket ger bittre
forutsattningar for att resa kollektivt. Elektrifiering mojliggor okad fyllnadsgrad och
effektivare trafikering vilket gynnar niringslivets transporter. Drivmedelsbyte fran
diesel till el samt 6verflyttningseffekter fran vag till jirnvag ger positiva effekter pa
klimatet och miljon genom minskade utslapp. Ny jarnvag skapar dock en ny barriar
genom landskapet.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hdnsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.
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Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar inte belaget pd TEN-T-natet men omfattar anslutningar frin stomnétet
till utpekad jarnvigs-/vagterminal i TEN-T. Objektet bidrar till att uppfylla kravet
om elektrifiering och kravet om att kunna trafikera med langa godstag pa
anslutningar till jirnvags-/viagterminal i TEN-T-nitet.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 3 870 mnkr varav 500 mnkr utgors av
sam- och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgar till 3 319 mnkr. "Faststilld kalkylsammanstillning” har
anvants for kostnadsberakningen. Bedomt osidkerhetsintervall ar 3 212—4 528
mnkr. Finansiering av signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade
signalatgirder (209 mnkr).

Motivering av andra aktorers finansiering for objektet avser 6kning av kapacitet och
forkortad restid samt elektrifierad anslutning till Torsviks logistikomrade, med
nuvarande terminallage.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 3 443
mnkr, vilket innebar en kostnadsforandring med 427 mnkr (12 %). Férandringen
inklusive signalkostnader innebar en kostnadsforandring med 636 mnkr (18 %).

Forandring av totalkostnad utover ny hantering av signalatgarder har identifierats
framst for atgarden "Byarum-Tenhult, ny jairnvag” efter uppdatering av
kalkylsammanstillning i nytt skede. Kostnadsokningar hanfors framst till
markarbeten (6kade entreprenadkostnader under de senaste éren),
byggnadsverk/konstbyggnad (6kad kunskap om omfattning fran 8 till 24 st.), BEST-
arbeten, miljoatgarder samt mark och fastigheter.

Total bruttokostnad i beslutade planer (belopp i mnkr)

Planforslag 2022-2033 2018-2029 2014-2025 2010-2021

2026-2037
| prisniva 202502 3870 3443 1964
| prisnivaer enligt 2818 1483
beslutade planer

Objektet ingick i plan 2018—2029 i AVS-skede och #ven med samma skede i plan
2022—2033. Sedan foregdende plan har ett métesspar tillkommit pa den nya
banstriackningen. Dessutom har kostnader 6kat, fraimst beroende pa behov av mark-
och fastighetsinlosen, 6kat behov av miljodtgarder samt tillkommande markarbeten
och okade kostnader for byggnadsverk. Totalkostnad jamfort med forsta gangen
uppgift angavs i faststilld nationell plan visar en férandring med 1 906 mnkr (97 %)
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Samhallsekonomisk Idbnsamhet

Objektet har en nettonuvardeskvot pa 0,22.

Kanslighetsanalyserna for hogre investeringskostnad samt lagre transportfloden
visar pa olonsamhet medan ovriga kianslighetsanalyser visar pa lonsamhet. Ej
beriknade effekter i form av bland annat 6kad redundans, minskad risk for
forseningar samt flexiblare anvandning av fordonsflottan bedoms sammantaget
vara forbittringar. Atgirden bedoms vara Lonsam.

Beroenden till ej beslutade atgarder

Nyttan av det aktuella objektet skulle forstarkas (utéver vad som beskrivits ovan) av
foljande objekt som inte ingar i planforslaget:

e JSY2218 Vaggeryd-Nissjo, Malmback, motesspar, dd motessparet
ytterligare starker omledningsforméagan.

e JSY1806 Forserum, tretdgsstation, da tretagsstationen ytterligare
forbattrar forutsattningarna for godstrafiken att nd banorna inom det
aktuella objektet.

e JSY1816 Jonkopingsbanan, ny station vid A6, da atgiarderna tillsammans
skapar fler attraktiva direktkopplingar med persontag mellan
malpunkter och boendeorter inom regionen.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomiskt lonsamt objekt i nationell plan 2022—
2033.

5.17.4 Namngivna investeringar som foreslas forberedas for
byggstart senare under planperioden

For objekt som foreslas for forberedelse for byggstart senare under planperioden
kommer fortsatt utredning att ske for att sdkerstélla forutsattningar och
totalkostnad. Darfor kommer specificering av respektive objekts ekonomiska
belastning under planperioden att ske forst senare, i samband med forslag till
forberedelse for byggstart. I beskrivningarna nedan redovisas dock for varje objekt
den bedémda totalkostnad som har legat till grund for samhallsekonomisk analys
och prioritering.

E4, Trafikplats Ekhagen (VSY1802)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar inte i nationell plan 2022-2033.
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Syftet med atgdrderna i Trafikplats Ekhagen ar att 6ka kapaciteten for trafik fran
vag 40 och fran E4 norrgédende och dirmed minska restidsforluster for den
genomgaende nationella trafiken samt sdkerstilla och forbattra framkomligheten
for den lokala stombusstrafiken.

Trafikplats Ekhagen ar den Ostra av trafikplatserna i Jonkoping dar de nationella
stamvagarna E4 och vig 40 gér ihop. Bada vagarna har betydande funktion for
langvaga gods- och persontransporter samt for arbetspendling och andra lokala och
regionala resor. Trafikplatsen har betydande brister vad giller kapacitet som
medfor omfattande kobildning pa flera tillfarter i trafikplatsen. Trafikplatsen fyller
aven en viktig funktion genom att knyta samman stadsdelar pa 6mse sidor av E4.
Kopplingen trafikeras av flera viktiga lokalbusslinjer.

Beskrivning av objektet

Atgiirden innebir att en ny direktramp byggs fran vig 40 vistergiende mot E4
sodergdende, detta i form av en bro 6ver vag 40 och E4. Pa detta satt behover
trafiken i den aktuella relationen inte belasta trafikplatsens befintliga
cirkulationsplats, vilket okar kapaciteten i trafikplatsens ovriga relationer.
Direktrampen kompletteras med nya anslutningar till lokalvagnatet samt ytterligare
additionskorfalt 1angs E4. Objektet omfattar dven sirskilda framkomlighetatgarder
for lokalbusstrafiken samt kompletteringar av det lokala gang- och cykelvagnatet
genom trafikplatsen.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgirden har positiv piverkan p restider och trafiksikerhet men bedéms paverka
luftkvaliteten negativt.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldaget pd TEN-T-nitet och tillhor stomnait vag. Objektet ar dessutom
beldget pa den europeiska transportkorridoren Skandinavien—Medelhavet. Objektet
bidrar ej till ndgot specifikt TEN-T-krav eftersom trafikplatsen redan idag uppfyller
kraven pa stomnéatet om motesseparering och att inte korsa annan viag i samma
plan.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pad 689 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgér till 689 mnkr. "Underlagskalkyl” har anvénts for
kostnadsberiakning. Bedomt osidkerhetsintervall ar 620-964 mnkr.
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Samhallsekonomisk Idbnsamhet

Objektet har en nettonuvardeskvot pa 2,22. De ej beraknade effekterna bedoms
innebara en forbattring, framst till f6]jd av minskad restidsosédkerhet och 6kad
trafiksakerhet i trafikplats. Samtliga kianslighetsanalyser visar pa lonsamhet.
Objektet bedoms darfor vara Robust lonsamt.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomisk 16nsamhet samt forbéttrade
forutsattningar for lokal utveckling.

RV 26/40, Trafikplats Hedenstorp (VSYR2602)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar inte i nationell plan 2022-2033.

Vid trafikplats Hedenstorp mots de nationella stamvagarna vag 40 och vag 26, bada
mycket viktiga for langvaga person- och godstransporter samt regionala
personresor. Vg 26 har en viktig funktion for pendling mellan Habo/Mullsj6 och
Jonkdoping.

Trafikplats Hedenstorp utgor idag en flaskhals pé vig 26 med omfattande
kobildning, framfor allt i sodergédende riktning pa morgonen.

Atgirden syftar till att 6ka kapaciteten i Trafikplats Hedenstorp, sdkerstilla god
framkomlighet i stamvagnatet och bidra till god tillganglighet till de olika delarna av
Hedenstorps verksamhetsomréde.

Beskrivning av objektet

Atgirden kompletterar trafikplatsen med ramper for att minimera konflikter mellan
olika stora trafikstrommar. Den norra cirkulationsplatsen tas bort s att kopplingen
mellan de nationella viigarna (viig 26 och vig 40) prioriteras. Over vig 40 behover
befintlig bro kompletteras med ny bro for att totalt rymma fem korfalt. Vag 40
behover breddas pa totalt cirka 2 km for att rymma nya pé- och avfarter samt
sammanvavning av korfalt.

Nya cirkulationsplatser behovs for att ansluta verksamhetsomraden och vag 658
soderifran.

Objektet angrinsar till objektet Rv 26 Hedenstorp-Manseryd som ingér i nationell
plan 2022—2033 vilket dven utgjort forutsattning for foreslagen atgard i
trafikplatsen.
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Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgiirderna bedéms ha en positiv inverkan p4 funktionsmalet, framfér allt genom
att de bidrar till forbattrade restider och minskad restidsosidkerhet. Samtidigt finns
en risk for att inducerad trafik samt utslapp kopplade till byggnation kan medfora
en 0kad klimatpaverkan.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hdnsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget i anslutning till vdg 40 som tillhér TEN-T stomnit vag. Objektet
bidrar €j till ndgot specifikt TEN-T-krav eftersom trafikplatsen redan idag uppfyller
kraven pa stomnitet om motesseparering och att inte korsa annan vag i samma
plan.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 428 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 428 mnkr. "Underlagskalkyl” har anviants for
kostnadsberiakning. Bedomt osidkerhetsintervall 4r 385-599 mnkr.

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Objektet har en nettonuvardeskvot pa 1,71. Bara restidsnyttor ar berdknade men de
bed6ms utgora den storsta delen av de totala nyttorna. De ej berdknade effekterna
bedoms innebira en forbattring, framst till f6]jd av minskad restidsosékerhet.

Samtliga kdnslighetsanalyser visar pa lonsamhet. Objektet bedoms darfor vara
Robust lonsamt.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomisk 16nsamhet samt forbattrade
forutsattningar for lokal utveckling.

5.18 Kalmar lan
5.18.1 Namngivna investeringar som pagar eller bedéoms

byggstarta innan 2026

Inga objekt pagar eller bedoms byggstarta innan 2026 i Kalmar lan.
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5.18.2 Namngivna investeringar som foreslas byggstartas ar
1-3 (2026—2028)

Inga objekt foreslas for byggstart 2026—2028 i Kalmar lan.

5.18.3 Namngivna investeringar som foreslas forberedas for
byggstart ar 4-6 (2029-2031)

Inga objekt foreslas forberedas for byggstart 2029—2031 i Kalmar lan.

5.18.4 Namngivna investeringar som foreslas forberedas for
byggstart senare under planperioden

For objekt som foreslas for forberedelse for byggstart senare under planperioden
kommer fortsatt utredning att ske for att sakerstalla forutsattningar och
totalkostnad. Darfor kommer specificering av respektive objekts ekonomiska
belastning under planperioden att ske forst senare, i samband med forslag till
forberedelse for byggstart. I beskrivningarna nedan redovisas dock for varje objekt
den bedomda totalkostnad som har legat till grund for samhallsekonomisk analys
och prioritering.

Rv 25, Nybro, Trafikplats Glasporten (VSY2203)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar i nationell plan 2022-2033.

Syftet med atgirden ar att 6ka framkomligheten och trafiksdkerheten samt
mojliggora fortsatta exploateringar i narliggande verksamhetsomraden.

Vag 25 ar nationell stamviag och stracker sig mellan Vaxjo och Kalmar, dar den
ansluter till E22. Vagen ar viktig for 1angvaga och dagliga personresor,
kollektivtrafik och godstransporter. Aktuell stricka har idag bristande
trafiksdkerhet pa grund av korsningar i plan. Forbi de aktuella korsningarna ar
hastighetsgriansen idag nedsatt till 70 km/h vilket ger langre restider. Det ar ocksa
periodvis svart att svinga ut pa vagen fran angransande verksamhetsomraden.

Beskrivning av objektet

Befintlig korsning med vag 558/Mineralviagen stangs och vag 558 dras i ny
strackning till korsning vid rastplats Glasporten. Den korsningen byggs om till
planskild trafikplats. Vag 25 far genomgaende mittracke och hastigheten hojs till
100 km/h.
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Atgirden ir en forutsittning for att Nybro kommun ska kunna fortsitta utveckla
verksamhetsomradena kring vag 25.

Effekter pa de transportpolitiska méalen samt eventuella malkonflikter

Den storsta nyttan med atgirden ar forbattrad trafiksdkerhet. Viss negativ paverkan
pa vaxt- och djurliv, men den bedéoms som férsumbar.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hdnsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven
Objektet ar ej belaget pa TEN-T-nitet.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 158 mnkr, varav 53 mnkr utgors av
medfinansiering. Behov av finansiering fran nationell plan uppgér till 99 mnkr.
”Schablonkalkyl” har anvants for kostnadsberakningen. Bedomt osidkerhetsintervall
ar 142—221 mnkKr.

Motivering av andra aktorers finansiering for objektet handlar om exploatering av
verksamhetsomrade i anslutning till vig 25

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 155 mnkr,
vilket innebéar en kostnadsférandring med 3 mnkr (2 %).

Smarre forandring av totalkostnaden beror pa en uppdatering av
kalkylsammanstallningen.

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Objektet har en nettonuvardeskvot pa 2,62 och de ej berdknade effekterna bedoms
vara forsumbara. Alla standardiserade kinslighetsanalyser har nettonuvardeskvoter
storre an 1. I en objektsspecifik kanslighetsanalys helt utan tillkommande trafik fran
nya exploateringar ar nettonuvirdeskvoten 0,08. Objektet bedoms sammantaget
vara Robust lonsamt.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomiskt lonsamt objekt i nationell plan 2022—
2033.
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E22, forbi Bergkvara (YSY004)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022-2033.

Syftet med objektet ar att oka framkomligheten for genomfartstrafiken samt att
forbattra trafiksdkerheten och boendemiljon langs befintlig vag.

E22 striicker sig frin Malmé och Oresundsregionen, via Blekinge och Kalmar lin
upp till Norrkoping. Aktuell striacka ar en av fa delar av E22 som saknar
motesseparering och har mycket randbebyggelse. I Bergkvara orsakar
genomfartstrafiken boendemiljoproblem och olycksrisker for framforallt oskyddade
trafikanter. Langa striackor med 50—70 km/h orsakar fordrgjningar for
genomfartstrafiken. Vigen ar motesseparerad soder och norr om aktuell striacka.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar en utbyggnad i befintlig strackning av den sodra delen av
vagstrackan till motesfri vag, cirka sex kilometer. Forbi Bergkvara byggs en motesfri
motortrafikled i ny strickning vister om befintlig vig, cirka atta kilometer. Hela
strackan planeras for 100 km/h. Trafikplats med omstigningshallplats byggs i
korsningen med Torsasviagen (lansvag 504).

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgirden har positiv paverkan pa restider och trafiksikerhet men paverkar klimat
och landskap negativt.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hdnsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hansynsmalet
sa som Okad framkomlighet och trafiksiakerhet, och negativa effekter inom
hansynsmalet i form av 6kad klimatpaverkan och intring i landskapet.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pa TEN-T-nétet och tillhor det 6vergripande nétet. Objektet
bidrar ej till nagot specifikt TEN-T-krav.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 674 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 654 mnkr. "Faststilld kalkylsammanstillning” har anvénts
for kostnadsberiakningen. Bedomt osidkerhetsintervall dr 546—803 mnkr.
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Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 &rs prisniva) ar 574 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med 101 mnkr (18 %).

Forandring av totalkostnad hanfors framst till 6kad detaljkunskap, skarpta krav i
VGU och miljolagstiftning (hogre kravnivaer stillda av framst lansstyrelse) samt
specificering av mangder i underlagskalkylen och andra kostnadsjusteringar
(befintlig vag, sidoanldggningar och arkeologi).

Samhallsekonomisk Idbnsamhet

Objektet har en nettonuvardeskvot pa 0,06 och de ej beriknade effekterna bedoms
vara forsumbara. Kanslighetsanalyserna varierar mellan lonsam (hogre viardering
av trafiksiakerhet), olonsam (hogre investeringskostnad, lagre transportfloden och
enhetligt tidsvarde pa privata resor) och 6vriga visar resultat nara noll.
Sammantaget bedoms objektet vara Ndra noll.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Langt gdngen planering och av betydelse for industrins
konkurrenskraft samt for lokal utveckling.

Kalmar C, spar och plattformar (JSYR2601)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar inte i nationell plan 2022-2033.

Kalmar C ar belédgen i centrala Kalmar och utgor dndstation for bade Kust till
kustbanan och Stdngadalsbanan. Stationen &r en sdckstation med tre
plattformsspar, ett lokrundgangsspar och tre uppstallningsspar samt tva
plattformar. Dagens utformning innebar redan kapacitetsbegransningar och
mojliggor ingen utokning for fler och langre tag som det finns ett onskemal om.

Syftet med atgarden ar att losa dagens kapacitetsbegransningar som bedoms bli
varre i takt med att operatorer tar nya bestillda tagtyper i drift. Vidare ar syftet dven
att atgiarda sidkerhetsbrister och griansdragning mellan olika fastigheter

Beskrivning av objektet

Utformningsforslaget omfattar en ny mittplattform i sodra delen samt att tva
uppstillningsspar erséatts med nya plattformsspar parallellt med den nya
mittplattformen (spar 6 och 7). Omloppsnara uppstillning kan fortsatt erbjudas pa
dessa spar. Den befintliga mittplattformen forlangs for att klara langre tag och
breddas for att kunna hantera en planskildhet i framtiden, vilket i sin tur gor att
sparen soder om plattformen behover flyttas.
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Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Okat utbud med storre flexibilitet och minskad risk for storningar/forseningar ckar
mojligheten att resa med kollektivtrafik.

Atgiirden bidrar till bittre trafiksikerhet p4 Kalmar C och potentiell 6verflyttning
fran vag till jarnvag med minskade utslapp som foljd.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven
Objektet ar ej belaget pA TEN-T-nétet.

Objektkostnad

Objektet har en beraknad totalkostnad pa 263 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 263 mnkr. ”Schablonkalkyl” har anvants for
kostnadsberiakningen. Bedomt osidkerhetsintervall r 237—369 mnkr. Finansiering
av signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgirder (27
mnkKkr).

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Ingen samhillsekonomisk nyttokostnadskalkyl har uppréttats, effekterna har
enbart bedomts kvalitativt. Atgirden okar kapaciteten p& Kalmar C, vilket minskar
risken for storningar och forseningar samt majliggor for fler och langre tag att
angora driftplatsen. Atgirder for att minska obehériga i sparomradet forbittrar
trafiksdkerheten. Ingen kvantifiering av nyttorna har gjorts, men de bedéms
overstiga kostnaderna, varfor atgiarden bedoms som Lonsam—endast bedomd.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Bedomd samhéllsekonomisk lonsamhet samt att objektet
underlattar for andra aktorers planerade trafikupplagg.
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5.19 Kronobergs lan

5.19.1 Namngivna investeringar som pagar eller bedoms
byggstarta innan 2026

Rv 25 Osterleden i Vaxjo (VS0O020)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar i nationell plan 2022—2033 och ar pagaende.

Syftet med atgdrden ar att minska restider for arbetspendling, ldngviga resor och
godstransporter samt att sikerstilla att detta sker pa ett trafiksiakert satt.

Beskrivning av objektet

En ny trafikplats byggs dar bade Rv 25 och 27 blir genomgaende. Lillestadsvigens
anslutning till Osterleden stings och ansluts till trafikplatsen.

Bidrag till TEN-T-kraven
Objektet ar ej belaget pA TEN-T-natet.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 536 mnkr, varav 117 mnkr utgors av
medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 96 mnkr. Bedomd totalkostnad baseras pa aktuell prognos for pagaende
objekt.

Motivering av andra aktorers finansiering for objektet handlar om anpassning och
forandrade vagutformningen for framtida stadsutveckling/exploatering.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 391 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med 145 mnkr (37 %).

Forandring av totalkostnad hanfors framst till Andrad omfattning i samband med
anpassning av vagutformning och férandrad utformning av cirkulationen
(anledning till medfinansiering).

5.19.2 Namngivna investeringar som foreslas byggstartas ar

1-3 (2026-2028)
Inga objekt foreslas for byggstart 2026—2028 i Kronobergs lan.
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5.19.3 Namngivna investeringar som foreslas forberedas for
byggstart ar 4-6 (2029-2031)

Inga objekt foreslas forberedas for byggstart 2029—2031 i Kronobergs lan.

5.19.4 Namngivna investeringar som foreslas forberedas for
byggstart senare under planperioden

For objekt som foreslas for forberedelse for byggstart senare under planperioden
kommer fortsatt utredning att ske for att sakerstalla forutsattningar och
totalkostnad. Darfor kommer specificering av respektive objekts ekonomiska
belastning under planperioden att ske forst senare, i samband med forslag till
forberedelse for byggstart. I beskrivningarna nedan redovisas dock for varje objekt
den bedémda totalkostnad som har legat till grund for samhillsekonomisk analys
och prioritering.

Alvesta triangelspar (JSY1820)

Nulage, mal och syfte
Objektet ingar i nationell plan 2022-2033.

Kust till kustbanan och Sodra stambanan korsar varandra vid Alvesta. I dagslaget
saknas en direktforbindelse i relationen Almhult—Géteborg och omvint, vilket
innebar att tigen behover gora lokrundgéang pa Alvesta bangard med
restidsforlangningar som f6ljd samt belastar kapaciteten pa Alvesta bangard. Tagen
korsar dven varandras spar inne pa Alvesta bangard.

Syftet med de planerade atgiarderna ar att forkorta restiden for de tag som fardas
strickan Virnamo-Alvesta-Almhult och omviint. Samt att forbittra kapaciteten pa
Sodra stambanan, vilket ger forutsattningar for effektivare godstransporter och
minskar belastningen pa Alvesta bangard.

Objektet beror Transportflode 1 (Stockholm/Hallsberg — Malmo/Kopenhamn).

Beskrivning av objektet

Objektet innebir en ny koppling mellan S6dra stambanan och Kust till-kustbanan.
Triangelsparet frigor kapacitet pa Alvesta bangard samt minskar restiderna pa Kust
till-kustbanan. Objektet forbattrar mojligheterna for godstrafiken péa strackan
Karlshamn-Goteborg.

Objektet har fatt en ny strackning i forhéllande till tidigare nationell plan, vilket
innebar att en plankorsning inom Alvesta tatort kommer att ligga kvar vid val av ny
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strackning. Den nya strackningen medfor avsevirt storre ansprak pa
jordbruksmark.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra lander

Fehmarn Bélt-forbindelsen ar planerad att 6ppna efter ar 2029 och bedoms paverka
transporterna genom Danmark och sodra Sverige. Aktuellt objekt bidrar till att
mota den forviantade volymokningen.

Effekter pa de transportpolitiska méalen samt eventuella malkonflikter

Objektet ger positiva effekter for resenirer, naringslivets transporter,
trafiksdkerheten samt klimat och luftkvalitet. Objektet bedoms ge forsamring for
landskap, biologisk méngfald, kulturmiljovarden och skyddsvirda naturomréden.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar belaget pd TEN-T-nitet och tillhor stomnét for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom belédget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet. Objektet bidrar till att trafik med 1anga godstag kan
medges i den omfattning som kravs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 360 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgér till 330 mnkr. "Underlagskalkyl” har anvénts for
kostnadsberiakningen. Bedomt osdkerhetsintervall 4r 324—504 mnkr. Finansiering
av signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgiarder
(106 mnkr).

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 357 mnkr,
vilket innebar en kostnadsférandring med 3 mnkr (1 %). Forandringen inklusive
signalkostnader innebar en kostnadsforandring med 109 mnkr (30 %).

Forandringen av totalkostnaden, utéver den nya hanteringen av signalatgarder,
beror pa kostnadsokningar i samband med uppdatering av
kalkylsammanstallningen. Detta har medfort behov av att utreda och 6vervaga olika
alternativa losningar. For att reducera kostnader har ett alternativ med en
strackning pa 2,9 km valts. Alternativet innebar den lagsta kostnaden och bidrar till
kapacitetsokning i Alvesta samt skapar en lank mellan S6dra stambanan och Kust
till kustbanan. Losningen inkluderar varken motesspar eller ombyggnation av
plankorsningen vid vag 126.
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Samhallsekonomisk Idbnsamhet

Objektet har en nettonuvardeskvot pa 0,90. De ej beriknade effekterna bedoms
utgora en forbattring genom minskade forseningar for bade personresor och
godstransporter. Samtliga genomforda kianslighetsanalyser visar pa positiva
nettonuviarden. Den sammanvigda bedomningen ar att objektet ar Robust lonsamt.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhaillsekonomiskt l6nsamt objekt i nationell plan 2022—
2033.

5.20 Blekinge lan

5.20.1 Namngivna investeringar som pagar eller bedéms
byggstartainnan 2026
Inga objekt pagar eller har byggstartat innan 2026 i Blekinge 14n.

5.20.2 Namngivna investeringar som foreslas byggstartas ar
1-3 (2026—2028)

Blekinge kustbana, moétesspar och hojd hastighet (JSY1801)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—2033 och foreslas fa byggstarta ar 1—3 (flyttas
fran ar 4-6).

Blekinge kustbana ar ett viktigt strak i och med sin koppling till S6dra stambanan
med anslutning till Oresundsregionen samt Stockholm. Banan #r cirka 130
kilometer ldng och har en viktig funktion for langvaga personresor, arbetspendling
och godstransporter. Sedan banan elektrifierades pa 1990-talet har antalet
resendrer Okat visentligt. Objektet ar viktigt for bade restider och kapacitet pa
Blekinge kustbana. Restiderna pa banan ar ldnga i forhallande till avstandet pa
grund av att banan ar mycket kurvig pa stora delar av striackan. Det ar idag svart att
erbjuda attraktiva tidtabeller med kortare restider mot Oresundsregionen.

Objektet syftar till att minska restiderna samt att 6ka robustheten pa banan och ge
ett mer tillforlitligt jairnvagssystem.
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Beskrivning av objektet

Objektet innebir atgirder pa jirnvigsstrickan Kristianstad—Karlskrona. Atgirder
som ingar ar en ny moétesstation i Bredakra, viaxelbyte for hogre vixelhastigheter i
Bromolla samt ralsforhojning pé strackan Nattraby-Karlskrona, i Solvesborg och i
Kristianstad for att mojliggora hogre hastighet.

Effekter pa de transportpolitiska méalen samt eventuella malkonflikter

Objektet medfor kortare res- och transporttider samt minskade férseningar,
restidsosdkerheten minskar och forutsiattningarna att kora fler tag i framtiden okar.
Utbyggnaden av motessparet innebar dock visst intrang i natur- och kulturmiljon
men medfor ocksa viss forbattring for bland annat vattenkvaliteten.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hinsynsmalet paverkar maluppfyllelsen negativt. De positiva nyttorna
for funktionsmalet 6verstiger den negativa paverkan for hansynsmalet. Konflikten
mellan funktions- och hdnsynsmal bedéms vara liten.

Bidrag till TEN-T-kraven
Objektet ar ej belaget pa TEN-T-nitet.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 143 mnkr, varav 69 mnkr utgors av sam-
och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 61 mnkr. “Faststilld kalkylsammanstillning” har anvants for
kostnadsberikningen. Bedomt osidkerhetsintervall 4r 126—160 mnkr. Finansiering
av signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgiarder

(24 mnkr).

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 &rs prisniva) ar 163 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med -20 mnkr (-12 %). Férandringen
inklusive signalkostnader innebar en kostnadsférandring med 4 mnkr (3 %).

Forandring av totalkostnaden, utéver ny hantering av signaldtgarder, beror pa
uppdatering av kalkylsammanstallningen.

Total bruttokostnad i beslutade planer (belopp i mnkr)
Planforslag 2022-2033 2018-2029 2014-2025 2010-2021

2026-2037
| prisniva 2025-02 143 163 132
| prisnivaer enligt 137 103
beslutade planer
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Objektet ingick i plan 2018—2029 i AVS-skede. I plan 2022—2033 med samma
skede har objektet redovisat 6kade kostnader for miljoatgarder och
byggherrekostnader samt tillkommande signalatgirder. Totalkostnad jamfort med
forsta gangen uppgift angavs i faststilld nationell plan visar darmed pa en 6kning
med 11 mnkr (9 %)

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Objektet har en nettonuvardeskvot pa 1,02 och bedéms som Robust lonsamt. Den
samhallsekonomiska nyttokostnadskalkylen visar ett tydligt positivt resultat och de
ej berdaknade effekterna bedoms som forsumbara. Samtliga genomforda
kanslighetsanalyser indikerar positiva resultat med god marginal.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomiskt l6nsamt objekt i nationell plan 2022—
2033.

E22 Bjorketorp (Ronneby O)-Nattraby (VSO008a)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar i nationell plan 2022—2033 och foreslas fa byggstarta ar 1—3 (flyttas
fran ar 4-6).

E22 utgor en viktig forbindelse mellan Trelleborg/Malmé och Norrkoping och
forbinder Oresundsregionen med Blekinge, Kalmar och Ostergotlands lin. Vigen
fyller en central funktion for ldngvaga godstransporter och personresor och
sammanbinder ett stort antal orter ldngs kusten. Aktuell striacka har dven stor
betydelse for arbetspendling mellan Ronneby och Karlskrona. E22 mellan
Bjorketorp och Nittraby ar motesseparerad (2+1-vag) langs merparten av strackan.
Trots métesseparering bedoms viagen ha generellt 1ag standard relativt trafikfloden
och funktion som Europavag. For ett vagavsnitt har skyltad hastighet sankts till

60 km/h med anledning av besvirliga korsningar och busshallplats.

Syftet ar att forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten.

Beskrivning av objektet

Nira forestaende ombyggnad till motorvig. Utbyggnaden skapar battre
trafiksakerhet och framkomlighet, samt ar viktig for tillgangligheten i Blekinge.
Strackan ar ca 11 km lang, en del forlaggs i ny strackning norr om befintlig E22,
andra delen mojliggors genom att befintlig E22 breddas. Vagstandard ar fyra korfalt
och skyltad hastighet blir 110 km/h. Hela strickan far viltstangsel samt en
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viltpassage under vagen. Tre nya trafikplatser anlaggs langs strackan och befintlig
trafikplats i Nattraby forbattras.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgirden har positiv piverkan pa restider och trafikséikerhet men ger ett 6kat
intrang och en storre barridreffekt.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hdnsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldaget pd TEN-T-nitet och tillhor det 6vergripande nitet. Objektet
bidrar ej till nagot specifikt TEN-T-krav.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 1 473 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 1 416 mnkr. “Faststalld
kalkylsammanstallning” har anvénts for kostnadsberdkningen. Bedomt
osakerhetsintervall ar 1 296—1 650 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 1 353
mnkr, vilket innebar en kostnadsforandring med 120 mnkr (9 %).

Forandringen av totalkostnaden hanfors framst till kostnadsokningar till foljd av att
mangder underskattats i tidigare kalkyl. En analys och oversyn av objektets
omfattning har genomforts i syfte att identifiera kostnadsreducerande atgarder,
vilket har lett till att objektet nu har en ndgot mindre omfattning jamfort med
objektet "E22 Ronneby O—Nittraby” i nationell plan 2022—2033. Strickan mellan
trafikplats Ronneby Ostra och Bjérketorp (cirka 2 kilometer) utgér och ingr
dirmed inte ldngre i projektet.

Total bruttokostnad i beslutade planer (belopp i mnkr)
Planforslag 2022-2033 2018-2029 2014-2025 2010-2021

2026-2037
| prisniva 2025-02 1473 1353 1038
| prisnivaer enligt 1039 704
beslutade planer

Objektet ingick i plan 2018—2029 i AVS-skede. I plan 2022—2033 (plan infor beslut
om betydande miljopaverkan) har objektet utokats med en faunabro. Dessutom har
okade krav for bland annat vagens utformning bidragit till 6kad totalkostnad.
Totalkostnad jamfort med forsta gaingen uppgift angavs i faststilld nationell plan
visar darmed pé en 6kning med 437 mnkr (42 %)
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Samhallsekonomisk Idbnsamhet

Nettonuvardeskvoten ar 0,73 och objektet bedoms som Robust lonsamt da alla
kanslighetsanalyser har en nettonuvardeskvot 6ver 0,1. Ej berdknade effekter ar
totalt sett negativa dar framforallt paverkan pa vixt- och djurliv ar betydande.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomiskt lonsamt objekt i nationell plan 2022—
2033.

5.20.3 Namngivna investeringar som féreslas forberedas for
byggstart ar 4—-6 (2029-2031)

Sydostlanken (Almhult-Olofstrom-Karlshamn), elektrifiering och ny
bana (JSY202)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—2033 och i forberedelse for byggstart 4—6
enligt regeringens tidigare beslut.

Sydostldnken utgor en delvis ny link mellan Almhult och Karlshamn, via Olofstrém.
Avsaknad av jarnvag mellan Olofstrom och Blekinge kustbana utgor en brist i
jarnvigssystemet. Straket mellan Sédra stambanan (Almhult), Olofstrém och
Blekinge kustbana (Karlshamn) har stor betydelse for naringslivet och
forutsattningarna for transporter pa jirnvag, inte minst kopplat till Karlshamns
hamn. Befintlig bana mellan Almhult och Olofstrém har omfattande godstrafik men
saknar elektrifiering och har 1ag standard med bristande motesmgjligheter.

Syftet med objektet ar att uppna en 6kad kapacitet, flexibilitet och robusthet i
transportsystemet, genom att knyta ssmman Sédra stambanan och Blekinge
kustbana med koppling till Karlshamns hamn. Syftet ar dven att mgjliggora for
héllbara transporter genom utokad gods- och persontrafik pa jirnvag samt att
avlasta Sodra stambanan.

Beskrivning av objektet

Upprustning och elektrifiering av befintlig bana mellan Almhult och Olofstrom
samt byggnation av ny bana mellan Olofstrom och Blekinge kustbana (alternativ
Vist). Fyra nya motesstationer mellan Almhult och Karlshamn samt ombyggnation
av Olofstrom och Karlshamns bangardar utifran trafikala krav. Anpassning av
stationer for persontrafik i berorda orter. Bullerskyddsatgirder tillkommer utmed
hela banan. Med tanke pé att objektet bestar av flera delar dar de olika
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jarnvagsplanerna har kommit olika langt kan en etappindelning av produktionen
komma att bli aktuell.

Objektet ar bade sam- och medfinansierat.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Objektet bidrar till kortare transporter och elektrifiering minskar
godstransportkostnaderna. Barridreffekter och intréng i landskapet 6kar i samband
med objektet.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hdnsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar ej belaget pA TEN-T-natet men utgor en forbindelse mellan stomnitet
for godstrafik i Almhult och Karlshamn, som 4r en kusthamn i det 6vergripande
TEN-T-natet.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 7 890 varav 1 235 mnkr utgors av sam-
och medfinansiering samt extern del av finansiering. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 6 486. "Faststilld
kalkylsammanstillning” har anvants for kostnadsberdkningen. Bedomt
osakerhetsintervall ar 6 391—9 389 mnkr.

Motivering av andra aktorers finansiering for objektet handlar om att forbattra
tillganglighet i kollektivtrafik och utékade arbetspendlingsmojligheter.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 &rs prisniva) ar 6 490
mnkr, vilket innebar en kostnadsférandring med 1 400 mnkr (22 %).

Forandring av totalkostnaden hanfors framst till att korridor for lokalisering valts
sd att man undviker viktiga natur- och kulturvirden samt samlar infrastrukturen i
ett strak, bland annat tillsammans med Rv 15. Det ger sammantaget en hogre
maluppfyllelse 4n andra studerade alternativ, men kraver fler och langre tunnlar
och broar samt 6kade behov av markforstarkning.

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Objektet har en nettonuvardeskvot pa -0,72 och samtliga kdnslighetsanalyser ar
ocksa olonsamma med nettonuviardeskvoter under -0,1. De €j berdknade effekterna
bedoms vara positiva, exempelvis genom slopande av plankorsningar, effektivare
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godshantering och battre arbetsmiljo. Den sammanvigda bedomningen ar dock att
objektet ar Robust olonsamt.

Grund for prioritering

Prioriteringsklass 2: Regeringen har i nartid fattat beslut om forberedelse av
byggstart trots betydande kostnadsokning och svag lonsamhet. Planeringen ar langt
gangen och objektet ar av betydelse for den lokala industrins konkurrenskraft.

5.20.4 Namngivna investeringar som féreslas forberedas for
byggstart senare under planperioden

Inga objekt foreslds forberedas for byggstart senare under planperioden i Blekinge
lan.

5.21 Skane lan

5.21.1 Namngivna investeringar som pagar eller bedéms
byggstartainnan 2026

E22 Trafikplats Ideon (VSK042)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—2033 och ar pagaende.

E22 mellan trafikplatserna Gastelyckan och Lund Norra ar hart belastad och vid
rusningstrafik uppstar ofta kobildning. Samtidigt pagar en fortatning med fler
verksamheter i omradet langs E22 som kommer ¢ka trafikbelastningen. For att
avlasta trafikplats Lund Norra och 6ka trafiksiakerheten och framkomligheten byggs
en ny (halv) trafikplats vid Ideon/Palsjo soder om trafikplats Lund Norra som
ansluter till det kommunala vagnatet via Scheelevigen.

Beskrivning av objektet

En ny bro pa E22 for avfartsramp till Ideon-omradet samt nya pa- och
avfartsramper byggs. For att klara korfaltsbyte vid pa- och avfartsramp byggs
additionskorfalt pa strackan mellan trafikplats Gastelyckan och trafikplats Lund
Norra. Avstandet mellan trafikplats Ideon och trafikplats Lund Norra dr kort och
gemensamma av- och pafarter behover anlaggas.
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Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldaget pd TEN-T-natet och tillhor det 6vergripande natet. Objektet
bidrar ej till nagot specifikt TEN-T-krav.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 485 mnkr, varav 31 mnkr utgors av
medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 340 mnkr. "Underlagskalkyl” har anvants for kostnadsberakningen.

Motivering av andra aktorers finansiering for objektet avser ett gemensamt projekt
for statlig och kommunal infrastruktur och handlar om att avlasta det kommunala
vagnatet, forbattra tillganglighet till Ideon/Palsjo omradet samt majliggor
stadsutvecklingen.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 477 mnkr,
vilket innebar en kostnadsférandring med 8 mnkr (2 %).

Forandring av totalkostnad hanfors framst till minskat innehall avseende
kommunal infrastruktur. Kommunal infrastruktur genomfors helt i kommunal regi
med en hogre standard och delvis annat innehall 4n i det tidigare ssmmanhallna
objektet. Kostnadsokningen beror pa att den neddragning av kostnaden i samband
med atgardsplanering 2022—2033 (-16 mnkr) som identifierade besparingsatgarder
inte har formedlats till projektet. Planeringen har darfor fortsatt utifran de
ursprungliga forutsiattningarna.

E22 Trafikplats Lund S (VSK038)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—2033 och ar pagaende.

E22 forbi Lund ar en viktig lank for trafiken till och fran Lund, men adven for
genomfartstrafik i nord-sydlig riktning. Under hogtrafiktid, framfor allt
eftermiddag, ar trafikplats Lund S hogt belastad vilket medfor att koerna pa
ramperna stundtals stracker sig ut pa E22. Trafikplatsen ar inte dimensionerad for
dagens trafikmangder och trafikstrommar. Motorvagen genom trafikplatsen har en
avsmalnande sektion och de befintliga broarna behéver byggas om da dessa rent
konstruktionsmassigt snart ar uttjanta.

Syftet ar att Forbattra trafiksakerheten, framkomligheten och siakerstalla livslangd
pa broarna i trafikplatsen.
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Beskrivning av objektet

En ny bro byggs over E22 samt en ny cirkulationsplats pa ostra sidan av E22.
Forslaget innebar en kloverbladslosning dar rampanslutningarna till viag 108
utformas som cirkulationsplatser. Pa vag E22 anlaggs additionskorfalt i bada
riktningarna mellan trafikplats Lund S och trafikplats Raby.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pa TEN-T-nétet och tillhor det 6vergripande nétet. Objektet
bidrar ej till ndgot specifikt TEN-T-krav.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 593 mnkr, varav 3 mnkr utgors av extern
del av finansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 174 mnkr. Bedomd totalkostnad baseras pa aktuell prognos for pagaende
objekt.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 &rs prisniva) ar 385 mnkr,
vilket innebar en kostnadsférandring med 208 mnkr (54 %).

Forandring av totalkostnad hanfors framst till 6kad omfattning av projektet i form
av till exempel flera broar och avfartsramper samt utokad arkeologi.

Superbussar i Skane, atgarder i statlig infrastruktur (VSY201)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022-2033 och ar pagaende.

Paket som bestar av olika dtgarder for att infora regionalt superbusskoncept pa
delar av E4, E6 och E22 i Skdne. Atgirderna kan vara kollektivtrafikkorfilt,
prioritering i korsning och utbyggnad av hallplatser.

Syftet ar att oka tillgdngligheten genom kortare restider for kollektivresenarerna
vilket 6kar attraktiviteten for kollektivtrafiken och mojliggor att fler kan bositta sig
utanfor centralorterna.

Beskrivning av objektet

De flesta av dtgiarderna ar redan genomfort och fardigstallt och 6vriga atgarder i
paketet kommer att fardigstéllas under de forsta dren i planperioden.
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Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar delvis beldget pA TEN-T-natet men bidrar ej till nagot specifikt TEN-T-
krav.

Objektkostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 217 mnkr, varav 18 mnkr utgors av sam-
och medfinansiering samt extern del av finansiering. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 58 mnkr. Bedomd totalkostnad
baseras pa aktuell prognos for pagaende objekt.

Motivering av andra aktorers finansiering for objektet handlar om att 6ka
tillgadngligheten genom kortare restider for kollektivresenirerna vilket mojliggor att
fler kan bositta sig utanfor centralorterna

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 &rs prisniva) ar 239 mnkr,
vilket innebar en kostnadsminskning med -22 mnkr (-9 %).

Forandring av totalkostnaden beror pa smarre justering av behovet for objektet.

5.21.2 Namngivna investeringar som foreslas byggstartas ar
1-3 (2026—2028)

Malmoé godsbangard, utbyggnad av spar 58 (JSY1812)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022-2033 och foreslas fa byggstarta ar 1—3 (flyttas
fran ar 4-6).

Malmo godsbangard ar en av Sveriges viktigaste bangardar dar alla godstag mellan
Sverige och Danmark, Tyskland och 6vriga Europa hanteras pa négot sitt. Syftet ar
att 6ka kapaciteten pa infartssparen till Malmo godsbangard och vidare till Malmo
kombiterminal och hamnen. Syftet ar aven att i 6kad omfattning kunna hantera
godstag med upp till 750 meters tdglingd. Andra nyttor av dtgiarden ar att minska
antalet vaxlingsrorelser pa godsbangdrden och forbattra trafikmdgjligheterna for
godstig som ankommer och avgar via Kontinentalbanan.

Objektet beror Transportflode 1 (Stockholm/Hallsberg — Malmo/Kopenhamn) samt
Transportflode 2 (Trelleborg — Malmo — Oslo).
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Beskrivning av objektet

Atgirden innefattar utbyggnad av ett nytt infartsspar till Malmé godsbangérd for
minst 750 meter hinderfri taglangd.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra lander

Fehmarn Bélt-forbindelsen ar planerad att 6ppna efter ar 2029 och bedoms paverka
transporterna genom Danmark och sodra Sverige. Aktuellt objekt bidrar till att
mota den forvantade volymokningen.

Effekter for luftfartens och sjéfartens konnektivitet

Atgirden innebir forbittrade mojligheter att kora godstég till och fran Malmo
hamn dar gods omlastas mellan jarnvag och sjofart.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgiirden bedéms bidra till sikrare arbetsmiljo p& godsbangérden. Atgirden
innebar utbyggnad lidngs befintliga spar men kan paverka artrik jairnvagsmiljo.
Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar méluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar belaget pd TEN-T-natet och tillhor stomnétet for godstrafik. Det utgor
en del i forbindelsen med Malmo6 hamn som &r en utpekad hamn i stomnitet.
Objektet ar dessutom belédget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet.

Objektet bidrar till att trafik med ldnga godstdg kan medges i den omfattning som
kravs enligt TEN-T och att detta dven ska vara mojligt for anslutningarna till
multimodala godsterminaler i TEN-T-néiten.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 258 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 229 mnkr. "Faststalld
kalkylsammanstillning” har anvénts for kostnadsberdkningen. Bedomt
osidkerhetsintervall ar 216—299 mnkr. Finansiering av signalkostnader for objektet
hanteras i ett objekt for samlade signaldtgarder (42 mnkr).

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 &rs prisniva) ar 485 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med -228 mnkr (-47 %). Férandringen
inklusive signalkostnader innebar en kostnadsforandring med -185 mnkr (-38 %)
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Forandring av totalkostnaden, utover ny hantering av signalatgéarder, hanfors
framst till kostnadsminskningar for byggnadsverk (bro 6ver Seged), nedjustering av
kostnader for betong samt dven nedjustering av kostnader for utredning, planering
och osdkerheter (objektet har kommit langre in i planldggningsprocessen och fatt
lagre anbud for konsulten). Det har dock tillkommit kostnadsékningar for spar 50
samt for en sparvaxel och for ledningar.

Total bruttokostnad i beslutade planer (belopp i mnkr)
Planforslag  2022-2033 2018-2029 2014-2025 2010-2021

2026-2037
| prisniva 2025-02 258 485 171
| prisnivaer enligt 398 133
beslutade planer

Objektet ingick i plan 20182029 i AVS-skede. I plan 2022-2033 i samma skede
har objektet utokats med ett antal broar och ytterligare miljoatgarder. Totalkostnad
jamfort med forsta gangen uppgift angavs i faststilld nationell plan visar dirmed pa
en 6kning med 87 mnkr (51 %).

Samhallsekonomisk Ibnsamhet

Den samhaillsekonomiska nyttokostnadskalkylen visar en nettonuvardeskvot pa
1,36. Aven samtliga kiinslighetsanalyser uppvisar nettonuvirdeskvoter dver 0,1. De
ej berdaknade effekterna; okad kapacitet och flexibilitet for godstrafiken, samt
forbattrad trafiksakerhet for vaxlingspersonal, bedoms som forbattringar. Den
sammanvigda bedomningen ar att atgarden ar Robust lonsam.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomiskt 16nsamt objekt i nationell plan 2022—
2033.

E65 Svedala — Borringe (VSKO050)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—2033 och foreslas fa byggstarta ar 1—3 (flyttas
fran ar 4-6).

E65 ar pa aktuell stracka utformad som motesfri 2+1-vig. Cirkulationsplats byggdes
som en tempordar atgard ar 2007 vid infarten till Malmo Airport/Sturup (lv 813).
Dock rader kapacitetsbrist med ldng kobildning under hogtrafik som f6ljd av
vavning till ett korfalt i cirkulationsplatsen. Savil E65 som lv 813 mot Sturup ar
olycksdrabbade med vilt-, singel- och upphinnandeolyckor. Vagen ar osiker och
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otrygg for oskyddade trafikanter och langsamtgaende trafik, nar de behover korsa
eller fardas kortare strackor pa vagen.

Syftet ar att forbattra trafiksakerhet och kapacitet pa E65, samt skapa ett
sammanhallet och forbattrat gang- och cykelniat med statlig vighallning pa strackan
Svedala - Borringe - Skurup.

Beskrivning av objektet

Ny motorvag byggs fran befintligt motorvagsslut, oster om Svedala, till korsning
med lv 813 (mot Sturup). Denna forsta delen byggs i befintlig korridor. Fran v 813
till Borringe byggs fyrfiltsvig i ny strackning. Lv 596/814 leds pa bro over E65.
Trafikplats byggs vid Iv 813 och enklare planskild korsning vid anslutning till
befintlig vag vid Borringe. Viltstangsel anlidggs utmed ny strackning och en
landskapsbro byggs over ravinen oster om Perstorps gard. Utmed sodra sidan av
befintlig E65 anlaggs en ny gang- och cykelvag.

Effekter for luftfartens och sj6fartens konnektivitet
Kopplingen till Malmo Airport/Sturup ges en bittre kapacitet och framkomlighet.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Hogre hastighet minskar restiden men medfor 6kade utslapp. Genomgaende 2+2
korfalt och fler planskilda korsningar minskar olycksrisken men tar mer mark i
ansprak och okar det visuella intranget i landskapet. Effekter relaterade till
funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar belaget pd TEN-T-nétet och tillhor det 6vergripande natet. Objektet
bidrar ej till ndgot specifikt TEN-T-krav.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 701 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 647 mnkr. “Faststalld
kalkylsammanstallning” har anvants for kostnadsberiakningen. Bedomt
osidkerhetsintervall ar 638—-764 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 641 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med 60 mnkr (9 %).
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Forandring av totalkostnaden hanfors framst till kostnadsokningar for
byggherrekostnader, miljoatgarder, tillkommande byggnadsverk, utformning av
rastplats och tillkommande trafikovervakningskameror.

Total bruttokostnad i beslutade planer (belopp i mnkr)
Planforslag 2022-2033 2018-2029 2014-2025 2010-2021

2026-2037
| prisniva 2025-02 701 641 543 435 427
| prisnivaer enligt 499 377 301 270
beslutade planer

Objektet ingick i plan 2010—2021 i utredningsskede (val av lokaliseringsalternativ).
I plan 2014—2025 med samma skede, sags inga storre avvikelser jamfort med
tidigare plan. I plan 2018—2029 med samma skede redovisades kostnadsokning
efter genomgang och uppdatering av tidigare anlaggningskalkyl. I plan 2022—2033
(plan infor granskning) har objektet 6kade kostnader efter anpassning av objektets
avslutning i Oster for att hoja trafiksiakerheten. Dessutom dndrades utformningen av
befintlig brukningsvag till lokalvag samt anslutning med en enkel planskild
korsning vid Lemmestrotorp, vilket har paverkat totalkostnaden. Vidare har en
vagport over en enskild vig tillkommit. Totalkostnad jamfort med forsta gangen
uppgift angavs i faststilld nationell plan visar darmed pa en 6kning med 275 mnkr
(64 %).

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Den samhillsekonomiska nyttokostnadskalkylen visar en nettonuvardeskvot pa
1,83. Samtliga kanslighetsanalyser uppvisar nettonuvardeskvoter 6ver 0,1. Metoden
(EVA-verktyget) bedoms hantera atgiarden pa ett relevant satt.

Intrang i riksintresse for sdval naturvard som rorligt friluftsliv bedoms dominera de
ej berdaknade effekterna som sammantaget bedoms vara en forsamring. Minskad
barridreffekt av befintlig vag med mindre trafik och minskade stérningar till f6ljd av
trangsel och incidenter utgor dock positiva ej beriknade effekter.

Den sammanvigda bedomningen ar att atgarden ar Robust lonsam.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomiskt lonsamt objekt i nationell plan 2022—
2033.
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5.21.3 Namngivna investeringar som foreslas forberedas for
byggstart ar 4-6 (2029-2031)

Hassleholm-Helsingborg, forlangt motesspar och hojd hastighet
(JSY1810)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—-2033 och i forberedelse for byggstart 4-6
enligt regeringens tidigare beslut.

Skanebanan har en viktig funktion for godstrafik samt langvaga personresor och
arbetspendling. Banan ar viktig for matning till Hassleholm, for byte till 1angre
resor pa Sodra stambanan, och har en motsvarande matningsfunktion till
Vastkustbanan i Helsingborg. Strackan Hassleholm—Helsingborg ar enkelspérig,
elektrifierad och utrustad med fjarrblockering.

Syftet med objektet ar att minska restiden samt att 6ka kapaciteten och robustheten
pa Skanebanan, vilket kan ge battre forutsattningar for 6kade godstransporter, okat
resande och mojliggora for regional utveckling och en vidgad
arbetsmarknadsregion. Objektet bidrar ocksa till forbattrade
omledningsmdjligheter for Sodra Stambanan.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar en férlingning av befintligt motesspéar vid Klippan 6sterut mot
Hyllstofta 192 (268) till ett partiellt dubbelspéar pa cirka tre kilometer.
Signalsystemet vid Ladugardsvigen i Klippan utformas si att tag inte blir stdende
over plankorsningen. En hastighetsho6jning till 160 kilometer per timme pa strackan
Hissleholm—Astorp planeras. For att utnyttja den hastighetshéjningen behévs en
hastighetshgjning mellan Astorp och Bjuv, i kombination med partiellt dubbelspér.
I objektet ingdr dven sparbyte och byte av vixlar mellan Astorp och Bjuv for att
mojliggora en hastighetshojning. Sedan foregdende plan har objektet utokats med
planskildheter och gdngbroar vid Klippans och Astorps station for att minska
barridreffekter mellan olika stadsdelar samt minska problemen med obehoriga i
spar. Objektet har kompletterats med fler vaxelforbindelser i Klippan for att 6ka
robustheten samt for att hastighetsh6jningen pa Skanebanan fullt ut ska kunna
utnyttjas.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Objektet innebar positiva bidrag i form av 0kad tillganglighet och tillforlitlighet i
kollektivtrafiken samt for bil-, lastbils-, gdng- och cykeltrafik, vilket paverkar det
transportpolitiska funktionsmalet positivt. Trafiksdkerheten okar i och med att
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gangbroar i Klippan och Astorp samt planskildhet vid Ladugardsviigen i Klippan
byggs vilket ir positiva bidrag till det transportpolitiska hinsynsmaélet. Atgirden
bedoms ge hogre barridreffekter for djur- och véaxtliv samt riskerar att ge negativa
effekter for biologisk mangfald.

Bidrag till TEN-T-kraven
Objektet ar ej belaget pa TEN-T-nitet.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 898 mnkr, varav 230 mnkr utgors av
medfinansiering samt extern del av finansiering. Kostnaden som belastar nationell
plan under planperioden uppgar till 608 mnkr. "Faststalld kalkylsammanstallning”
har anvints for kostnadsberdkningen. Bedomt osdkerhetsintervall dr 763—1 032
mnkr. Finansiering av signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade
signalatgarder (179 mnkr).

Motivering av andra aktorers finansiering for objektet handlar om att 6ka
tillganglighet till stationen fran nytt bostadsomréade.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 1 270
mnkr, vilket innebar en kostnadsforandring med -373 mnkr (-29 %). Forandringen
inklusive signalkostnader innebar en kostnadsforandring med -194 mnkr (-15 %).

Forandring av totalkostnaden, utover ny hantering av signalatgirder, hanfors
framst till innehallsforindring for tgirden ”Astorp—Bjuv, hastighetshdjning”
(flyttat till trimningsatgirder) och justering av posterna i den nya kalkylen. Andrad
bedomning av tekniska krav har ocksa bidragit till kostnadsokningar.

Samhallsekonomisk Ibnsamhet

Nettonuvardeskvoten for objektet ar -0,06 och kanslighetsanalyserna har en
nettonuvardeskvot under eller néra noll. De ej berdknade effekterna ar forsumbara.
Sammantaget bedoms objektet vara Ndra noll.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Forutsattningsskapande for utbyggnad Hassleholm—Lund
genom forbattrad omledningsmdojlighet under byggtid. Planering pagar for
kommunal anslutande infrastruktur.
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5.21.4 Namngivna investeringar som foreslas forberedas for
byggstart senare under planperioden

For objekt som foreslés for forberedelse for byggstart senare under planperioden
kommer fortsatt utredning att ske for att sakerstalla forutsattningar och
totalkostnad. Darfor kommer specificering av respektive objekts ekonomiska
belastning under planperioden att ske forst senare, i samband med forslag till
forberedelse for byggstart. I beskrivningarna nedan redovisas dock for varje objekt
den bedémda totalkostnad som har legat till grund for samhaillsekonomisk analys
och prioritering. For objekt i prioriteringskategori 2 anges dven en indikation av
objektets belastning under planperioden 2026—2037, vilket ar ett undantag fran
ovanstaende.

Hassleholm-Lund, tva nya spar (JSY1825a)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar i nationell plan 2022-2033 genom regeringsbeslut 2023-10-26.

Sodra stambanan mellan Hassleholm och Lund ar den hogst utnyttjade
jarnvagsstrackan i sodra Sverige och samtidigt ett av landets viktigaste
jarnvagsstrak. En utbyggnad med tva nya spar ar nodvindig for att sdkra robusthet
och kapacitet for en 6kande gods- och persontrafik genom Sédra Sverige samt 6ver
Oresundsbron.

Objektet beror Transportflode 1 (Stockholm/Hallsberg — Malmo/Kopenhamn).

Beskrivning av objektet

Utbyggnaden av tva nya spar mellan Hassleholm och Lund kan goras pa olika satt
och forutsattningarna ser olika ut pa delar av strackan. For att korta ledtiderna i
planldggningsskedet och for att tillféra samhéllsnytta tidigare sa ar projektet
uppdelat i tva etapper:

Den norra delen av projektet stracker sig fran soder om Hassleholm till Stangby;
har pagar arbetet med en lokaliseringsutredning for att identifiera sparkorridorer.

For den sodra delen av projektet, som striacker sig fran Stangby genom Lund C till
Klostergarden i sodra Lund, pagér arbetet med en jarnvagsplan for att bygga ut det
befintliga dubbelsparet till ett fyrspar. Denna etapp viantas kunna ha en byggstart
betydligt tidigare dn den norra delen.
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Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra lander

Fehmarn Balt-forbindelsen ar planerad att 6ppna efter ar 2029 och bedoms péaverka
transporterna genom Danmark och sodra Sverige. Aktuellt objekt bidrar till att
mota den forviantade volymokningen.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Objektet bidrar positivt till funktionsmalet om tillganglighet for medborgarnas
resor och naringslivets transporter samt positivt till hinsynsmalet om
klimatpaverkan pa grund av 6kat resande med tig. A andra sidan riskerar objektet
att ge negativ paverkan pa landskap och miljo.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar belaget pd TEN-T-nitet och tillhor stomnét for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom belédget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet. Objektet bidrar till att trafik med langa godstég kan
medges i den omfattning som kravs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 32 308 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 3 341 mnkr. “Underlagskalkyl” har
anvants for kostnadsberakningen. Bedomt osidkerhetsintervall 4r 29 078—45 232
mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 och enligt regeringsbeslut
(LI2023/034575, 2023-10-26) avseende dndrad omfattning (i 2025 &rs prisniva) ar
34 597 mnkr, vilket innebar en kostnadsforandring med -2 289 mnkr (-7 %).

Objektkostnaden bygger pa ett alternativ med tva nya spar i ny strackning norr om
Stangby. Minskad omfattning och reducerad kostnad for objektet ska finansiera
foljande objekt som ingér, enligt regeringsbeslut, i kapacitet i Skéne.

e Malmo bangard, planskild sparkorsning (JSY2208)

e Malmo C - Ostervirn, dubbelspar (JSY2220)

e Malmo C, fler plattformsspar (JSY2209)

e Hissleholm, kapacitet, forbigangsspar pa upp- och nedspéar (JSY2206)
e Teckomatorp-Kavlinge, motesspar (JSY2207)

e Slitthult (Almhult), kapacitet, forbigdngsspar pa upp- och nedspér
(JSY2217)
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Samhallsekonomisk Idbnsamhet

Objektet har en nettonuvirdeskvot pa -0,78. Aven kiinslighetsanalyserna visar pa
negativa nettonuvardeskvoter. De positiva ej berdknade effekterna, i form av 6kad
redundans, mindre forseningar, mojlighet till styva tidtabeller och forbattringar for
trafiksdkerhet och utrikes tagresor bedoms inte vara sa stora att de paverkar
lonsamhetsbedomningen. Objektet dr bedoms sammantaget som Robust olonsamt.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 2: Regeringen har tidigare tagit stéllning till detta objekt i
"Uppdrag att planera for atgarder i jairnvagssystemet i Skdne samt andring av den
nationella trafikslagsovergripande planen for transportinfrastrukturen for perioden
2022-2033" (LI2023/03475).

Malmé bangard, planskild sparkorsning (JSY2208)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar i nationell plan 2022-2033 genom regeringsbeslut 2023-10-26.

De korsande tagvagar som uppstar vid ankomst till och avgang fran Malmo C
innebar idag en begransning i kapacitet och en stor storningskanslighet. Malet med
atgarden ar att forbattra punktligheten genom att avlagsna de korsande tagvagarna
pa den mest trafikerade platsen i jirnvagsnitet i sodra Sverige. Det giller bade for
tidtabellslagda tag till och fr&n Malmé C Ovre frin Sédra stambanan och tag till och
fran Malmo Nedre (Citytunneln). Dessutom péverkas korning av tjanstetag till och
fran personbangarden. De korsande tagvagarna leder dven till begransningar for
anslutande linjer.

Objektet beror Transportflode 1 (Stockholm/Hallsberg — Malmo/Kopenhamn) samt
Transportflode 2 (Trelleborg — Malmo — Oslo).

Beskrivning av objektet

Atgirden innebir ett nytt planskilt spar mellan Sodra stambanan och Malmé C
Ovre pa4 Malmo personbangard.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra lander

Fehmarn Balt-forbindelsen ar planerad att 6ppna efter ar 2029 och bedoms paverka
transporterna genom Danmark och sodra Sverige. Aktuellt objekt bidrar till att
mota den forvantade volymokningen.
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Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgirden bidrar till minskade férseningar, bittre tillférlitlighet samt méjlighet till
okad turtathet. Ingen negativ malpaverkan har identifierats.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pa TEN-T-nétet och tillhor stomnit for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom belaget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet. Objektet bidrar ej till ndgot specifikt TEN-T-krav.

Objektkostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 959 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 957 mnkr. ”Schablonkalkyl” har anvants for
kostnadsberiakningen. Bedomt osdkerhetsintervall ar 863—1 342 mnkr. Finansiering
av signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgarder (116
mnkr).

Objektets finansiering justeras, enligt regeringsbeslut (LI2023/034575, 2023-10-
26) for kapacitet i Skéne, mot totalkostnaden for objektet Hassleholm-Lund i
nationell plan 2022—2033.

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Ingen samhillsekonomisk nyttokostnadskalkyl har uppréttats. Objektet bedoms
som Lonsamt—endast bedémt. Atgirden kommer att forbittra punktligheten
genom att avlagsna de korsande tagvagarna. Vinsterna genom 6kad punktlighet ar
omfattande for alla tig. Atgirden medfor nagot 6kad drift- och underhallskostnad
med en storre anlaggning.

De tre objekten Malmo bangdrd, planskild spdrkorsning, Malmo C-Ostervdrn,
dubbelspar samt Malmé C, fler plattformsspdr vars nyttor inte dr kvantifierade ger
tillsammans systemeffekter som majliggor okad trafikering och forbattrad
punktlighet.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Objekt i nationell plan 2022-2033 som bedomts vara
samhallsekonomiskt 16nsamt.
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Malmé C-Ostervéarn, dubbelspar (JSY2220)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022-2033 genom regeringsbeslut 2023-10-26.

Strickan Malmo C—Ostervirn ir fran banhallen (Malmé C Ovre) enkelspérig, vilket
redan idag skapar kapacitetsproblem och lasningar i anslutningen till
Kontinentalbanan. D4 Citytunneln saknar ledig kapacitet s behover kommande
persontrafikokningar mellan Malmé C och Oresundsférbindelsen, Trelleborgsbanan
samt Ystadbanan ske via Kontinentalbanan. Dagens enkelspar samt utformningen
av Ostervirns station med endast ett plattformsspar innebir stora begrinsningar
vilka dven har en systempéaverkan.

Objektet beror Transportflode 1 (Stockholm/Hallsberg — Malmo/Kopenhamn) samt
Transportflode 2 (Trelleborg — Malmo — Oslo).

Beskrivning av objektet

Atgirden innebir cirka 500 meter nytt spar i ungefirlig strackning utmed befintligt
enkelspar mellan Frihamnsviadukten och Stockholmsvigen, ny mellanplattform pa
Osterviirn station samt anpassning for samtidig infart. Atgirderna omfattar iven
nya vaxlar samt innebar breddning alternativt ny jairnvagsbro éver Sodra
Bulltoftavagen.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra lander

Fehmarn Balt-forbindelsen ar planerad att 6ppna efter ar 2029 och bedoms paverka
transporterna genom Danmark och sodra Sverige. Aktuellt objekt bidrar till att
mota den forvantade volymokningen.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Anlédggningen blir mer robust och bidrar till firre forseningar och viss minskad
transporttid for godstrafiken. Okad turtithet kan leda till 6verflyttning av bilresor
till tagtrafik, vilket kan bidra till minskade utslapp, forbattrad luftkvalitet och mer
aktivt resande. Effekter relaterade till funktionsmaélet paverkar maluppfyllelsen
positivt. Effekter relaterade till hdnsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pa TEN-T-nétet, tillhor stomnitet for persontrafik och ingar i
den urbana noden Malma. Objektet dr dessutom belédget pa den europeiska
transportkorridoren Skandinavien—Medelhavet. Objektet bidrar ej till ndgot
specifikt TEN-T-krav.
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Objektkostnad

Objektet har en beraknad totalkostnad pa 222 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 221 mnkr. "Schablonkalkyl” har anvéants for
kostnadsberiakningen. Bedomt osdkerhetsintervall ar 199—310 mnkr. Finansiering
av signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signaldtgarder (45
mnkr).

Objektets finansiering justeras, enligt regeringsbeslut (LI2023/034575, 2023-10-
26) for kapacitet i Skdne, mot totalkostnaden for objektet Hassleholm-Lund i
nationell plan 2022-2033.

Samhallsekonomisk Ibnsamhet

Ingen samhallsekonomisk nyttokostnadskalkyl har upprattats. Objektet bedoms
som Lonsamt—endast bedomt. Atgirden majliggor 6kad turtithet vilket dven har en
stor positiv pdverkan ur ett systemperspektiv. Atgirden medfor nigot okad drift-
och underhaéllskostnad med en storre anldaggning.

De tre objekten Malmo bangdrd, planskild spdrkorsning, Malmo C-Ostervdrn,
dubbelspar samt Malmo C, fler plattformsspdr vars nyttor inte ar kvantifierade ger
tillsammans systemeffekter som mojliggor 6kad trafikering och forbattrad
punktlighet.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Objekt i nationell plan 2022—-2033 som bedomts vara
samhallsekonomiskt 16nsamt.

Malmo C, fler plattformsspar (JSY22009)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022-2033 genom regeringsbeslut 2023-10-26.

Dagens sju plattformsspar pd Malmé C Ovre ir inte tillrickligt utifrin rddande
efterfragan och prognosticerad trafikokning. Dagens plattformslangder innebar
begransningar for langre persontag vid ankomst och avgang. En forvantad
efterfragedkning pa persontrafik genom Malmo, till och fran Danmark, Ystad och
Trelleborg behover i hog grad ske via Kontinentalbanan pa grund av
kapacitetsbegriansningar i Citytunneln och d4 behéver kapaciteten paA Malmé C Ovre
byggas ut.

Objektet beror Transportflode 1 (Stockholm/Hallsberg — Malmo6/Kopenhamn) samt
Transportflode 2 (Trelleborg — Malmo — Oslo).
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Beskrivning av objektet

Atgiirden innebir tva nya plattformsspar inklusive ny mittplattform, ett
uppstallningsspar och ett stickspar avsett for banarbetsfordon.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra lander

Fehmarn Bélt-forbindelsen ar planerad att 6ppna efter ar 2029 och bedoms paverka
transporterna genom Danmark och sodra Sverige. Aktuellt objekt bidrar till att
mota den forvantade volymokningen.

Effekter pa de transportpolitiska méalen samt eventuella malkonflikter

Atgirden bidrar till att méjliggora 6kad turtithet och har ingen direkt negativ
malpaverkan. Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen
positivt. Effekter relaterade till hdnsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pa TEN-T-nétet och tillhor stomnitet for persontrafik. Objektet
ar dessutom beldget pa den europeiska transportkorridoren Skandinavien—
Medelhavet. Objektet bidrar ej till nagot specifikt TEN-T-krav.

Objektkostnad

Objektet har en beraknad totalkostnad pa 201 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgér till 200 mnkr. ”Schablonkalkyl” har anvints for
kostnadsberiakningen. Bedomt osidkerhetsintervall 4r 181—281 mnkr.

Objektets finansiering justeras, enligt regeringsbeslut (LI2023/034575, 2023-10-
26) for kapacitet i Skéne, mot totalkostnaden for objektet Hassleholm-Lund i
nationell plan 2022-2033.

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Ingen samhillsekonomisk nyttokostnadskalkyl har uppréttats. Objektet bedoms
som Lonsamt—endast bedomt. Atgirden majliggor 6kad turtithet utover
basprognosen, bidrar till minskade forseningar och battre tillforlitlighet samt
positiva effekter for trafiksdkerhet och hilsa. De ssmmanlagda positiva effekterna
bedoms viaga upp de 6kade drift- och underhallskostnaderna.

De tre objekten Malmo bangdrd, planskild spdrkorsning, Malmo C-Ostervdrn,
dubbelspar samt Malmé C, fler plattformsspdr vars nyttor inte ar kvantifierade ger
tillsammans systemeffekter som mojliggor okad trafikering och forbattrad
punktlighet.
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Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Objekt i nationell plan 2022—-2033 som bedomts vara
samhéllsekonomiskt lonsamt.

Hassleholm, kapacitet, forbigdngsspar pa upp- och nedspar (JSY2206)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar i nationell plan 2022-2033 genom regeringsbeslut 2023-10-26.

Trafiken pa Sodra stambanan bestar av bade person- och godstiag som kan vara
nationella, regionala och lokala. Detta leder till manga tagtyper med stora
hastighetsskillnader och olika behov for resandeutbyte.

Strickan Hissleholm-Almhult-Alvesta har betydande kapacitetsbrister utifran en
omfattande gods- och persontrafik. Avstanden mellan forbigangsspar for godstag ar
stora, vilket begransar mgjligheterna till en effektiv tagforing, saval i
konstruktionslédget av tidtabell som i operativt lige.

Syftet ar att forbattra kapaciteten och robustheten (med mindre férseningar) for
hela Sodra stambanan. D3 flertalet av tdgen ar nationella medfor foreslagen atgard
effekter ur ett systemperspektiv.

Objektet beror Transportflode 1 (Stockholm/Hallsberg — Malmo/Kopenhamn).

Beskrivning av objektet

Tva forbigangsspar vid Rattelov strax norr om Hissleholm pa Sodra stambanans
vardera sida. Forstarkningsatgarder pa bada sidor av sparen kriavs pga. geotekniska
forutsattningar.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra lander

Fehmarn Balt-forbindelsen ar planerad att 6ppna efter ar 2029 och bedoms paverka
transporterna genom Danmark och sodra Sverige. Aktuellt objekt bidrar till att
mota den forvantade volymokningen.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Objektet har stor positiv paverkan pa restider. Effekter relaterade till
funktionsmaélet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar méluppfyllelsen positivt.
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Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar belaget pd TEN-T-natet och tillhor stomnét for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom beldget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet. Objektet bidrar till att trafik med langa godstag kan
medges i den omfattning som kravs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 264 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 262 mnkr. ”Schablonkalkyl” har anvints for
kostnadsberiakningen. Bedomt osdkerhetsintervall ar 237—369 mnkr. Finansiering
av signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgiarder (92
mnkr).

Objektets finansiering justeras, enligt regeringsbeslut (LI2023/034575, 2023-10-
26) for kapacitet i Skdne, mot totalkostnaden for objektet Hassleholm-Lund i
nationell plan 2022—2033.

Samhallsekonomisk Ibnsamhet

Objektet har en nettonuvardeskvot pa 0,40 och ar Lonsamt. De ej beriaknade
effekterna bedoms sammantaget som positiva genom 6kad flexibilitet vid
tidtabellskonstruktion, som ger battre mojlighet att optimera avgangs- och
ankomsttider. Kanslighetsanalysen for hogre investeringskostnad har en
nettonuvardeskvot nira noll.

Objektet har tillsammans med Slitthult (Almhult), kapacitet, forbigdngsspdr pd
upp- och nedspar positiva systemeffekter for bade gods- och persontag.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomiskt lonsamt objekt i nationell plan 2022-
2033.

Teckomatorp-Kavlinge, motesspar (JSY2207)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022-2033 genom regeringsbeslut 2023-10-26.

Syftet med objektet ar 6kad kapacitet och robusthet pad Godsstraket genom Skane
samt forbattra mojligheterna till att leda om trafiken pa S6dra stambanan. Ett
motesspar for 1anga godstag placerat mellan Teckomatorp och Kavlinge, vid
Héstenslov, ger en jamn fordelning av motesmojligheterna pa Godsstraket genom
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Skane. Objektet behover vara fardigstillt innan utbygganden Hassleholm-Lund
paborjas for att sakerstalla godsets framkomlighet under byggtiden.

Objektet beror Transportflode 2 (Trelleborg — Malmo — Oslo).

Beskrivning av objektet

Nytt motesspar for 750 m langa tag vid Hastenslov anldggs mellan Teckomatorp och
Kavlinge.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra lander

Fehmarn Bélt-forbindelsen ar planerad att 6ppna efter ar 2029 och bedoms paverka
transporterna genom Danmark och sodra Sverige. Aktuellt objekt bidrar till att
mota den forvantade volymokningen.

Effekter pa de transportpolitiska méalen samt eventuella malkonflikter

Forbattrad kapacitet leder till kortare transporttider och minskade férseningar for
godstrafiken. Atgirden 6kar mojligheterna att leda om trafik p& Sédra stambanan
vid planerad fyrsparsutbyggnad. Effekter for natur- och kulturmiljon bedoms som
forsumbara.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pa TEN-T-nétet och tillhor stomnit for gods- och persontrafik.
Objektet bidrar till att trafik med ldnga godstdg kan medges i den omfattning som
kravs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 85 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 80 mnkr. ”Schablonkalkyl” har anviants for
kostnadsberakningen. Bedomt osidkerhetsintervall ar 76—119 mnkr. Finansiering av
signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgiarder (36
mnKkr).

Objektets finansiering justeras, enligt regeringsbeslut (LI2023/034575, 2023-10-
26) for kapacitet i Skdne, mot totalkostnaden for objektet Hassleholm-Lund i
nationell plan 2022-2033.

Samhallsekonomisk Idbnsamhet

Nettonuvirdeskvoten dr -0,15 och dven kinslighetsanalyserna visar pa negativa
nettonuvarden, varav tva kinslighetsanalyser ar nira noll. De ej berdknade
effekterna bedoms vara en forbattring da atgarden mojliggor omledning av trafik pa
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Sodra stambanan. Den sammanvagda bedomningen ar att lonsamheten for
atgarden ar Ndra noll.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Forutsattningsskapande for utbyggnad Hassleholm - Lund
genom forbattrad omledningsmojlighet under byggtid. Bidrag till TEN-T-krav.

Slatthult (Almhult), kapacitet, forbigadngsspar p& upp- och nedspar
(JSY2217)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar i nationell plan 2022-2033 genom regeringsbeslut 2023-10-26.

Trafiken pa Sodra stambanan bestér av bade nationella, regionala och lokala
person- och godstag. Detta leder till ménga typer av tag, stora hastighetsskillnader
och olika behov for resandeutbyte.

Strickan Hissleholm-Almhult-Alvesta har betydande kapacitetsbrister utifrin bade
gods- och persontrafik. Befintligt avstdnd mellan forbigangsspar for godstag ar
stora, vilket begransar mojligheterna till en effektiv tagforing, bade nar tidtabellen
konstrueras och i operativt lage.

Syftet ar att forbattra kapaciteten och robustheten for hela Sodra stambanan. Da
flertalet av tdgen ar nationella medfor foreslagen atgird effekter ur ett
systemperspektiv.

Objektet beror Transportflode 1 (Stockholm/Hallsberg — Malmo/Kopenhamn).

Beskrivning av objektet

Nytt forbigdngsspar, upp- och nedspér, for 750 meter ldnga godstag vid Slatthult
mellan Osby och Almhult (vid cirka km 487). Anslutningarna till och frin dessa spar
dimensioneras for 80 km/h.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra lander

Fehmarn Bélt-forbindelsen ar planerad att 6ppna efter ar 2029 och bedéms paverka
transporterna genom Danmark och sodra Sverige. Aktuellt objekt bidrar till att
mota den forvantade volymokningen.
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Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Objektet har stor positiv pdverkan pa restider och har ingen direkt negativ
malpaverkan.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pa TEN-T-nétet och tillhor stomnit for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom belaget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet. Objektet bidrar till att trafik med ldnga godstag kan
medges i den omfattning som kravs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 176 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 174 mnkr. ”Schablonkalkyl” har anvants for
kostnadsberiakningen. Bedomt osidkerhetsintervall 4r 158—246 mnkr. Finansiering
av signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgarder
(86 mnkr).

Objektets finansiering justeras, enligt regeringsbeslut (LI2023/034575, 2023-10-
26) for kapacitet i Skéne, mot totalkostnaden for objektet Hassleholm-Lund i
nationell plan 2022-2033.

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Objektet har en nettonuvardeskvot pa 0,65 och ar Robust lonsamt. De ej beraknade
effekterna bedoms sammantaget som positiva. Aven om de beriiknade effekterna
bed6ms vara nagot 6verskattade, bedoms de samlade nyttorna fortsatt 6verstiga
kostnaderna. Samtliga genomforda kanslighetsanalyser indikerar positiva resultat
med god marginal.

Objektet har tillsammans med Hdssleholm, kapacitet, forbigdngsspar pa upp- och
nedspadr positiva systemeffekter for bade gods- och persontag.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomiskt lonsamt objekt i nationell plan 2022—
2033.
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Maria - Helsingborg, utredning (JSOR2612)

Nulage, mal och syfte

Detta objekt ersitter objektet Maria-Helsingborg, dubbelspar (JSY1814), som ingar
i nationell plan 2022—2033.

Viastkustbanan mellan Maria och Helsingborg C ar den sista enkelsparstrackan
mellan Goteborg och Lund och darfor dimensionerande for mycket av trafiken pa
banan. Kapacitetsutnyttjandet sdval 6ver dygnet som under de mest belastade
timmarna dr mycket hogt. Strackan trafikeras enbart av persontédg i form av
regionaltag och fjarrtag.

Objektet beror Transportflode 2 (Trelleborg — Malmé — Oslo).

Beskrivning av objektet

En lokaliseringsutredning pagar for att studera hur dagens enkelspar kan byggas ut
till ett dubbelspar, dar bade markplanslosning i befintlig strackning och nya
strackningar i tunnel utreds. Anpassningar av stationerna och behovet av
uppstallningskapacitet ingar i utredningen.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra lander
En bilateral svensk-dansk studie av nya vig- och jarnvagsforbindelser mellan

Helsingborg och Helsingor avslutades 2021. Inga beslut har darefter tagits rorande
nya sddana forbindelser.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Det tidigare analyserade objektet (Maria-Helsingborg, dubbelspéar, JSY1814)
innebar overvagande positiva effekter for bade funktionsmaélet och hansynsmalet.
Okad kapacitet i jirnviigsnitet bidrar till forbéttrad tillgéinglighet och jirnvig i
tunnel ger positiva trafiksikerhetseffekter, minskat buller och minskade
barridreffekter (da dtgarden som varderats ar "Tunnelalternativ B" enligt tidigare
atgardsvalsstudie).

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pd TEN-T-nétet och tillhor stomnitet for persontrafik. Objektet
ar dessutom beldget pa den europeiska transportkorridoren Skandinavien—
Medelhavet. Objektet bidrar ej till nagot specifikt TEN-T-krav.
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Objektkostnad

Det aktuella objektet (Maria - Helsingborg, utredning, JSOR2612) har en beraknad
totalkostnad pa 190 mnkr. Bedomd totalkostnad baseras pa en prognos for
utredningsbehov.

Objektkostnad tidigare objekt

Det tidigare objektet (Maria-Helsingborg, dubbelspar, JSY1814) har en berdknad
totalkostnad pa 10 134 mnkr varav 741 mnkr utgors av sam- och medfinansiering.
“Underlagskalkyl” har anviants for kostnadsberiakning. Finansiering av
signalkostnader for objektet ingar inte i ovanstdende och skulle behéva hanteras i
ett objekt for samlade signalatgarder (354 mnkr).

Motivering av andra aktorers finansiering for objektet handlar om exploaterings i
Helsingborg genom minskade barriareffekter, minskat buller och minskat
markintrang.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 5 778
mnkr, vilket innebar en kostnadsforandring med 4 359 mnkr (75 %). Forandringen
inklusive signalkostnader innebar en kostnadsforandring med 4 710 mnkr (82 %).

Forandring av totalkostnad utover ny hantering av signalatgarder hanfors framst till
identifierade kostnadsokningar for tunneldrivning och byggbarhet i urban miljo i
samband med framtagning av ny kalkylsammanstillning i nytt skede.

Total bruttokostnad i beslutade planer (belopp i mnkr)
2026-2037  2022-2033 2018-2029 2014-2025 2010-2021

| prisniva 2025-02 10 134 5778 5133

| prisnivaer enligt 4 692 3785
beslutade planer

Objektet ingick i plan 2018—2029 i AVS-skede. I plan 2022-2033 i samma skede
har objektet utokats med bland annat en uppstallningsbangard for fordon samt
serviceplattformar och spar i Maria. Dessutom har ytterligare
infrastrukturforstarkningar i bade norra och sodra dnden av Helsingborgs C
antagits i form av ett 0kat antal vaxlar och signaler. Totalkostnad jamfort med forsta
gangen uppgift angavs i faststilld nationell plan visar dirmed 6kning med 5 001
mnkr (97 %). Inklusive signalkostnader innebéar detta en forandring med 5 356
mnkr (104 %).

Samhallsekonomisk Ibnsamhet

Det tidigare objektet (Maria-Helsingborg, dubbelspéar, JSY1814) har en
nettonuvardeskvot pa -0,89 och bedoms som Robust olonsamt da alla
kanslighetsanalyser har en nettonuvirdeskvot under -0,1. Samtliga effekter,
beriaknade savil som ej berdknade, utgér fran ett tunnelalternativ. De berdaknade
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positiva effekterna utgors av forbattrade restider med tag dar ungefar hilften av
nyttorna kommer utav forbattrade restider for regional tagtrafik och knappt hélften
av nyttorna utav motsvarande for langvéga tag. Till de positiva ej berdknade
effekterna hor bland annat trafiksdkerhet och hélsa medan de negativa handlar om
okade drift- och underhallskostnader. De ej berdknade effekterna anses
sammantaget vara forsumbara.

Beroenden till ej beslutade atgarder

Atgirder pa strickan Maria—Helsingborg har en koppling till det ej beslutade
objektet "Helsingborg C-Helsingborgs gbg/Ramlosa station, kapacitetsatgarder”. En
utbyggnad av ett tredje spar soder om Helsingborg C i kombination med
kapacitetsforstarkning pa Ramlosa station gynnar jirnvagssystemet bade med och
utan kapacitetsokningar Maria—Helsingborg.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Robust olénsamt objekt. Kostnadsbedémningen dr mer dn
dubbelt sa hog (indexjusterat) som nir objektet forst kom med i planen (2018—
2029). Ett omtag kravs och pagaende lokaliseringsutredning slutfors for att om
mojligt hitta kostnadseffektiv 10sning pa onskad kapacitetsokning.

Lommabanan och Sdderasbanan, bulleratgarder (JSOR2606)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar inte i nationell plan 2022-2033.

Lansstyrelsen i Skane faststillde i december 2023 foreldgganden fran sex
kommuner langs Lommabanan och Soderasbanan (Godsstraket genom Skéne) om
bullerskyddsatgiarder motsvarande den ambitionsniva som galler vid vasentlig
ombyggnad.

De nu aktuella bullerskyddsatgiarderna bygger pa definitioner av visentlig
ombyggnad i Trafikverkets riktlinje och handledning for buller och vibrationer fran
trafik pd viag och jarnvag, vilka i sin tur har beaktat tidigare vigledande dom fran
Mark- och miljo6verdomstolen avseende Trelleborgsbanan.

Beskrivning av objektet

Léanga bullerskdrmar langs tatorter i Burlovs, Lomma, Kavlinge, Svalévs, Bjuvs och
Astorps kommuner.

Skarmarnas hojd varierar mellan 2 och 4 meter och langden varierar mellan 75—-798
meter. Projektet summerar till totalt 6 645 meter bullerskarm.
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Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar inte maluppfyllelsen. For
hansynsmalet paverkas maluppfyllelsen positivt for manniskors hilsa eftersom
buller minskar, men nagot negativt avseende landskapsbilden.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar belaget pa godsstraket genom Skane och TEN-T-néatet och tillhor
stomnitet for godstrafik. Objektet ar dessutom beldget pa den europeiska
transportkorridoren Skandinavien—Medelhavet.

Objektet bidrar inte till ndgot specifikt TEN-T-krav eftersom strackan redan idag
uppfyller kraven om godstédglangd och hastighet. Man kan beskriva det som att
bulleratgiarderna siakerstaller att tillditen godstagshastighet kan uppratthéllas.

Objektkostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 302 mnkr, varav 151 mnkr utgors av
samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgar
till 151 mnkr. ”Schablonkalkyl” har anvants for kostnadsberakningen. Bedomt
osdkerhetsintervall ar 272—423 mnkr.

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Ingen samhillsekonomisk nyttokostnadskalkyl har uppréttats for objektet.
Atgirden ger minskat buller och bedéms vara Lonsam—endast bedomd pa grund av
positiva effekter for manniskors hilsa.

Grund for prioritering
Prioriteringskategori 2: Objektet anses nodvandigt for att uppfylla lagkrav.

E6 trafikplats Alnarp—trafikplats Lomma, additionskorfalt (VSY2202)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér inte i nationell plan 2022-2033.

E6 genom Skéne ar sodra Sveriges mest trafikerade Europavig och en viktig
pulsader for pendling och godstrafik. Syftet med objektet ar att 6ka kapaciteten och
framkomligheten samt att minska risken for incidenter och stopp i trafiken. Den
specifika strackan mellan trafikplatserna Alnarp och Lomma, strax norr om Malmo
ar den allra mest belastade, varav en betydande andel av trafiken enbart gar mellan
de tva trafikplatserna. Additionskorfalt som separerar lokal trafik frain mer langvaga
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ger positiva effekter bade norrut och soderut pa E6 genom minskad risk for
kobildning som litt sprider sig. Atgirden gynnar dven godstrafik pa vig till och fran
Malmo6 hamn.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar byggnation av additionskorfalt i vardera riktningen pa E6 mellan
trafikplatserna Alnarp och Lomma.

Objektet ska ses i ett sammanhang med andra pagdende satsningar pa E6 genom
Skane (till exempel ITS-satsningar och trimningsatgarder).

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Storsta nyttorna ar minskad restid och minskad restidsosidkerhet. Effekter
relaterade till funktionsmalet paverkar méluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade
till hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

E6 genom Skéne ingar i TEN-T-nitet och tillhor stomnat vag. Objektet dr dessutom
beliget pa den europeiska transportkorridoren Skandinavien—Medelhavet. Objektet
bidrar ej till nagot specifikt TEN-T-krav eftersom strackan redan idag uppfyller
kraven pa stomnitet om motesseparering och att inte korsa annan vag i samma
plan.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 482 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 482 mnkr. "Schablonkalkyl” har anvénts for
kostnadsberidkningen. Bedomt osdkerhetsintervall ar 434—676 mnkr.

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Objektet har en nettonuvardeskvot pa 1,96. Kanslighetsanalysen med lagre
tranportflode ar olonsam. De ej beriknade effekterna bedoms vara en forbattring
till f5ljd av minskad risk for forseningar. Atgirden bedoms dérfor vara Lonsam.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomisk 16nsamhet.

242



E4 Trafikplats Attekulla (VSOR2605)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingdr inte i nationell plan 2022-2033.

I trafikplats Attekulla mots Malmoleden (E4), vig 111 (kommunal viig) samt andra
kommunala gator. I trafikplats Attekulla uppstar kobildningar under bada
rusningsperioderna, med langst koer under eftermiddagsrusningen.

Atgirden syftar till att 6ka kapaciteten och trafiksikerheten i trafikplatsen.

Beskrivning av objektet

Atgirden innebir att trafikplatsen kompletteras med en ny pafartsramp frin vig 111
norrifran till Malméleden osterut (E4). Aven ett nytt korfilt skapas pa vig 111
norrifran for hogersvang, ett extra korfalt i slutet av den norra avfartsrampen for
vanstersving i signalkorsningen mot vig 111, samt ett nytt korfalt in mot
signalkorsningen pa Sodra Brunnsvigen.

Effekter for luftfartens och sj6fartens konnektivitet

Trafikplatsens funktion ar av vikt for lastbilstransporterna mellan Helsingborgs
hamn och logistikcentralerna i omradet.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgirden 6kar tillgingligheten och forbittrar robustheten i transportsystemet.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldaget pd TEN-T-nitet och tillhor det 6vergripande nitet. Objektet
bidrar ej till ndgot specifikt TEN-T-krav.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 219 mnkr, varav 147 mnkr utgors av
medfinansiering. Behov av finansiering fran nationell plan uppgar till 72 mnkr.
”Schablonkalkyl” har anvants for kostnadsberdakningen. Bedomt osidkerhetsintervall
ir 197—307 mnkr.

Motivering av andra aktorers finansiering for objektet handlar om pagaende och
framtida exploateringar i Ostra Ramlosa samt etablering av ett nytt regionsjukhus.
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Samhallsekonomisk Idbnsamhet

Den samhallsekonomiska nyttokostnadskalkylen visar en nettonuvardeskvot pa
2,10. Alla kdnslighetsanalyser med undantag av ldagre transportflode indikerar
samhallsekonomisk lonsamhet (nettonuvardeskvoten for lagre transportflode ar -
0,65). De ej beraknade effekterna bedoms sammantaget vara positiva, genom
minskad restidsosidkerhet, 6kad trafiksiakerhet samt minskad reskostnad. Den
sammanvigda bedomningen ar att atgarden ar Lonsam.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomisk 1onsamhet samt forbattrade
forutsattningar for lokal utveckling.

Helsingborg C-Helsingborgs gbg/Raml6sa station, kapacitetsatgarder
(JSY2214)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingdr inte i nationell plan 2022-2033.

I Helsingborgsomradet ar jarnvagens kapacitetsutnyttjande mycket hogt. Strackan
Ramlosa—Helsingborg C trafikeras av tag fran tre olika banor; Vistkustbanan,
Réédbanan och Skidnebanan. De tva sistndmnda har dven godstrafik som ankommer
och avgar Helsingborgs godsbangard. Strax soder om plattformarna i Ramlosa sker
korsande tagvigar av bade person- och godstag som ska till och fran de olika
banorna samt depan i Raus. Det sker dven omfattande vaxlingsrorelser for
godstrafiken.

Syftet med atgarden ar forbattrad kapacitet, robusthet, 6kad persontagstrafik och
ett framtidssidkrat system genom att den flaskhals som finns vid Raml6sa byggs
bort.

Beskrivning av objektet

Atgirden innebir att bygga ett tredje spar (1,5 km) mellan Ramlosa och
Helsingborg Central, tva nya plattformsspar i Ramlosa samt 4—5 langa (minst 750
meter) ankomst- och avgangsspar pa godsbangarden samt fonsteratgiarder for ett
20-tal hus och panelstingsel. Atgirderna hinger samman pé si vis att en
ombyggnad av RamlGsa station innebar att spar pa godsbangarden tas i ansprak,
men dessa kompenseras genom att nya ankomst- och avgangsspar for 750 meter
langa godstag byggs.
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Effekter for luftfartens och sjofartens konnektivitet

Atgirden innebir forbittrade mojligheter att kora 1dnga godstag till och fran
Helsingborgs hamn dar gods omlastas mellan jarnvag och sjofart.

Effekter pa de transportpolitiska méalen samt eventuella malkonflikter

Atgirden innebir bide positiva effekter kopplade till funktionsmalet och
hansynsmalet. Den storsta nyttan kopplas till funktionsmalet och medborgarnas
och niringslivets tillginglighet. Atgirden forvintas inte innebira en negativ effekt
kopplat till ndgot mal. Det finns inga kanda malkonflikter.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar belaget pd TEN-T-nitet och tillhor stomnétet for persontrafik. Objektet
ar dessutom belédget pa den europeiska transportkorridoren Skandinavien—
Medelhavet. Vistkustbanan genom Helsingborg ingér inte i stomnitet for
godstrafik darfor finns det inga specifika krav har avseende godstrafik.
Godsbangarden och kombiterminalerna i Helsingborg samverkar dock i viss man
med terminalerna i Malmo vilket gor att forbattrade forutsattningar for 1anga
godstag i Helsingborg kan avlasta Malmo. Pa sa sitt kan objektet i viss mén sagas
bidra till kravet om att kunna trafikera med langa godstig i den omfattning som
kravs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 797 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 797 mnkr. ”Schablonkalkyl” har anvants for
kostnadsberidkning. Bedomt osidkerhetsintervall dr 717—1 116 mnkr. Finansiering av
signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgarder (130
mnKkr).

Samhallsekonomisk Ibnsamhet

Ingen samhallsekonomisk nyttokostnadskalkyl har upprattats, effekterna har
enbart bedomts kvalitativt. Atgirden mojliggor okad turtithet utéver basprognosen
och bidrar till minskade forseningar och battre tillforlitlighet samt positiva effekter
for trafiksikerhet och hilsa. Atgirden bedéms ocksé ge 6kad tillgéinglighet for
langre godstag vilket gor att Helsingborg kopplas upp mot néatverket med 750 meter
ldnga tag. De sammanlagda positiva effekterna bedoms vaga upp for de 6kade
kostnader for reinvestering, drift och underhall. Objektet bedoms som Lonsamt—
endast bedomt.
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Beroenden till ej beslutade atgarder

Atgirden har kopplingar till kapacitetsokningar pa strickan Maria-Helsingborg.
Atgirden ir dven en forutsittning for en planerad ny uppstillningsbangird i Raus.
Den har ocksa kopplingar till ett stillverksbyte for godsbangarden i Helsingborg
samt en 6vergang fran rangering till planvixling pa godsbangarden.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Bedomd samhéllsekonomisk lonsamhet samt ett visst
bidrag till TEN-T-krav. Forbattrad koppling till Helsingborgs hamn.

Ystadbanan, Skurup-Rydsgard, dubbelspar (JSY2216)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar inte i nationell plan 2022-2033.

Ystadbanan stracker sig mellan Malmo (Lockarp) och Ystad. Banan har en viktig
funktion for personresor, framforallt for arbetspendling men aven for fritids- och
turistresor till och fran Osterlen, samt for firjetrafiken till Polen och Bornholm. For
tillgangligheten till Bornholm ar kopplingen till Danmark och Képenhamn sarskilt
viktig. Banan trafikeras dven av godstig. Dubbelspariga avsnitt ger majlighet for
tagen att trafikera mer obehindrat med farre ldsningar till varandra. Det ger en 6kad
kapacitet och robusthet samt mgjlighet till effektivt trafikeringsupplagg.

Beskrivning av objektet

Dubbelsparsutbyggnad mellan Skurup och Rydsgard innebar cirka 5 km nytt spar
bredvid befintligt enkelspar. Fem befintliga plankorsningar finns pa strickan varav
fyra stangs och en byggs om till planskild korsning for gang- och cykeltrafik.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgiirden bedéms bidra till bittre kapacitet for jarnvigstrafik och till att uppfylla
klimatmaélen. Slopade plankorsningar bidrar positivt till trafiksdkerheten.

Bidrag till TEN-T-kraven

Strackan Malmo—Ystad ingar i TEN-T-nétet och tillhor det 6vergripande nitet.
Ystadbanan forbinder stomnatet med Ystad hamn i det overgripande natet.
Objektet bidrar ej till ndgot specifikt TEN-T-krav.
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Objektkostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 671 mnkr varav 202 mnkr utgors av
samfinansiering. Behov av finansiering fran nationell plan uppgar till 469 mnkr.
”Schablonkalkyl” har anvants for kostnadsberakning. Bedomt osidkerhetsintervall ar
604—939 mnkr. Finansiering av signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt
for samlade signalatgarder (68 mnkr).

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Objektet har en nettonuvardeskvot pa 1,32. Samtliga kianslighetsanalyser visar pa
lonsambhet. De ej berdaknade effekterna bedoms vara en forbattring till foljd av
stangning av plankorsningar som ger 6kad trafiksdkerhet. Den samlade
bedomningen ar att objektet ar Robust lonsamt.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomisk lonsamhet samt av betydelse for
danska behov.

5.22 Hela landet — LTS; atgarder for langa tag

Nar det géller atgarder for langa godstag (LTS) sa pagar atgarder for att oka
mojligheterna for detta, vilka beskrivs nedan i informationen for objektet:

e Hallsberg—Malmo/Goteborg, atgarder for langa godstag

TEN-T-forordningen (EU) 2024/1679, som tridde i kraft 18 juli 2024, innebar dock
fortydligade och hogre krav jamfort med tidigare forordning nér det giller mojlighet
till trafik med minst 740 meter ldnga godstig?. Atgirdspaket ir framtagna for att
mota dessa krav, och systemanalyser ar genomforda for att berikna de
samhillsekonomiska effekterna av atgardsforslagen. De tidigare
etappuppdelningarna i plan 2022—-2033 har darfor ersatts med nya objekt med
hénsyn till detta. De atgarder som har en kostnad hogre dn 150 mnkr hanteras i
forslaget till nationell plan som separata objekt per strék och listas nedan.

e Godsstraket genom Bergslagen, framkomlighet for 750 m langa godstag
e Norra stambanan, framkomlighet for 750 m langa godstag
e Virmlandsbanan, framkomlighet for 750 m langa godstag

e Vistkustbanan, framkomlighet for 750 m langa godstéag

9 Sverige har sedan bérjan pa 1990-talet genomfért anpassningar och byggnationer for
godstag upp till 750 meter. Sveriges malniva ar sdledes 10 meter langre &n TEN-T-krav.
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e Vistra stambanan (Laxa—Alingsas), framkomlighet for 750 m langa
godstag

e Vistra stambanan (Sodertilje—Katrineholm), framkomlighet for 750 m
langa godstag

o Adalsbanan, framkomlighet fér 750 m 1dnga godstag

Ett flertal av de aktuella atgdrderna som kravs for att kunna hantera langa godstag
bedoms kosta mindre dn 150 mnkr och hanteras darfor som trimningsatgarder.
Detta for att fa en s smidig utbyggnadshantering som mojligt, samt forenkla
samordning med planering av andra atgirder i aktuella strak. Det ar viktigt att
dessa trimningsatgirder prioriteras och samordnas med de namngivna objekt som
mojliggor 750 meter langa godstag i aktuella strak for att uppna avsedd effekt for
godstrafiken och bidra till att kraven i TEN-T-forordningen uppfylls.

5.22.1 Namngivna investeringar som pagar eller bedéms
byggstarta innan 2026

Hallsberg-Malmo6/Goteborg, atgarder for langa godstag (JTR1803)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar i nationell plan 2022—2033 och ar pagaende.

Den normala godkinda lingden pa godstag i Sverige ar 630 meter. P4 ett fatal strak
och med stora restriktioner kan godstag upp till 730 meter framforas. For att det
ska vara magjligt att framfora 750 meter langa godstég i triangeln Hallsberg—
Goteborg—Malmo, vilket ar ett krav enligt TEN-T-forordningen (EU) 2024/1679,
behover ett flertal identifierade hinder och brister atgardas.

I projektet Langre, tyngre, storre tag har ett strategiskt nét pekats ut som aktuellt
for att infora tdg upp till 750 meter. Det utpekade stréken ar speciellt viktiga for
godstrafiken. Det pagar utbyggnader for att mgjliggora 750 meter langa godstag i
triangeln Hallsberg—Goteborg—Malmo.

Objektet beror Transportflode 1 (Stockholm/Hallsberg — Malmo/Kopenhamn),
Transportflode 2 (Trelleborg — Malmo — Oslo) samt Transportflode 5 (Stockholm —
Goteborg).

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar ett flertal investeringsatgarder som avser att avhjilpa de hinder
som i dagslaget gor att det inte ar mojligt att framfora 750 meter 1anga godstag pa
den aktuella strackan. P4 strackorna Hallsberg—Goteborg/Malmo har mindre
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atgarder genomforts for att mojliggora inforandet av bromsprocenttabell D. P4
Vistra stambanan i Slitte och Viring genomfors viaxelbyten, forlingning och
byggnation av nytt forbigangsspar. I Hallsberg byggs infartsgruppen om pa
rangerbangarden. Ombyggnationen mojliggor att tdg upp mot 1050 meter kan
hanteras.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pa TEN-T-nétet och tillhor stomnit for gods- och persontrafik.
Objektet inkluderar ocksa delar av den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet.

Objektet bidrar till att trafik med ldnga godstag kan medges i den omfattning som
kravs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 906 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 779 mnkr. Bedomd totalkostnad
baseras pa aktuell prognos for pagaende objekt.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 &rs prisniva) dr 906 mnkr,
vilket innebar att aktuell totalkostnad 6verensstimmer med plankostnad.

5.22.2 Namngivna investeringar som foreslas byggstartas ar
1-3 (2026—2028)

Inga objekt foreslas for byggstart 2026—2028 avseende atgiarder for langa tag.

5.22.3 Namngivna investeringar som foreslas forberedas for
byggstart ar 4—-6 (2029-2031)

Inga objekt foreslas forberedas for byggstart 2029—2031 avseende atgarder for
ldnga tag.

5.22.4 Namngivna investeringar som foreslas forberedas for
byggstart senare under planperioden

For objekt som foreslas for forberedelse for byggstart senare under planperioden
kommer fortsatt utredning att ske for att sikerstilla forutsattningar och
totalkostnad. Darfor kommer specificering av respektive objekts ekonomiska
belastning under planperioden att ske forst senare, i samband med forslag till
forberedelse for byggstart. I beskrivningarna nedan redovisas dock for varje objekt
den bedomda totalkostnad som har legat till grund for samhallsekonomisk analys
och prioritering. For objekt i prioriteringskategori 2 anges dven en indikation av
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objektets belastning under planperioden 2026—2037, vilket &r ett undantag fran
ovanstiende.

Godsstraket genom Bergslagen, framkomlighet for 750 m langa
godstag (JTR1804h)

Nulage, mal och syfte

Objektet ersitter de tidigare etappuppdelningarna for LTS, Ovrigt stomniit
(JTR1804a-c)” som ingéar i nationell plan 2022—-2033.

EU stiller genom TEN-T-forordningen krav pa att kunna trafikera med langa
godstag. Den normala godkanda langden pa godstag i Sverige ar 630 meter. I
nulaget tillats godstag upp till 730 meter att framforas endast pa ett fatal strak och
med stora restriktioner i Sverige.

Objektet syftar till att mojliggora 750 meter langa godstag pa aktuell stracka.

Objektet beror Transportflode 3 (Hallsberg — Luled).

Beskrivning av objektet

For att mojliggora att 750 meter langa godstag ska kunna trafikera godsstraket
genom Bergslagen foreslas byggnation av en ny motesstation mellan Frovi och
Sellinge.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra lander

Se beskrivningen av systemutbyggnaden nedan.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Se beskrivningen av systemutbyggnaden nedan.

Bidrag till TEN-T-kraven

Se beskrivningen av systemutbyggnaden nedan.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pé 131 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 131 mnkr. ”Schablonkalkyl” har
anvants for kostnadsberakningen. Bedomt osidkerhetsintervall 4r 118—183 mnkr.
Finansiering av signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade
signalatgarder (40 mnkr).
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Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—-2033 for de tre ursprungliga objekten (i
2025 ars prisniva) ar 2 615 mnkr.

Forandring av totalkostnaden, utéver ny hantering av signaldtgarder, beror pa ny
hantering av atgarder for langa godstag enligt ovan.

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Se beskrivningen av systemutbyggnaden nedan.

Beroenden till ej beslutade atgarder

For att mojliggora 750 m langa godstag pa strickan som helhet kravs att
forlangning av motesstationer i Kumla, Krampen, Karbenning, Byvalla och Hastbo
genomfors som trimningsatgarder.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 2: Del av systemutbyggnad som ldagger grunden till att trafik
med langa godstag kan medges i den omfattning som kravs enligt TEN-T. Dessutom
bedoms systemutbyggnaden vara robust lonsam.

Norra stambanan, framkomlighet for 750 m langa godstag (JTR1804i)

Nulage, mal och syfte

Objektet ersitter de tidigare etappuppdelningarna for LTS, Ovrigt stomniit
(JTR1804a-c)” som ingér i nationell plan 2022-2033.

EU stiller genom TEN-T-forordningen krav pa att kunna trafikera med langa
godstag. Den normala godkinda langden pa godstég i Sverige ar 630 meter. I
nuliget tillats godstag upp till 730 meter att framforas endast pa ett fatal strak och
med stora restriktioner i Sverige.

Objektet syftar till att mojliggora 750 meter langa godstag pa aktuell stracka.

Objektet beror Transportflode 3 (Hallsberg - Luled).

Beskrivning av objektet

For att mojliggora att 750 meter ldnga godstag ska kunna trafikera Norra
stambanan mellan Storvik och Ange foreslas byggnation av en ny métesstation
mellan Simeé och Karsjo.
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Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra lander

Se beskrivningen av systemutbyggnaden nedan.

Effekter pa de transportpolitiska méalen samt eventuella malkonflikter

Se beskrivningen av systemutbyggnaden nedan.

Bidrag till TEN-T-kraven

Se beskrivningen av systemutbyggnaden nedan.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 173 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 173 mnkr. ”Schablonkalkyl” har
anvants for kostnadsberdakningen. Bedomt osidkerhetsintervall dr 156—242 mnkr.
Finansiering av signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade
signalatgarder (40 mnkr).

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—-2033 for de tre ursprungliga objekten (i
2025 ars prisniva) dar 2 615 mnkr.

Forandring av totalkostnaden, utéver ny hantering av signaldtgarder, beror pa ny
hantering av atgirder for langa godstag enligt ovan.

Samhallsekonomisk Ibnsamhet

Se beskrivningen av systemutbyggnaden nedan.

Beroenden till ej beslutade atgarder

For att mojliggora 750 m langa godstag pa strackan som helhet kravs att
forlingning av motesstationer i Medskogsheden, Ashammar, Loster och Lorstrand
genomfors som trimningsatgérder.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 2: Del av systemutbyggnad som lagger grunden till att trafik
med ldnga godstag kan medges i den omfattning som krivs enligt TEN-T. Dessutom
bedoms systemutbyggnaden vara robust lonsam.
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Varmlandsbanan, framkomlighet for 750 m langa godstag (JTR1804g)

Nulage, mal och syfte

Objektet ersitter de tidigare etappuppdelningarna for LTS, Ovrigt stomniit
(JTR1804a-c)” som ingér i nationell plan 2022-2033.

EU stiller genom TEN-T-forordningen krav pa att kunna trafikera med langa
godstag. Den normala godkanda langden pa godstag i Sverige ar 630 meter. I
nulaget tillats godstag upp till 730 meter att framforas endast pa ett fatal strak och
med stora restriktioner i Sverige.

Objektet syftar till att mojliggora 750 meter langa godstag pa aktuell stracka.

Objektet beror Transportflode 6 (Stockholm - Oslo).

Beskrivning av objektet

For att mojliggora att 750 meter 1anga godstag ska kunna trafikera Varmlandsbanan
foreslas byggnation av en ny motesstation i Brunsberg.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra lander

Se beskrivningen av systemutbyggnaden nedan.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Se beskrivningen av systemutbyggnaden nedan.

Bidrag till TEN-T-kraven

Prioriteringskategori 2: Del av systemutbyggnad som lagger grunden till att trafik
med langa godstag kan medges i den omfattning som krévs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 117 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 117 mnkr. "Schablonkalkyl” har
anvants for kostnadsberakningen. Bedomt osidkerhetsintervall 4r 105—163 mnkr.
Finansiering av signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade
signalatgarder (48 mnkr).

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 for de tre ursprungliga objekten (i
2025 ars prisniva) ar 2 615 mnkr.

Forandring av totalkostnaden, utéver ny hantering av signalatgarder, beror pa ny
hantering av atgarder for langa godstag enligt ovan.
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Samhallsekonomisk Idbnsamhet

Se beskrivningen av systemutbyggnaden nedan.

Beroenden till ej beslutade atgarder

For att mojliggora 750 m langa godstag pa strackan som helhet kravs att
forlangning av métesstationer i Stromtorp och Arvika genomfors som
trimningsatgirder.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 2: Del av systemutbyggnad som lagger grunden till att trafik
med ldnga godstag kan medges i den omfattning som krivs enligt TEN-T. Dessutom
bedoms systemutbyggnaden vara robust lonsam.

Vastkustbanan, framkomlighet for 750 m langa godstag (JTR1804d)

Nulage, mal och syfte
Objektet ersitter de tidigare etappuppdelningarna for LTS, Ovrigt stomniit
(JTR1804a-c)” som ingéar i nationell plan 2022-2033.

EU stiller genom TEN-T-forordningen krav pa att kunna trafikera med langa
godstag. Den normala godkidnda langden pa godstag i Sverige ar 630 meter. I
nulaget tillats godstag upp till 730 meter att framforas endast pa ett fatal strak och
med stora restriktioner i Sverige.

Objektet syftar till att mojliggora 750 meter langa godstag pa aktuell stracka.

Objektet beror Transportflode 2 (Trelleborg — Malmé — Oslo).

Beskrivning av objektet

For att mojliggora att 750 meter ldnga godstag ska kunna trafikera Goteborg—
Malmo pé Vastkustbanan foreslas byggnation av ett nytt forbigdngsspar i
Lekarekulle och tva nya i Brannarp.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra lander

Se beskrivningen av systemutbyggnaden nedan.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Se beskrivningen av systemutbyggnaden nedan.
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Bidrag till TEN-T-kraven

Se beskrivningen av systemutbyggnaden nedan.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 407 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 406 mnkr. "Schablonkalkyl” har
anvants for kostnadsberakningen. Bedomt osidkerhetsintervall 4r 366—570 mnkr.
Finansiering av signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade
signalatgarder (140 mnkr).

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 for de tre ursprungliga objekten (i
2025 &rs prisniva) ar 2 615 mnkr.

Forandring av totalkostnaden, utéver ny hantering av signaldtgarder, beror pa ny
hantering av atgarder for langa godstag enligt ovan.

Samhallsekonomisk lIbnsamhet

Se beskrivningen av systemutbyggnaden nedan.

Beroenden till ej beslutade atgarder

For att mojliggora 750 m langa godstag pa strackan som helhet kravs att
forlangning av forbigangsspar i Tyllered genomfors som trimningsatgard.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 2: Del av systemutbyggnad som ldgger grunden till att trafik
med ldnga godstag kan medges i den omfattning som kravs enligt TEN-T. Dessutom
bedoms systemutbyggnaden vara robust Ionsam.

Vastra stambanan (Laxa-Alingsas), framkomlighet for 750 m langa
godstag (JTR1804e)

Nulage, mal och syfte

Objektet ersitter de tidigare etappuppdelningarna for LTS, Ovrigt stomniit
(JTR1804a-c)” som ingéar i nationell plan 2022-2033.

EU stiller genom TEN-T-forordningen krav pa att kunna trafikera med langa
godstédg. Den normala godkidnda lingden pa godstag i Sverige ar 630 meter. I
nulaget tillats godstag upp till 730 meter att framforas endast pa ett fatal strak och
med stora restriktioner i Sverige.
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Objektet syftar till att mojliggora 750 meter langa godstag pa aktuell stracka.

Objektet beror Transportflode 5 (Stockholm — Géteborg).

Beskrivning av objektet

For att mojliggora att 750 meter langa godstag ska kunna trafikera Vastra
stambanan (strackan Laxd—Alingsas) foreslas byggnation av ett nytt samt
forlangning av befintligt forbigdngsspar vid Regumatorp.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra lander

Se beskrivningen av systemutbyggnaden nedan.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Se beskrivningen av systemutbyggnaden nedan.

Bidrag till TEN-T-kraven

Se beskrivningen av systemutbyggnaden nedan.

Objektkostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 200 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 199 mnkr. Schablonkalkyl” har
anvants for kostnadsberakningen. Bedomt osidkerhetsintervall ar 180—280 mnkr.
Finansiering av signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade
signalatgarder (46 mnkr).

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 for de tre ursprungliga objekten (i
2025 ars prisniva) ar 2 615 mnkr.

Forandring av totalkostnaden, utéver ny hantering av signaldtgarder, beror pa ny
hantering av atgarder for langa godstag enligt ovan.

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Se beskrivningen av systemutbyggnaden nedan.

Beroenden till ej beslutade atgarder

For att mojliggora 750 m langa godstag pa strackan som helhet kravs att
forlangning av forbigangsspar i Moholm och Siavedalen genomfors som
trimningsatgirder.
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Grund for prioritering

Prioriteringskategori 2: Del av systemutbyggnad som lagger grunden till att trafik
med ldnga godstag kan medges i den omfattning som krivs enligt TEN-T. Dessutom
bedoms systemutbyggnaden vara robust lonsam.

Vastra stambanan (Sodertélje-Katrineholm), framkomlighet for 750 m
langa godstag (JTR1804f)

Nulage, mal och syfte

Objektet ersitter de tidigare etappuppdelningarna for "LTS, Ovrigt stomniit
(JTR1804a-c)” som ingér i nationell plan 2022—2033.

EU stiller genom TEN-T-forordningen krav pa att kunna trafikera med langa
godstag. Den normala godkidnda lingden pa godstag i Sverige ar 630 meter. I
nuldget tilldts godstdg upp till 730 meter att framfoéras endast pa ett fatal strak och
med stora restriktioner i Sverige.

Objektet syftar till att mojliggora 750 meter langa godstag pa aktuell stracka.

Objektet beror Transportflode 1 (Stockholm/Hallsberg — Malmo/Kopenhamn),
Transportflode 5 (Stockholm— Go6teborg) samt transportflode 6 (Stockholm — Oslo).

Beskrivning av objektet

For att mojliggora att 750 meter langa godstag ska kunna trafikera Viastra
stambanan (strackan Sodertilje—Katrineholm) foreslas byggnation av ett nytt
forbigangsspar vid Kolke samt ett nytt och férlangning av ett befintligt
forbigadngsspar vid Skedbokvarn.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra lander

Se beskrivningen av systemutbyggnaden nedan.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Se beskrivningen av systemutbyggnaden nedan.

Bidrag till TEN-T-kraven

Se beskrivningen av systemutbyggnaden nedan.
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Objektkostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 313 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 313 mnkr. "Schablonkalkyl” har
anvants for kostnadsberakningen. Bedomt osidkerhetsintervall ar 282—439 mnkr.
Finansiering av signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade
signalatgarder (91 mnkr).

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—-2033 for de tre ursprungliga objekten (i
2025 ars prisniva) ar 2 615 mnkr.

Forandring av totalkostnaden, utéver ny hantering av signaldtgarder, beror pa ny
hantering av atgarder for langa godstag enligt ovan.

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Se beskrivningen av systemutbyggnaden nedan.

Beroenden till ej beslutade atgarder

For att mojliggora 750 m langa godstag pa strackan som helhet kravs att
forlangning av forbigangsspar i Skedbokvarn genomfors som trimningsatgard.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 2: Del av systemutbyggnad som ldgger grunden till att trafik
med ldnga godstag kan medges i den omfattning som krivs enligt TEN-T. Dessutom
bed6ms systemutbyggnaden vara robust Ionsam.

Adalsbanan, framkomlighet for 750 m l&nga godstag (JTR1804))

Nulage, mal och syfte

Objektet ersitter de tidigare etappuppdelningarna fér ”LTS, Ovrigt stomniit
(JTR1804a-c)” som ingér i nationell plan 2022-2033.

EU stiller genom TEN-T-forordningen krav pa att kunna trafikera med langa
godstag. Den normala godkinda langden pa godstég i Sverige ar 630 meter. I
nulaget tillats godstag upp till 730 meter att framforas endast pa ett fatal strak och
med stora restriktioner i Sverige.

Objektet syftar till att mojliggora 750 meter langa godstag pa aktuell stracka.

Objektet beror Transportflode 8 (Stockholm - Umed).
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Beskrivning av objektet

For att mojliggora att 750 meter 1anga godstag ska kunna trafikera Adalsbanan
foreslds byggnation av en ny motesstation i Frano.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra lander

Se beskrivningen av systemutbyggnaden nedan.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Se beskrivningen av systemutbyggnaden nedan.

Bidrag till TEN-T-kraven

Se beskrivningen av systemutbyggnaden nedan.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 201 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 149 mnkr. Schablonkalkyl” har
anvants for kostnadsberakningen. Bedomt osidkerhetsintervall ar 181—281 mnkr.
Finansiering av signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade
signalatgarder (58 mnkr).

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 for de tre ursprungliga objekten (i
2025 ars prisniva) ar 2 615 mnkr.

Forandring av totalkostnaden, utéver ny hantering av signaldtgarder, beror pa ny
hantering av atgarder for langa godstag enligt ovan.

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Se beskrivningen av systemutbyggnaden nedan.

Beroenden till ej beslutade atgarder

For att mojliggora 750 m ldnga godstag pa strackan som helhet kravs att
forlangning av motesstationer i Stavreviken och Sprangsviken genomfors som
trimningsatgirder.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 2: Del av systemutbyggnad som lagger grunden till att trafik
med langa godstag kan medges i den omfattning som kravs enligt TEN-T. Dessutom
bedoms systemutbyggnaden vara robust lonsam.
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5.22.5 Systemanalys som ber6r framkomlighet fér 750 m
langa godstag

TEN-T stomnéat gods, framkomlighet fér 750 m langa godstag
(systemutbyggnad) (JTR1804I)

Nulage, mal och syfte

Delar av systemutbyggnaden ingéar i nationell plan 2022-2033.

EU stiller genom TEN-T-forordningen krav pa att kunna trafikera med langa
godstag. Den normala godkinda langden pa godstég i Sverige ar 630 meter, detta
forekommer i nuldget dock endast p4 Malmbanan, bortsett fran specialtransporter
(p4 Malmbanan ar normalldngden pa godstag 750 m). I nulaget tillts godstdg upp
till 730 meter att framforas endast pa ett fatal strak och med stora restriktioner i
Sverige.

Objektet syftar till att mojliggora 750 meter ldnga godstag pa aktuella strackor.
Syftet ar vidare att stiarka konkurrenskraften for godstransporter pa jirnvag. Syftet
ar dven att sakerstilla att kraven fran TEN-T-forordningen uppfylls.

Beskrivning av objektet

For att mojliggora 750 meter langa tag for godstrafik pa TEN-T stomnait gods
foreslas dels ett antal nya motesstationer och forbigangsspar samt dven forlangning
av ett antal befintliga. Aktuella strackor och atgarder ar:

Godsstriket genom Bergslagen

e Ny motesstation byggs mellan Frovi och Sellinge

e Forlangning av motesstationer i Kumla, Krampen, Karbenning, Byvalla
och Hastbo

Norra stambanan

e Ny motesstation byggs mellan Simea och Karsjo

e Forlingning av motesstationer i Medskogsheden, Ashammar, Loster och
Lorstrand

Viarmlandsbanan
¢ Ny motesstation byggs i Brunsberg

e Forlangning av motesstationer i Stromtorp och Arvika

Vastkustbanan
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e Nya forbigangsspar byggs i Brannarp (tva stycken) och Lekarekulle
e Forlangning av forbigdngsspar i Tyllered
Vistra stambanan (Laxa—Alingsas)
e Nytt forbigangsspar byggs i Regumatorp
e Forlangning av forbigangsspar i Sivedalen, Moholm och Regumatorp

Vistra stambanan (Sodertilje—Katrineholm)

e Nya forbigangsspar byggs i Skedbokvarn och Kolke
e Forlangning av forbigangsspar i Skedbokvarn

Sodra stambanan (Mjolby - Katrineholm)

e Forlangning av forbigdngsspar i Kimstad och Strangsjo
Ostkustbanan och Adalsbanan
e Ny motesstation byggs i Frano

e Forlangning av motesstationer i Iggesund, Hudiksvall, Via, Gnarp,
Arskogen, Stavreviken och Spriangsviken

Norge-/Vanerbanan

e Forlangning av motesstationer i Bralanda och Backefors

Utover ovan genomfors ocksa atgarder vid de tre storre rangerbangéardarna i
Malmo, Hallsberg och Savenis.

Atgiirderna som rér motesstationer inkluderar inforande av samtidig infart dir si 4r
mojligt.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra lander

Systemutbyggnaden bor synkroniseras med atgarder for att mojliggora 740 m langa
godstag i Norge och Danmark. En forbindelse under Fehmarn Balt (planerat
fardigstillande runt 2030) med tillhérande atgarder i Danmark och Tyskland ger
okade mojligheter att kora langa godstag. I Norge finns atgarder for 740 m langa
godstag med i den nationella transportplanen, med sarskilt fokus pa stréket Oslo -
Narvik. For mer information se dokumentet "Gjennomforingsplan for realisering av
NTP 2025-2036" (2024/1563—3) fran april 2025.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Systemutbyggnaden bidrar till forbattrad kapacitet i jarnvagsnatet, vilket okar
medborgarnas och naringslivets tillgdnglighet samt stiarker internationell
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konkurrenskraft. Detta uppfyller funktionsmaélet genom att locka fler att vilja
kollektivtrafik, gang och cykel, samtidigt som transportkostnaderna sianks for
naringslivet.

Hiansynsmaélet gynnas genom forbattrad trafiksiakerhet och minskad
klimatpaverkan, nir trafik 6verfors fran vag till jarnvag. Luftkvaliteten forbattras i
tatorter och risken for vattenfororeningar minskar. De mest positiva effekterna av
atgarden ar forbattrad trafiksikerhet och minskad klimatpaverkan. Den mest
negativa effekten ar den tillfalliga 6kningen av energianviandning under byggtiden.
Ingen betydande malkonflikt identifieras da landskap, buller och vibrationer
paverkas minimalt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Systemutbyggnaden berér TEN-T-nitet och stomnait gods. Systemutbyggnaden
inkluderar ocksa delar av den europeiska transportkorridoren Skandinavien—
Medelhavet och Nordsjon—Ostersjon.

Systemutbyggnaden bidrar till att trafik med ldnga godstag kan medges i den
omfattning som krévs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Systemutbyggnaden har en berdknad totalkostnad pa 3 530 mnkr. Kostnader som
belastar nationell plan under planperioden ingér i bade namngivna investeringar
och trimningsatgarder enligt beskrivning ovan. ”Schablonkalkyl” har anvants for
kostnadsberikning. Sarredovisade signalkostnader for systemobjektet dr 653 mnkr,
varav delar kommer att belasta trimning. De signalkostnader som berér namngivna
investeringar beskrivs for respektive objekt ovan.

Samhallsekonomisk Ibnsamhet

Systemutbyggnaden har en nettonuvardeskvot pé 1,42 och de ej berdaknade
effekterna ar forsumbara. Samtliga kanslighetsanalyser visar pa l6nsamhet. Den
sammanvigda bedomningen av atgiardernas lonsamhet bedoms darfor vara Robust
lonsam.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 2: Systemutbyggnaden lagger grunden till att trafik med ldnga
godstig kan medges i den omfattning som kravs enligt TEN-T. Dessutom bedéms
systemutbyggnaden vara robust lonsam.
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Norge-/Vanerbanan och Bergslagsbanan, framkomlighet fér 750 m
langa godstag (systemutbyggnad) (JTR1804k)

Ett atgiardspaket ar framtaget for att kunna framfora 750 meter langa godstag pa
aktuell stracka, och en systemanalys dr genomford for att berakna de
samhaillsekonomiska effekterna av atgarderna. Nedan beskrivs de aktuella
atgidrderna som en helhet, for att beskriva effekterna av hela systemutbyggnaden.

Ett flertal av de aktuella atgdrderna som kravs for att kunna hantera ldnga godstag
bedoms kosta mindre dn 150 mnkr och hanteras darfor som trimningsétgarder.
Detta for att fa en s smidig utbyggnadshantering som mojligt, samt forenkla
samordning med planering av andra atgirder i aktuella strak. Det ar viktigt att
dessa atgarder prioriteras och samordnas med det namngivna objekt som mojliggor
750 meter langa godstag i aktuellt strak for att uppna avsedd effekt for godstrafiken.

Nulage, mal och syfte

Vissa delar av systemutbyggnaden ingar i nationell plan 2022-2033.

TEN-T-forordningen stiller krav pa att kunna trafikera med langa godstag pa
TEN-T-nitet. Den normala godkianda langden pa godstéag i Sverige dr 630 meter,
detta forekommer i nuldget dock endast pa Malmbanan, bortsett fran
specialtransporter (p4 Malmbanan ar normallangden pa godstig 750 meter). I
nuldget i Sverige tillats godstag upp till 730 meter att framforas endast pa ett fatal
strak och med stora restriktioner.

Systemutbyggnaden syftar till att mojliggora 750 meter langa godstag pa strackan
Skalebol—Storvik.

Beskrivning av objektet

For att mojliggora 750 meter langa godstag foreslés ett antal nya samt forlangning
av ett antal befintliga motesstationer. Aktuella strackor dar atgarder sker ar:

e Norge-/Vanerbanan (delen Skalebol—Kil)
e Bergslagsbanan (delen Kil-Storvik)

Ny métesstation byggs mellan Siffle och Amél (se objektet Norge—Viinerbanan,
Kil-Skdlebol, motesspar, JVA2227, avsnitt 5.10.4)

Forlingning av befintliga motesstationer sker vid Erikstad, Animskog, Tosse,
Varmlands Bro, Edsvalla, Klenshyttan, Grasberg, Rimshyttan, Ornas, Ryggen och
Léangsjon.

Atgirderna som rér métesstationer inkluderar samtidig infart dér si ar mojligt.
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Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra lander

Systemutbyggnaden bor synkroniseras med dtgarder for att mojliggora 740 m langa
godstag i Norge och Danmark. En forbindelse under Fehmarn Balt (planerat
fardigstallande runt 2030) med tillhorande atgiarder i Danmark och Tyskland ger
okade mojligheter att kora langa godstag. I Norge finns atgarder for 740 meter
ldnga godstag med i den nationella transportplanen, med sarskilt fokus pa straket
Oslo - Narvik. For mer information se dokumentet "Gjennomféringsplan for
realisering av NTP 2025-2036” (2024/1563—3) fran april 2025.

Effekter pa de transportpolitiska méalen samt eventuella malkonflikter

Systemutbyggnaden bidrar till forbattrad kapacitet i jarnvagsnatet, vilket okar
medborgarnas och niringslivets tillgianglighet samt starker internationell
konkurrenskraft. Detta uppfyller funktionsmaélet genom att locka fler att vilja
kollektivtrafik, gang och cykel, samtidigt som transportkostnaderna sianks for
naringslivet.

Hiansynsmalet gynnas genom forbattrad trafiksikerhet och minskad
klimatpaverkan, nar trafik 6verfors fran vag till jarnvag. Luftkvaliteten forbattras i
tatorter och risken for vattenfororeningar minskar. De mest positiva effekterna av
atgarden ar forbattrad trafiksikerhet och minskad klimatpaverkan. Den mest
negativa effekten ar den tillfalliga 6kningen av energianviandning under byggtiden.
Ingen betydande malkonflikt identifieras da landskap, buller och vibrationer
paverkas minimalt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Systemutbyggnaden ar ej beldgen pa TEN-T-nitet. Straket bidrar dock till att i
vasentlig omfattning avlasta trafik med langa godstag fran Godsstraket genom
Bergslagen och Vistra stambanan som tillhor TEN-T. P4 sa sitt kan
systemutbyggnaden sédgas bidra till att trafik med langa godstdg kan medges i den
omfattning som krévs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Systemutbyggnaden har en berdknad totalkostnad pa 839 mnkr. Kostnader som
belastar nationell plan under planperioden ingér i bade namngivna investeringar
och trimningsatgarder enligt beskrivning ovan. Schablonkalkyl” har anvénts for
kostnadsberikning. Sarredovisning av signalkostnader for systemobjektet dr 207
mnkr.
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Samhallsekonomisk Idbnsamhet

Systemutbyggnaden har en nettonuvirdeskvot pé 1,34 och de ej berdknade
effekterna bedoms vara forsumbara. De berdknade effekterna visar att
nettonuvardeskvoten overstiger 0,1 i samtliga kanslighetsanalyser. Den
sammanvagda bedomningen av atgardernas lonsamhet bedoms darfor vara Robust
lonsam.

Beroenden till ej beslutade atgarder

Nyttorna for denna systemutbyggnad forutsatter att atgarder genomfors enligt
planforslaget for att kunna trafikera med langa godstag enligt krav i TEN-T-
forordningen (EU) 2024/1679. De atgarder som bedoms krévas for att méta detta
krav beskrivs i en systemovergripande SEB (ID JTR18041).

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomisk 16nsamhet.

5.23 Hela landet — signalsystem

ERTMS (European Rail Traffic Management System) ar ett gemensamt europeiskt
signalsystem som syftar till att underlitta gransoverskridande trafik och att
gemensamt driva utvecklingen av en ny generation signal- och sikerhetssystem.
ERTMS omfattar modernisering av signalsystemet genom utbyte av befintlig
signalanldggning samt inforande av tagsskyddssystemet ETCS (European Train
Control System, som ar en del av ERTMS).

Ur ett svenskt perspektiv utgér ERTMS-inférandet en moderniserings- och
reinvesteringsatgird da nuvarande system ar alderstiget. Trafikverket har utformat
en plan for jarnvagens signalsystem och darmed sammanhéngande teknisk
utveckling fram till 2042. Planen innebar i korthet att vi fortsiatter med inforandet
av ERTMS dar vi har borjat, att vi foljer teknikomradets utveckling och
standardisering inom EU och att vi prioriterar de mest hogtrafikerade straken fram
till 2042. Mer konkret betyder det att inférandet av ERTMS i huvudsak
koncentreras till TEN-nitet (stomnit och 6vergripande nit, samt pa anslutningar
till natet) till 2042. ATC-systemet behélls pa ovrigt nat tills vidare och endast dar
ERTMS redan ar bestillt eller n6dvéandigt for att undvika sa kallade ATC-6ar
kommer det att installeras. Vi bedomer att denna strategi ar den basta for att
sakerstilla jarnvagens fortsatta funktion och for att mojliggora fortsatt utveckling
av bade kapacitet och trafikupplagg.

Inforande av ERTMS kan goras isolerat utan paverkan pa andra teknikomraden (till
exempel el och spar). Det ar dock viktigt att samordna inférandet av ERTMS med
andra atgarder i jarnvagssystemet for att minimera trafikpaverkan och sikra att den
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logiska anldggningen speglar den fysiska. ERTMS-utrullningen i planforslaget ar
sammansatt av flera olika objekt med liknande bakgrund, mal och syfte. Skillnaden
mellan de olika planeringsobjekten ar geografin, utvecklingsobjekten och nya EU-
beslutade direktiv. Varje objekt inom ERTMS-utrullningen ar geografiskt indelat i
ett antal styromraden. Objekt som ingar i den totala ERTMS-utrullningen listas
nedan:

e ERTMS Utveckling

e ERTMS Nord, Malmbanan

e ERTMS TC Malmo

e ERTMS TC Hallsberg Norrkoping
e ERTMS TC Goéteborg

e ERTMS TC Boden Ange

e ERTMS TC Stockholm Givle

¢ ERTMS vidareutveckling

Vissa ATC-atgarder som behover hanteras inom planperioden for att sdkerstilla
jarnvagens vardeleverans ingér i de bedomda kostnaderna for objekten ovan. Inom
geografierna ovan infors ocksa ERTMS pa vissa omraden av livscykelkritiska skal.
Dessa finansieras via anslag for vidmakthallande.

Hela ERTMS-utrullningen ar dessutom beroende av ett flertal andra forberedande
objekt som ar en forutsittning for att kunna genomfora alla ERTMS-objekt enligt
beslutad genomforandeplan. Dessa listas nedan:

e Ny optoanldggning for 6kad kapacitet i kommunikationsnét inkl.
vagklassificering

e Fortatning av GSM-R (Jarnvagskommunikationssystem)

¢ Inforande av FRMCS (Jarnviagskommunikationssystem) samt FRMCS
(Jarnvagskommunikationssystem) tunnel

e Diverse trimningsatgarder, till exempel anpassning av plankorsningar och
hantering av terminalspar

Utover detta finns ett antal dtgarder som finansieras via budget for
vidmakthéllande.

Enligt forordningen (EU) 2024/1679 ska TEN-T stomnat for jarnvag vara
fardigutrustat med ERTMS senast ar 2030. Darefter ska inforandet enligt
forordningen fardigstillas for ERTMS pa resterande delar av TEN-T-nitet senast ar
2050.
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5.23.1 Namngivna investeringar som pagar eller bedéms
byggstartainnan 2026

ERTMS Utveckling (BVNA002)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022-2033 och ar pagaende.

For beskrivning av nuldge, mal och syfte se inledning av kapitel 5:23.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar den utveckling som behdvs for att kunna starta upp ERTMS-
utrullningen inom Sverige. Ett exempel ar tdgskyddssystemet ETCS inklusive
utveckling av de narliggande system som maste anpassas for ERTMS utrullningen. I
objektet ingar dven kontakter med olika forum inom det europeiska
utvecklingsarbetet och ERA™.

I objektet ingar utvecklingsarbete med bland annat ett testcenter och
axelraknarprojekt. Man har d4ven samlat pilotbanorna; Haparanda och
Katrineholm-Aby under detta objekt for att fa en bittre uppfoljning och 6verblick.

Bidrag till TEN-T-kraven

Delar av objektet, exempelvis pilotbanorna som namns ovan, ar belagna pa TEN-T-
nétet och tillhor stomnit for gods- och persontrafik. Objektet inkluderar ocksé delar
av den europeiska transportkorridoren Skandinavien—Medelhavet (Katrineholm—
Aby) och Nordsjon—Ostersjon (Haparanda).

Objektet bidrar till kravet om inférande av ERTMS.

Objektkostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 6 212 mnkr varav 48 mnkr utgors av sam-
och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 696 mnkr. Bedomd totalkostnad baseras pa aktuell prognos for
pagaende objekt.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 5 619
mnkr, vilket innebar en kostnadsforandring med 593 mnkr (11 %).

10 European Union Agency for Railways
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Forandring av totalkostnad hanfors framst till forandringar i samband med
genomgang av behov och detaljer kopplade till “masterplan for signal”.

ERTMS Nord, Malmbanan (BVLUOQ14)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar i nationell plan 2022—2033 och ar pagaende.

For beskrivning av nulage, mal och syfte se inledningen av kapitel 5:23.

Beskrivning av objektet

ERTMS éar ett gemensamt europeiskt signalsystem. Inférandet av ERTMS innebar
att Trafikverket kommer att byta ut samtliga signalstallverk till moderna,
standardiserade datorstillverk utrustade med ERTMS-teknik. Objektet omfattar
inférande av ERTMS inom Nord trafikledningscentral och pa strackan fran Lulea
till Riksgransen och ERTMS ar sedan 2024 inkopplat pa strackan Koiijuvaara—
Peuravaara. Objektets tidigare bendamning var Luled-Riksgransen (Narvik).

ERTMS-utrullningen for strackan Luled—Riksgransen ar forsta strackan i Sverige
och en viktig erfarenhet fran detta objekt ar att det kraver mer tid for
anlaggningsforberedelser for att klara tidplanerna dn vad som tidigare bedomts.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldaget pd TEN-T-nitet och tillhor stomnat for gods- och persontrafik.
Objektet inkluderar ocksa delar av den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet och Nordsjon—Ostersjon.

Objektet bidrar till kravet om inférande av ERTMS.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 7 904 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 2 773 mnkr. "Faststalld
kalkylsammanstallning” har anvénts for kostnadsberdakningen. Bedomt
osidkerhetsintervall ar 6 719—9 090 mnKr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 5 568
mnkr, vilket innebar en kostnadsforandring med 2 336 mnkr (42 %).

Forandring av totalkostnad hanfors framst till fordndringar i samband med
genomgang av behov och detaljer kopplade till “masterplan for signal”.
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ERTMS, TC Malmé (BVNAOO1a)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022-2033 och ar pagaende.

For beskrivning av nuldge, mal och syfte se inledningen av kapitel 5:23.

Beskrivning av objektet

ERTMS éar ett gemensamt europeiskt signalsystem. Inférandet av ERTMS innebar
att Trafikverket kommer att byta ut samtliga signalstéllverk till moderna,
standardiserade datorstallverk utrustade med ERTMS-teknik. Objektet omfattar
inférande av ERTMS inom Malmo trafikledningscentral och arbeten infor
inkoppling av de sex forsta styromradena pagar. Objektet ingick i tidigare objekt
ERTMS, ScanMed etapp 1.

Bidrag till TEN-T-kraven

Delar av objektet ar beldaget pdA TEN-T-nétet och tillhor stomnét for gods- och
persontrafik. Objektet inkluderar ocksa delar av den europeiska
transportkorridoren Skandinavien—Medelhavet. Objektet bidrar till kravet om
inférande av ERTMS.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 13 175 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 7 817 mnkr. "Faststalld
kalkylsammanstallning” har anvénts for kostnadsberdakningen. Bedomt
osidkerhetsintervall ar 9 881-16 469 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 12 771
mnkr, vilket innebar en kostnadsforandring med 404 mnkr (3 %).

Forandring av totalkostnad hanfors framst till forandringar i samband med
genomgang av behov och detaljer kopplade till “masterplan for signal”.

ERTMS, TC Hallsberg, Norrképing (BVNAO0O1)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—2033 och ar pagaende.

For beskrivning av nuldge, mal och syfte se inledningen av kapitel 5:23.

269



Beskrivning av objektet

ERTMS ar ett gemensamt europeiskt signalsystem. Inférandet av ERTMS innebar
att Trafikverket kommer att byta ut samtliga signalstillverk till moderna,
standardiserade datorstallverk utrustade med ERTMS-teknik. Objektet omfattar
inforande av ERTMS inom Hallsberg och Norrkoping trafikledningscentraler och
forberedande arbeten pagéar i Hallsberg. Objektet ingick i tidigare objekt ERTMS,
ScanMed etapp 1.

Bidrag till TEN-T-kraven

Delar av objektet dr beldaget pd TEN-T-nétet och tillhor stomnét for gods- och
persontrafik. Objektet inkluderar ocksa delar av den europeiska
transportkorridoren Skandinavien—Medelhavet. Objektet bidrar till kravet om
inférande av ERTMS.

Objektkostnad

Objektet har en beraknad totalkostnad pa 4 722 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 1 103 mnkr. "Faststilld
kalkylsammanstallning” har anvants for kostnadsberdkningen. Bedomt
osdkerhetsintervall ar 3 541—5 902 mnkKr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 10 878
mnkr, vilket innebar en kostnadsférandring med -6 156 mnkr (-57 %).

Forandring av totalkostnad hanfors framst till forandringar i samband med
genomgang av behov och detaljer kopplade till “masterplan for signal”.

ERTMS Vidareutveckling (JTR2209)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022-2033 och ar pagaende.

For beskrivning av nuldge, mal och syfte se inledningen av kapitel 5:23.

Beskrivning av objektet

Objektet ingér i nationell plan 2018—2029, 2022-2033 och omfattar den utveckling
som behovs for att mojliggora fortsatt inforande av ERTMS inom Sverige. Atgirden
innebar att omhinderta innehall och nya krav kopplat till kommande TSD:er
(Tekniska specifikationer for driftskompabilitet) genom att utveckla framtidens
ERTMS och darmed mdgjliggora fortsatt inforandet av ERTMS pa kommande
ramavtal och med det uppfylla den senaste versionen av TSD for signalering.
TSD:erna ar en del av harmoniseringen av jairnvagen i Europa. Objektet omfattar
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huvuddelarna samordnad utvecklingsplan, integration, utveckling av 3
systemversioner av marksystem L2, ombordhantering, ytteranlaggningsprodukter,
digitaliseringsprodukter och anvindarstod. Objektet som helhet avslutas 2038. 1
objektet ingar dven kontakter med olika forum inom det europeiska
utvecklingsarbetet och ERA™.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet bidrar till kravet om inférande av ERTMS pa TEN-T-nitet inklusive de
europeiska transportkorridorerna Skandinavien—Medelhavet och Nordsjon—
Ostersjon.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 8 238 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 8 029 mnkr. "Faststilld
kalkylsammanstillning” har anvints for kostnadsberidkningen.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 ars prisniva) ar 8 647
mnkr, vilket innebar en kostnadsforandring med -409 mnkr (-5 %).

Forandring av totalkostnad hanfors framst till fordndringar i samband med
genomgang av behov och detaljer kopplade till masterplan for signal”.

5.23.2 Namngivna investeringar som foreslas byggstartas ar
1-3 (2026—2028)

ERTMS, TC Stockholm Géavle (JTR2213)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—2033 foreslas fa byggstarta ar 1—3 enligt
byggstartsrapportering 2024 med komplettering 2025. Invéntar regeringsbeslut.

For beskrivning av nuldge, mal och syfte se inledningen av kapitel 5:23.

Beskrivning av objektet

ERTMS ar ett gemensamt europeiskt signalsystem. Inforandet av ERTMS innebar
att Trafikverket kommer att byta ut samtliga signalstéllverk till moderna,

11 European Union Agency for Railways
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standardiserade datorstallverk utrustade med ERTMS-teknik. Objektet omfattar
inforande av ERTMS inom Stockholm och Géavle trafikledningscentral.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra lander

ERTMS skall vara driftskompatibelt 6ver landsgrans inom EU, d&ven om det
anpassas till respektive lands jarnvagssakerhetsbestimmelser. Danmark planerar
ett inforande vid Oresund innan ar 2030. Nir det giller Norge ligger ett inforande
pa Merékersbanan och Ofotenbanan forst i plan nir det géller gransoverskridande
strackor, med ett planerat inférande strax efter ar 2030.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Inforandet av ERTMS bidrar till 6kad tillforlitlighet i jarnvagssystemet. Objektet
medfor att kvaliteten for naringslivets transporter forbattras och att den
internationella konkurrenskraften forstiarks. Objektet kan dven medféra en positiv
klimatpaverkan genom att framja en overflyttning av gods fran vig till jarnvag.
Standardiseringen, det vill sdga att det kommer finnas betydligt farre variationer av
stillverk, framjar ett mer kostnadseffektivt underhall.

Bidrag till TEN-T-kraven

Delar av objektet dr beldget pA TEN-T-nétet och tillhor stomnét for gods- och
persontrafik. Objektet inkluderar ocksa delar av den europeiska
transportkorridoren Skandinavien—Medelhavet. Objektet bidrar till kravet om
inférande av ERTMS.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 12 981 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 5 154 mnkr. "Faststalld
kalkylsammanstillning” har anvénts for kostnadsberdkningen. Bedomt
osidkerhetsintervall ar 9 736—16 226 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 ars prisniva) ar 14 385
mnkr, vilket innebar en kostnadsforandring med -1 404 mnkr (-10 %).

Forandring av totalkostnad hanfors framst till forandringar i samband med
genomgang av behov och detaljer kopplade till “masterplan for signal”, se
”Sammanhallen signalplan — underlagsrapport till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037” (2025:120).
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Samhallsekonomisk Idbnsamhet

Detta objekt ar inte foremal for samhallsekonomisk rangordning da det ingar i
prioriteringskategori 1. Att ta fram en samlad effektbedomning (SEB) for detta
objekt har darfor inte bedoms som relevant i detta lage.

Beroenden till ej beslutade atgarder

Se inledande text under omrade “Hela landet - signalsystem”.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 1: Planeringen ar langt gdngen och objektet har sedan tidigare
foreslagits for byggstart ar 1—-3.

ERTMS, TC Géteborg (JTR201)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022-2033 foreslas fa byggstarta ar 1—3 enligt
byggstartsrapportering 2024 med komplettering 2025. Invantar regeringsbeslut.

For beskrivning av nuldge, mal och syfte se inledningen av kapitel 5:23.

Beskrivning av objektet

ERTMS ar ett gemensamt europeiskt signalsystem. Inférandet av ERTMS innebar
att Trafikverket kommer att byta ut samtliga signalstéllverk till moderna,
standardiserade datorstallverk utrustade med ERTMS-teknik. Objektet omfattar
inférande av ERTMS inom Go6teborg trafikledningscentral.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra lander

ERTMS skall vara driftskompatibelt 6ver landsgrians inom EU, dven om det
anpassas till respektive lands jarnvagssikerhetsbestimmelser. Danmark planerar
ett inforande vid Oresund innan &r 2030. Nir det giller Norge ligger ett inforande
pa Merakersbanan och Ofotenbanan forst i plan nir det géller granséverskridande
strackor, med ett planerat inférande strax efter ar 2030.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Inférandet av ERTMS bidrar till 6kad tillforlitlighet i jirnvagssystemet. Objektet
medfor att kvaliteten for naringslivets transporter forbattras och att den
internationella konkurrenskraften forstarks. Objektet kan aven medfora en positiv
klimatpéaverkan genom att frimja en 6verflyttning av gods fran vag till jarnvag.
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Standardiseringen, det vill sdga att det kommer finnas betydligt farre variationer av
stallverk, framjar ett mer kostnadseffektivt underhall.

Bidrag till TEN-T-kraven

Delar av objektet dr beldget pdA TEN-T-nétet och tillhor stomnét for gods- och
persontrafik. Objektet inkluderar ocksa delar av den europeiska
transportkorridoren Skandinavien—Medelhavet. Objektet bidrar till kravet om
inforande av ERTMS.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 7 421 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 2 109 mnkr. "Faststalld
kalkylsammanstillning” har anvénts for kostnadsberidkningen. Bedomt
osakerhetsintervall ar 5 566—9 276 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 &rs prisniva) ar 10 686
mnkr, vilket innebar en kostnadsforandring med -3 265 mnkr (-31 %).

Forandring av totalkostnad hanfors framst till fordndringar i samband med
genomgang av behov och detaljer kopplade till “masterplan for signal”.

Samhallsekonomisk lIbnsamhet

Detta objekt ar inte foremal for samhéllsekonomisk rangordning da det ingar i
prioriteringskategori 1. Att ta fram en samlad effektbedomning (SEB) for detta
objekt har darfor inte bedoms som relevant i detta lage.

Beroenden till ej beslutade atgarder

Se inledande text under omrade "Hela landet - signalsystem”.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 1: Planeringen ar langt gdngen och objektet har sedan tidigare
foreslagits for byggstart ar 1—3.
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5.23.3 Namngivna investeringar som foreslas forberedas for
byggstart ar 4-6 (2029-2031)

ERTMS TC Boden Ange (JTR2212)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—-2033 och foreslas fa forbereda byggstart ar 4—
6 (flyttas fran ar 7—12).

For beskrivning av nulage, méal och syfte se inledningen av kapitel 5.23.

Beskrivning av objektet

ERTMS éar ett gemensamt europeiskt signalsystem. Inférandet av ERTMS innebar
att Trafikverket kommer att byta ut samtliga signalstallverk till moderna,
standardiserade datorstillverk utrustade med ERTMS-teknik. Objektet omfattar
inférande av ERTMS inom Boden och Ange trafikledningscentral.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra lander

ERTMS skall vara driftskompatibelt 6ver landsgrans inom EU, dven om det
anpassas till respektive lands jarnvagssiakerhetsbestimmelser. Danmark planerar
ett inforande vid Oresund innan ar 2030. Nir det giller Norge ligger ett inforande
pa Merékersbanan och Ofotenbanan forst i plan nar det géller gransoverskridande
striackor, med ett planerat inférande strax efter ar 2030.

Effekter pa de transportpolitiska méalen samt eventuella malkonflikter

Inférandet av ERTMS bidrar till 6kad tillforlitlighet i jirnvagssystemet. Objektet
medfor att kvaliteten for naringslivets transporter forbattras och att den
internationella konkurrenskraften forstarks. Objektet kan dven medfora en positiv
klimatpaverkan genom att framja en overflyttning av gods fran vig till jarnvag.
Standardiseringen, det vill sdga att det kommer finnas betydligt farre variationer av
stillverk, framjar ett mer kostnadseffektivt underhall.

Bidrag till TEN-T-kraven

Delar av objektet dr beldget pd TEN-T-nétet och tillhor stomnét for gods- och
persontrafik. Objektet inkluderar ocksa delar av den europeiska
transportkorridoren Skandinavien—Medelhavet och Nordsjon—Ostersjon. Objektet
bidrar till kravet om inforande av ERTMS.
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Objektkostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 2 611 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 1 032 mnkr. “Faststalld
kalkylsammanstallning” har anvants for kostnadsberdkningen. Bedomt
osdkerhetsintervall ar 1 959—3 264 mnKr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 7 060
mnkr, vilket innebar en kostnadsférandring med —4 448 mnkr (-63 %).

Forandring av totalkostnad hanfors framst till forandringar i samband med
genomgang av behov och detaljer kopplade till masterplan for signal”.

Total bruttokostnad i beslutade planer (belopp i mnkr)
Planforslag 2022-2033 2018-2029 2014-2025 2010-2021

2026-2037
| prisniva 2025-02 2611 7 060
| prisnivaer enligt 5716
beslutade planer

Objektet ingick i plan 2022—2033 med atgirder i flera skeden. Totalkostnad jamfort
med forsta gangen uppgift angavs i faststélld nationell plan visar en forandring med
— 4 448 mnkr (63 %).

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Ett objekt av denna typ ar inte foremal for samhallsekonomisk rangordning da det
ingdr i prioriteringskategori 2. Att ta fram en samlad effektbedomning (SEB) for
detta objekt har darfor inte bedoms som relevant i detta lage.

Beroenden till ej beslutade atgarder

Se inledande text under omréde “Hela landet - signalsystem”.

Grund for prioritering
Prioriteringskategori 2: Objektet ar nodvandigt for att uppfylla lagkrav.

5.23.4 Namngivna investeringar som foreslas forberedas for
byggstart senare under planperioden

Inga objekt foreslas forberedas for byggstart senare under planperioden avseende
hela landets signalsystem.
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5.23.5 Sarredovisning av signalkostnaderna under
planperioden

Signalkostnadernas sarredovisning (JTR2603)

Nulage, mal och syfte

I arbetet med den nationella planen for aren 2026—2037 har Trafikverket valt att
sarredovisa signalkostnaderna for samtliga ej byggstartsbeslutade objekt
innehéllande signalatgarder, undantaget vissa storre objekt som hanterar sina
signalkostnader direkt i objekten. Syftet med detta ar att undvika dubbelrdkning av
signalkostnader i relation till ERTMS, samt underlatta nationell samordning,
planering och bestéllning ur ett systemperspektiv.

Beskrivning av objektet

Objektet innehaéller alla sarredovisade signalkostnader for objekt aktuella i nationell
plan 2026—2037, undantaget vissa storre objekt dir signalkostnaderna ingér i de
respektive objekten (aktuella objekt listas nedan). I takt med att respektive objekt
startas och genomfors kommer dessa signalkostnader att aterforas till aktuellt
projekt. Nagon separat byggstartsrapportering av detta objekt (JTR2603) ar darfor
inte relevant.

Objekt med sarredovisade signalkostnader
Objektnamn och ID

Blekinge kustbana, métesspar och hastighetshojning (JSY1801)
Halmstad C/bangéard (JVA1801)

Vartbacka_station (JVA2206)

Markarydsbanan/Knared motesspar (JVA2222)
Ostersund-Storlien, Hastighetshojande atgarder (JM1815)
Varnamo-Jonkdping/Nassjo, elektrifiering och hjd hast (JSY1802)
Alvesta, triangelspar (JSY1820)

Malmbanan Nattavaara bangardsforlangning (XSN301c)

Luled C ombyggnad av personbangard, etapp 2 (JN1802)
Malmbanan Kiruna-Riksgransen Stax 32,5 ton (JN2203)
Malmbanan Svappavaara-Kiruna Stax 32,5 ton (JN2204)
Malmbanan Murjek férlangning av motesstation (XSN301d)
Hassleholm-Helsingborg, forlangt motesspar och hojd hastighet (JSY1810)
Malmo godsbangard, utbyggnad av spér 58 (JSY1812)
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Hagalund, bangardsombyggnad (JST201)

Adalsbanan, Vasteraspby véndslinga (JM2209)

Norge-Vanerbanan, vandspar i Alvangen (JVA1805)

Véstra stambanan Laxa-Alingsas hogre kapacitet (JVA1810)

Teckomatorp-Kavlinge, motesspar (JSY2207)

Slatthult (Almhult), kapacitet, forbigangsspar pa upp- och nedspéar (JSY2217)

Malmo C-Ostervarn, dubbelspér (JSY2220)

Malmo bangard, planskild sparkorsning (JSY2208)

Hassleholm, kapacitet, forbigdngsspar pa upp- och nedspar (JSY2206)

Goteborg och Vastsverige Omloppsnara uppstaliningsspar, delen Pilekrogen (JVA1808b)
LTS; Vastkustbanan, framkomlighet fér 750 m langa godstag (JTR1804d)

LTS; Vastra stambanan (Laxa-Alingsas), framkomlighet for 750 m langa godstag (JTR1804e)
LTS; Vastra stambanan (Sodertalje-Katrineholm), framkomlighet fér 750 m langa godstag (JTR1804f)
LTS; Varmlandsbanan, framkomlighet for 750 m langa godstag (JTR1804g)

LTS; Godsstraket genom Bergslagen, framkomlighet for 750 m langa godstag (JTR1804h)
LTS; Norra stambanan, framkomlighet fér 750 m langa godstag (JTR1804i)

LTS; Adalsbanan, framkomlighet fér 750 m l1&nga godstég (JTR1804j)
Norge-Vanerbanan, Kil-Skalebol, motesspar (JVA2227)

Véarmlandsbanan, Kil-Charlottenberg, motesspar (JVA2217)

Befintliga banor, hastighetsh. 250 km/h Oxnered-Lund (JTR2201c)

Sgon Umed C-Umea O dubbelspér (JN1803)

Kalmar C, spar och plattformar (JSYR2601)

Ostlanken, Uppstallningsspar Linkodping, folidinv (JSYR2606)

Ostlanken, Uppstallningsspar Norrkdping, folidinv (JSYR2605)

Helsingborg C-Helsingborgs gbg/Ramldsa station, kapacitetsatgarder (JSY2214)
Ystadbanan, Skurup-Rydsgard, dubbelspar (JSY2216)

Goteborg-Alingsas, hogre kap., etapp Olskroken-Partille (JVA2201a)

Vastkustbanan, Halmstad C, kapacitet (del 2), uppstallningsspar (JVA2207)
Vastkustbanan, Tyllered, forbigangsspar (JVR2601)

Marsta station och bangardsombyggnad (JST1803)

Ostkustbanan Solna-Skavstaby, Signaloptimering (JST2205)

Stockholm C och Tomteboda bangard, delen Tomteboda bangard (JST2206a)
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Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar belaget saval pa som utanfor TEN-T-natet och bidrar till kravet om
inférande av ERTMS pa TEN-T-nitet inklusive de europeiska
transportkorridorerna Skandinavien—Medelhavet och Nordsjon—Ostersjon.

Objektkostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 6 048 mnkr varav 14 mnkr utgors av
medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 3 385 mnkr.

Medfinansiering avser objektet Varobacka station som forutsitter full finansiering
av annan aktor.

Kostnaden ar en sammanstillning av sarredovisade signalkostnader for de
jarnvagsobjekt dar denna hantering har tillampats och som ingér i forslag till
nationell plan 2026-2037.

Samhallsekonomisk Ibnsamhet

Det gar inte att bedoma den samhillsekonomiska lonsamheten for de samlade
sarredovisade signalkostnaderna. Att signalatgiarder genomfors ar dock en absolut
forutsattning for de aktuella objekten och for deras samhallsekonomiska nyttor.

Grund for prioritering
Prioriteringskategori 2: Objektet dr nodvandigt for att uppfylla lagkrav.

5.24 Hela landet — 6vriga objekt

5.24.1 Namngivna investeringar som pagar eller bedéms
byggstarta innan 2026

Ny optoanlaggning for 6kad kapacitet i kommunikationsnét inkl.
véagklassificering (VTR1802)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar i nationell plan 2022—2033 och ar pagaende.

Digitaliseringen och centraliseringen av tekniska system har lett till att behovet av
kommunikation 6kat, vilket &ven medfort en 6kad efterfragan pa optofiber utefter
bana och vig. Aven kraven pa robusthet i kommunikationsniten 6kar nir allt fler
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tekniska system centraliseras och digitaliseras. Avbrott i kommunikationsnaten kan
medfora omfattande storningar i de tekniska systemen. Ett vil utbyggt fibernit ar
darfor viktigt for att verksamheten ska fungera. Dagens fibernit har dock
begransningar och kan inte forse alla projekt med den optofiber som behovs. En
utokad optofiberanldggning utgor en forutsiattning for transmissionen for andra
delar av vdg och jarnvigsanldggningen, till exempel ERTMS, FRMCS och
livscykelsidkring av linjeblock, mellanortskabel med mera.

Syftet med objektet ar att fornya Trafikverkets optokabelnit och skapa
forutsattningarna for digitaliseringen av Trafikverkets verksamhet. Fokus idag
ligger pa jarnviagsverksamheten med modernisering av Trafikverkets
optokabelanlidggning lings med tagsparet for att skapa en robust och flexibel
anlaggning som klarar framtida kapacitetsbehov.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar en utbyggnad av optofibernitet. Slang av typen "multidukt” for
optofiber ska laggas langs stora delar av jarnvagsnatet och delar av vignatet, dar
behovet finns. Samtidigt ersatts dldre kablar som har natt saval sin tekniska som
ekonomiska livslangd. For att skapa ett robust och driftsakert kommunikationsnat
maste kablar forlaggas hela vigen mellan knutpunkter.

Objektet har kopplingar till och behover samordnas med FRMCS- och ERTMS-
projekten, eftersom den nya optoanliaggningen ar kommunikationsmediet for
basstationerna i radiosystemet samt for det nya signalsystemet. Optoanldggningen
utgor dven en kommunikationsforutsattning for livscykelhantering av den
alderstigna metallkabeltransmissionen, som nyttjas av bland annat
linjeblockeringen utmed jarnvagen. Objektet bendmns i vissa sammanhang for Opto
2.0,

Sedan plan 2018—2029 har objektet utokats med ytterligare delstrackor (I plan
2018 ingick endast de tre forsta strackorna). Dessutom togs ar 2020 en ny kalkyl
fram som resulterade i ett hogre meterpris baserat pa erfarenhet fran genomfort
arbete pa de forsta strickorna.

Bidrag till TEN-T-kraven
Objektet ar beldget savil pa som utanfor TEN-T-nétet.

12 https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/teknik/nytt-fibernat-langs-med-jarnvagen--
opto-2.0/
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Objektkostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 12 342 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgér till 8 182 mnkr. Bedomd totalkostnad
baseras pa aktuell prognos for pagaende objekt.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 8 844
mnkr, vilket innebar en kostnadsforandring med 3 498 mnkr (40 %).

Forandring av totalkostnad hanfors framst till samre tillgang pa tider i spar och att
plojning, som ar det billigaste sattet att forlagga opto, inte ar mojlig i forvantad
omfattning. Utover detta foreligger risk for ytterligare kostnadsforandringar,
kopplade till krav pa kanalisation vid driftplatser samt hantering av befintliga
anlaggningar i samband med kanalisationens genomfoérande.

Teletransmissionsanlaggning (JTR1809)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022-2033 och ar pagéaende.

Digitaliseringen och centraliseringen av tekniska system har lett till att behovet av
kommunikation 6kat. Aven kraven p4 robusthet i kommunikationsniten dkar nir
allt fler tekniska system centraliseras och digitaliseras. Avbrott i
kommunikationsniten kan medfora omfattande storningar i de tekniska systemen.

Syftet med objektet ar att sdkerstilla en hog tillgdnglighet i vig- och
jarnvagstrafikens operativa it-funktioner, sa som trafikstyrning och trafikledning.
En robust teletransmissionsanlaggning ar viktig och forutsiattningsskapande for
verksamheten.

Beskrivning av objektet

For att kunna infora nya tekniska system i det svenska jarnvagssystemet kravs det
att Trafikverket dven bygger ut och kompletterar den digitala infrastrukturen. I
objektet ingar att ersitta och komplettera Trafikverkets
telekommunikationsanldaggning efter vag, jarnvig och for Trafikverkets
verksamheter.

Verksambhet jarnvdg finns idag utmed storre delarna av jirnvagen och byggs ut allt
mera beroende pa tagforingens krav.

Verksamhet vdg finns mestadels i Stockholm, Goteborg och Malmo.

Omfattningen ar fordelad pa omraden Telekom, Datakom, IP/MPLS samt Kabel
och access.

281



Sedan foregaende plan har objektet utkats med nytt nationellt
datakommunikationsnét. Ett nytt nit for Trafikverkets kommande behov och som
ersittare till det gamla nitet. Niatet kommer till viss del att ersitta befintliga nit,
huvudsyftet ar att framtidssakra Trafikverkets totala behov av datakommunikation.
Resterande hojning av kostnader beror pa genomgang av kalkyler med hansyn till
prisokningar, battre genomtankta siffror etc.

Objektet paverkas av objektet "Ny optoanliaggning for 6kad kapacitet i
kommunikationsnit inkl. vigklassificering” som bygger ny optokabelanliaggningen
for Trafikverket. Teletransmissionsobjektet migrerar befintliga forbindelser till den
nya optokabelanlaggningen.

Bidrag till TEN-T-kraven
Objektet ar belaget saval pa som utanfor TEN-T-natet.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 4 481 mnkr varav 425 mnkr utgors av
samfinansiering samt extern del av finansiering. Kostnaden som belastar nationell
plan under planperioden uppgar till 1 805 mnkr. Bedomd totalkostnad baseras pa
aktuell prognos for pagdende objekt.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 ars prisniva) ar 4 441
mnkr, vilket innebar en kostnadsférandring med 40 mnkr (1 %).

Kraftforsorjning (TRVO11)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—2033 och ar pagaende.

Transportarbetet for person- och godstrafik forviantas 6ka med cirka 40 procent de
kommande aren fram till &r 2040. Fordonsflottan for ldngdistans persontrafik,
inklusive kommande snabbtag, utvecklas standigt for snabbare och langre tag.
Pendlingstrafiken runt storstadsomradena uppgraderar med nya
motorvagnsenheter som kopplas ihop och anpassas efter behov. P4 godstagssidan
arbetar man for att kunna effektivisera godstransporterna genom langre, tyngre och
snabbare godstag och i jairnvagsnatet tillkommer nya banor. Detta tillsammans
kraver okad kraftutmatning och kapacitet i elsystemet for att klara det totala
kommande behovet. Detta innebar behov av standig utveckling och innebar att
objektet ar 16pande utan nagot utpekad slutdatum.
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Med utebliven satsning blir konsekvenserna i det lilla perspektivet tillfalliga
kraftstorningar som innebar tagforseningar och i det stora perspektivet minskning
av den totalt planerade trafiken.

Den forviantade 6kade trafikeringen innebar ett stindigt behov av upprustning och
uppgradering inom kraftforsorjningsobjektet.

Syftet med objektet ar att forbattra robustheten och driftsiakerheten pa jairnviagen
genom att sdkerstilla att elkraftsystemet har tillracklig kapacitet for planerad
jarnvagstrafik.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar bland annat atgarder i omformarstationer, hjalpkraft- och
kontaktledning, transformatorstationer, 1dgspanning, belysning och it-kraft.

Sedan foregdende plan har objektet utokats med fem nya omformare.

Bidrag till TEN-T-kraven
Objektet ar belaget saval pa som utanfor TEN-T-natet.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 8 165 mnkr varav 111 mnkr utgors av
samfinansiering samt extern del av finansiering. Kostnaden som belastar nationell
plan under planperioden uppgar till 2 558 mnkr. Bedomd totalkostnad baseras pa
aktuell prognos for pdgdende objekt.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 ars prisniva) ar 8 165
mnkr, vilket innebar att aktuell totalkostnad 6verensstimmer med plankostnad.

Fortatning av GSM-R (jarnvagskommunikationssystem) (VTR1801a)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—2033 och ar pagaende.

GSM-R ir en forutsiattning for ERTMS, som skall rullas ut i EU enligt TEN-T-
forordningen (EU) 2024/1679. Nuvarande GSM-R-antenner sitter for glest for att
mota kommande behov av kommunikation mellan fordon och
jarnvagsanlaggningen.

Syftet med objektet ar att forstarka befintligt radiosystem, for att darigenom siakra
jarnvagens behov av mobilkommunikation mellan infrastrukturen och fordonen
infor utrullningen av ERTMS.
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Beskrivning av objektet

GSM-R-objektet innebar att man fortatar antalet antenner langs banan for att fa
tillracklig tackning sa att ERTMS kan kommunicera med full tickning mellan lok
och anlaggning, vilket dr nodvandigt for anvindandet av ERTMS.

I samband med fortatningen anpassas platserna dar de nya antennerna sitts upp
for FRMCS kommande behov, genom kraftigare antennmaster och anpassade
teknikhus.

Bidrag till TEN-T-kraven
Objektet ar belaget saval pa som utanfor TEN-T-natet.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 142 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 140 mnkr. Bedomd totalkostnad
baseras pa aktuell prognos for pagaende objekt.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 936 mnkr,
vilket innebar en kostnadsférandring med -794 mnkr (-85 %).

Forandring av totalkostnad hanfors till en anpassning av innehallet till de strackor
som far ERTMS senast 2030. Med nuvarande tidplan innebar det att inga strackor
kommer belasta objekt GSM-R. Det gor att det &r FRMCS, den kommande
ersattaren till GSM-R, som i stdllet kommer tillgodose behoven av
mobilkommunikation mellan infrastrukturen och fordonen infor utrullningen av
ERTMS. GSM-R nitet byggs dock ut i andra atgirder, exempelvis Malmbanan, TC
Malmo.

FRMCS (jarnvagskommunikation) tunnel (VTR1801b)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022-2033 och ar pagaende.

Sedan borjan av 1980-talet har den mesta av kommunikationen mellan forare och
trafikledning varit radiobaserad. Kommunikationssystemet GSM-R MobiSIR togs i
drift 2000 och anviands sedan 2006 pa alla jarnvégslinjer som forvaltas av
Trafikverket. Systemet ar drygt 20 ar gammalt och tillverkarna har bedomt att de
som langst kan leverera reservdelar och support for systemet fram till 2030.
Europiska jarnvagsbyran (ERA) driver utvecklingen av ett ersiattningssystem till
GSM-R, som planeras vara klart for inforande i Europa efter 2022. Det nya
systemet gar under arbetsnamnet FRMCS (Future Railway Mobile Communications
System).
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Objektet ar ett forsta steg i arbete med att ersitta befintligt radiosystem med ett
nytt, for att darigenom sikra jairnvagens behov av mobilkommunikation mellan
infrastrukturen och fordonen, se vidare objekt Inforande av FRMCS (Future
Railway Mobile Communications System).

Beskrivning av objektet

Projektet avser att forbereda infrastruktur sisom nya antennsystem (lackande
kablar, antenner) och fiberinfrastruktur i befintliga dldre tunnlar. Tunnelarbetena
ar inte beroende av teknikvalet for FRMCS-systemet.

Bidrag till TEN-T-kraven
Objektet ar beldget savil pa som utanfor TEN-T-nétet.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 536 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 428 mnkr. Bedomd totalkostnad
baseras pa aktuell prognos for pagaende objekt.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 ars prisniva) ar 532 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med 5 mnkr (1 %).

Fjarrstyrning av jarnvag (JTR200)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022-2033 och ar pagaende.

En effektiv och enhetlig hantering ar viktig ur ett trafikledningsperspektiv och for
branschens aktorer. Ett manuellt trafikeringssystem stéller stora krav pa
tagklareraren, och kan ocksa innebira vissa kapacitetsbegransningar om en
driftplats inte ar 6vervakad dygnet runt. Flera banor ligger som 6ar i ett omslutande
system med linjeblockering och fjarrstyrning. Fjarrstyrning kan bland annat
underlatta majligheten att vid behov anvindas banorna for omledning.

Syftet med objektet ar att 6ka kapaciteten, robustheten och punktligheten i
jarnvagssystemet.

Beskrivning av objektet

Objektet innebar inférande av fjarrstyrning pa ett antal strackor/platser.
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Bidrag till TEN-T-kraven
Objektet ar beldget savil pa som utanfor TEN-T-nétet.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 1 516 mnkr varav 13 mnkr utgors av sam-
och medfinansiering samt extern del av finansiering. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 30 mnkr. Bedomd totalkostnad
baseras pa aktuell prognos for pagdende objekt.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 1 440
mnkr, vilket innebar en kostnadsforandring med 77 mnkr (5 %).

Nationellt tagledningssystem (JTR202)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—2033 och ar pagaende.

De allt storre trafikvolymerna i det svenska jarnvagsnétet, trangsel, kapacitetsbrist,
aterkommande arbeten i anldggningen, omvarldsforvantningar pa forbattrad
framkomlighet, punktlighet och trafikinformation har framkallat ett behov av att,
med bibehallen serviceniva, forbattra forutsattningarna for trafikstyrning. Syftet
med objektet ar att fa en battre overblick, mer flexibilitet samt effektivare styrning
och 6vervakning av tagtrafiken.

Beskrivning av objektet
Foljande gap har identifierats som objektet bidrar till att hantera:

Systemstod for 6kad grad av proaktiv hantering av storda trafiksituationer - idag
gors mycket av tagledningsarbetet i fragmenterade och omoderna system.
Exempelvis gors analyser for tigmoten pa papper vilket ar ineffektivt och forsvarar
snabb avhjilpning av resurskonflikter pa spar. Idag finns flera system pa
marknaden som mojliggor likande analys dar tdggrafen visualiseras och uppdateras
i realtid pa datorskarmen.

Gemensamt arbetssitt pa driftledningscentralerna - de olika tekniska 16sningarna
pa de olika driftledningscentralerna forsvarar idag ett gemensamt och effektivt
arbetssitt. Ett nytt nationellt tagledningssystem skulle mojliggora att alla
driftledningscentraler arbetar pa samma sétt och i hogre grad kan stodja varandra.
Ett nytt system skulle aven mojliggora en framtida konsolidering av driftlednings-
centraler.

286



Bidrag till TEN-T-kraven
Objektet ar belaget savil pa som utanfor TEN-T-nétet.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 1 841 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 181 mnkr. Bedomd totalkostnad
baseras pa aktuell prognos for pagaende objekt.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 1 789
mnkr, vilket innebar en kostnadsforandring med 53 mnkr (3 %).

Sjofartsverkets isbrytarflotta (STR2201)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—-2033 och ar pagaende.

En isbrytare har en livslangd om cirka 40 ar. Det ar svart att bedoma hur
framtidens sjofart ser ut i en sddan tidsutdrikt, och dartill tillkommer dven
klimatforandringar samt det forandrade siakerhetsliget vilket gor bilden dn mer
komplex. Dagens behov av isbrytare dimensioneras med utgéngspunkt fran det
underliggande behovet fran fartygsanlop som idag trafikerar hamnarna norr om
Gavle, men aven av de framtida anlopen (antal och fartygsstorlek) till samma
hamnar.

Sjofartsverket har uppskattat att isbrytarbehovet kommer kvarsta under &tminstone
kommande 60 ar. Klimatforandringarna kan till och med 6ka behoven av
isbrytarkapacitet genom att isens egenskaper forindras med en 6kad féorekomst av
isvallar. Isvallar bildas d& genom att tunnare is vid kraftiga vind-, strom- och
vagforhallanden pressas upp mot en landfast iskant eller mot land. Isen utsitts for
dessa sammanpressande krafter och bildar olika former av deformerad och
svarforcerad is. Detta kan i sin tur forsvaras ytterligare av den planerade, kraftiga
utbyggnaden av havsbaserad vindkraft inom Sveriges ekonomiska zon.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar anskaffning av tva isbrytare.

Bidrag till TEN-T-kraven

Utrustning for isbrytning ingar i definitionen for infrastruktur for sjétransporter
enligt TEN-T-forordningen (artikel 25.3 (j)). Objektet bidrar ej till ndgot specifikt
TEN-T-krav.
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Objektkostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 8 300 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 8 300 mnkr. Bedomd totalkostnad
baseras pa aktuell prognos fran Sjofartsverket.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 4 857
mnkr, vilket innebar en kostnadsforandring med 3 443 mnkr (771 %).

Forandring av totalkostnad hanfors till svarighet att bedoma kostnader med
anledning av att det inte runtom i varlden byggs méanga isbrytare som ar lampade
for de svensk-finska isforhéllandena inklusive krav pa assistansforméga. Antalet
leverantorer ar darfor av naturliga skal ocksa fa.

5.24.2 Namngivna investeringar som foreslas byggstartas ar
1-3 (2026-2028)

Inga objekt foreslas for byggstart 2026—2028 avseende Gvriga systemévergripande
objekt.

5.24.3 Namngivna investeringar som foreslas forberedas for
byggstart ar 4—-6 (2029-2031)

Inforande av FRMCS (jarnvagskommunikationssystem) (VTR1801)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—-2033 och foreslas fa forbereda byggstart ar 4—
6 (flyttas fran ar 7—12).

Syftet med objektet ar att ersatta befintligt radiosystem med ett nytt, for att
diarigenom sdkra jarnvigens behov av mobilkommunikation mellan infrastrukturen
och fordonen.

Sedan borjan av 1980-talet har den mesta av kommunikationen mellan forare och
trafikledning varit radiobaserat. Kommunikationssystemet GSM-R MobiSIR togs i
drift 2000 och anviands sedan 2006 pa alla jairnvagslinjer som forvaltas av
Trafikverket. Systemet dr drygt 20 ar gammalt och tillverkarna har bedomt att de
som langst kan leverera reservdelar och support for systemet fram till 2030.
Europiska jarnvagsbyran (ERA) driver utvecklingen av ett ersiattningssystem till
GSM-R, som planeras vara klart for inforande i Europa efter 2022. Det nya
systemet gar under arbetsnamnet FRMCS (Future Railway Mobile Communications
System).
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Beskrivning av objektet

Objektet bestar av ett flertal olika aktiviteter, daribland inforande av ett nytt
centralt kommunikationssystem for FRMCS och etablering av ett nytt radionat
bestdende av nya basstationer. Utover detta behover reinvesteringsatgiarder
genomforas pa ett flertal platser for att klara ytterligare 25 ars livslangd, och
systemet méste inforas ombord pa fordon.

Sedan foregdende plan har tunneldelen och GSM-R brutits ut ur objektet och
istéllet blivit egna objekt. Hela FRMCS-utrullningen behover vara klar 2033 nir
dagens GSM-R slacks ned. Utbrytningen av FRMCS tunnel och GSM-R syftar till att
kunna driva de forberedande arbeta som kravs for att hinna med den totala
tidplanen innan dagens GSM-R slacks ner.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra lander

Koordinering av teknisk 16sning med angransande lander pagar, och dven med
andra europeiska lander.

Gallande vara grannldnder Norge och Danmark sa har Danmark just nu inget
faststallt datum for 6vergdng, utredningsarbete pagar som forvintas leda till att ett
inriktningsbeslut fattas inom kort. Norge planerar en 6vergang ungefar ar 2035.

Effekter pa de transportpolitiska méalen samt eventuella malkonflikter

Objektet skapar forutsattningar for manga andra verksamheter, och objektets nyttor
och effekter ar darfor svéra att berdkna och bedoma isolerat. Som ett exempel utgor
objektet en forutsattning for att Trafikverket ska kunna tillhandahélla
kommunikationstjanster sasom tal- och data till stod for andra verksamheters
behov av mobil kommunikation. Atgirden bidrar dirmed indirekt till de
transportpolitiska malen.

Bidrag till TEN-T-kraven
Objektet ar belaget saval pa som utanfor TEN-T-nétet.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 5 186 mnkr. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 5 087 mnkr. "Underlagskalkyl” har
anvants for kostnadsberakningen. Bedomt osidkerhetsintervall ar 4 667—7 260
mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 &rs prisniva) ar 5 153
mnkr, vilket innebar en kostnadsférandring med 33 mnkr (1 %).

289



Forandring av totalkostnad har tillkommit i samband med uppdatering av ny
kalkylsammanstallning.

Total bruttokostnad i beslutade planer (belopp i mnkr)
Planforslag 2022-2033 2018-2029 2014-2025 2010-2021

2026—-2037
| prisniva 2025-02 5186 5153 408
| prisnivaer enligt 4191 324
beslutade planer

Objektet ingick i plan 2018-2029 i tidigt skede med uppskattad kostnad. I plan
2022—-2033 (skede utredning) har objektet gatt igenom behovet och forutsattningar
av genomforande och har fordelats pa flera etapper. Totalkostnad med hansyn till
etappuppdelning och identifierade behovet ar inte jamférbart med forsta gangen
angiven uppgift i faststélld nationell plan.

Samhallsekonomisk lIbnsamhet

Ett objekt av denna typ ar inte foremal for samhallsekonomisk rangordning da det
ingdr i prioriteringskategori 3. Att ta fram en samlad effektbedomning (SEB) for
detta objekt har darfor inte bedéms som relevant i detta lage.

Beroenden till ej beslutade atgarder

Se inledande text under omrade “Hela landet - signalsystem”.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 3: Standardhojande reinvestering som finansieras inom
utvecklingsramen.

5.24.4 Namngivna investeringar som foreslas forberedas for
byggstart senare under planperioden

For objekt som foreslas for forberedelse for byggstart senare under planperioden
kommer fortsatt utredning att ske for att sikerstilla forutsittningar och
totalkostnad. Darfor kommer specificering av respektive objekts ekonomiska
belastning under planperioden att ske forst senare, i samband med forslag till
forberedelse for byggstart. I beskrivningarna nedan redovisas dock for varje objekt
den bedémda totalkostnad som har legat till grund for samhallsekonomisk analys
och prioritering.
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Befintliga banor, hastighetshojning 250 km/h Oxnered-Lund
(JTR2201c)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar inte i nationell plan 2022—2033.

Straket forbinder Malmo/Kopenhamn och Oslo via Goteborg. Det trafikeras av bade
snabbtig och tat regional persontrafik, samt 1angvaga godstrafik. Pa strackorna
Lund-Helsingborg, Kungsbacka—Géteborg—Alvingen gar dessutom tit
pendeltagstrafik. Straket har hog standard med hogsta tilldtna hastigheten 200
km/h. Fran berorda tdgoperatorer har det kommit 6nskemal om att kunna kora 250
km/h pa delar av befintligt jarnvagsnat. SJ har ocksa kopt in nya tag for 250 km/h
med leverans ar 2027/28.

Syftet med objektet ar att starka konkurrenskraften for persontransporter pa
jarnvig genom att mojliggora 250 km/h pa befintlig bana.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar geotekniska forstarkningsatgiarder, smarre upprustning av spér,
ett fatal forlangningar av 6vergangskurvor, sparjustering/ralsforhgjning,
plattformsétgérder, plattformsdorrar, ett forbigdngsspar samt matning med
matvagn. Hastighetshgjning till 250 km/h genomfors pa delar av Vastkustbanan
och Norge-/Vanerbanan som har geometrisk standard som medger 250 km/h.
Atgirden medfor cirka 12 minuters restidsvinst for snabbtagen Goteborg-Lund, och
cirka 2 minuter for snabbtig (1,9 minuter for regionaltig) Goteborg-Oxnered.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Hastighetshojande atgiarder pa befintliga banor paverkar fraimst langvaga
kollektivtrafik, ger 6verflyttningspotential fran viagtransporter och medfor de
positiva effekter som en minskad vagtrafik innebar, till exempel battre
trafiksdkerhet och mindre utsldapp och slitagepartiklar.

Atgirden innebir mélkonflikt for delmal som paverkas negativt genom intrang i
landskapet, medan mal i 6vrigt paverkas positivt eller inte paverkas.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pd TEN-T-nétet och tillhor stomnit for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom belédget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet. Objektet bidrar ej till ndgot specifikt TEN-T-krav.
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Objektkostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 1 094 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 1 094 mnkr. "Schablonkalkyl” har anvéants for
kostnadsberiakningen. Bedomt osdkerhetsintervall ar 985—1 532 mnkr. Finansiering
av signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgarder (137
mnkr).

Samhallsekonomisk Idnsamhet

De berdknade effekterna visar att nettonuvardeskvoten ar 0,97 och ej berdknade
effekter bedoms vara forsumbara.

Atgirdsbehov och kostnader for hastighetshojningen #r forenade med betydande
osdkerhet, storre an i normala byggprojekt. Den stora osdkerheten kring vilka
faktiska atgarder som kréavs och tillhorande kostnader paverkar robustheten i
resultatet. FOr att minska denna osdkerhet ar ytterligare matningar och analyser
nodvandiga innan det gar att gora en fullstandig bedomning av atgdrderna och
nyttornas omfattning. Sammanfattningsvis har nyttorna en hog troviardighet inom
vissa ramar, men osidkerheten kring kostnader och antaganden gor att atgarden
maste betraktas som Svarbedomd.

Hela objektet behover inte genomforas for att nyttor ska kunna realiseras. Om det
visar sig att vissa delar av objektet inte bor genomforas pa grund av hoga kostnader
kan objektets storlek justeras i syfte att kunna realisera en nettonuvardeskvot som
minst motsvarar den niva som beskrivs i objektets SEB, men utan att 6verskrida
tilldelad budgetram.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Bedomd samhallsekonomisk lonsamhet. Realiserar nyttor
av andra aktorers redan genomforda fordonsinvesteringar.
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6 Sverigeforhandlingen

Sverigeforhandlingen innehéller fem storstadspaket for att fa till stind battre
kollektivtrafik och okat bostadsbyggande i Stockholm, Goteborg, Malmo, Lund och
Helsingborg.

Genom Sverigeforhandlingen gar staten in som medfinansiar for de olika objekten
och kommunerna/regionerna ar i de flesta fall huvudmaéan. Fem styrelser har bildats
for att folja upp de avtal som Sverigeforhandlingen har tecknat under 2017 mellan
staten, regionerna och kommunerna.

Enligt nationell plan 2022—2033 ar det inte regeringen som fattar beslut om
byggstart for de objekt som ingér i de sé kallade storstadsavtalen som
Sverigeforhandlingen har ingatt 6verenskommelser om med kommuner och
landsting i Stockholms lan, Vastra Gotalands lan samt Skane lan.

6.1 Storstad Stockholm

Under varen/forsommaren 2025 har en forhandling dgt rum som eventuellt kan
innebéara forandringar.

Hagalund, tunnelbanestation (SVF1804)

Nulage, mal och syfte

Objektet genomfors av Region Stockholm och ingér i Sverigeforhandlingens
Ramavtal 6. Objektet dr pagaende.

Beskrivning av objektet

Tunnelbanestationen Hagalund byggs i Hagalund, Solna kommun, mellan
stationerna Arenastaden och Hagastaden ldangs ny linje till Arenastaden. Stationen
byggs ut samordnat med tunnelbaneutbyggnaden enligt Stockholmsforhandlingen
med tva uppgéngar, varav en ska placeras i Hagalunds arbetsplatsomrade och en
langs Solnavigen.

Sammantaget innebar enligt Sverigeforhandlingens Ramavtal att berérd kommun
atar sig att sjdlva eller genom annan bostadsexploator fardigstélla 4 0oo bostader i
berorda omraden.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar ej belaget pa TEN-T-nitet men ligger i den urbana knutpunkten
Stockholm.
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Objektkostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 1 546 mnkr varav 1 322 mnkr utgors av
extern del av finansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgér till 96 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 1 343
mnkr, vilket innebar en kostnadsforandring med 203 mnkr (15 %).

Forandringen beror pa att avtalad riskreserv om 180 mnkr i januari 2016 prisniva
har tagits i ansprak genom beslut i styrelsen. Finansieringen av riskreserven utgors
av medel fran Region Stockholm och berérd kommun.

Objektets kostnad ar reglerad i avtal och ska riaknas upp med utfallet av KPI.

Stockholm, cykelobjekt (SVF1805)

Nulage, mal och syfte

Cykelédtgarderna har en nira koppling till kollektivtrafikobjekten, vilket bidrar till
att 6ka nyttorna med kollektivtrafikinvesteringarna inom Sverigeférhandlingens
ramavtal 6 - Stockholm. Objektet dr pagaende.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar 30 cykelatgiarder. Hittills har fyra cykelatgarder genomforts i
Huddinge och tva i Taby. Av de kvarvarande 24 ska tre genomforas i Stockholms
stad, nitton i Huddinge kommun och tva i TAby kommun.

Cykelatgarder i Stockholms stad:
¢ Liljeholmsbron (breddning av cykelbanor)
o Arsta (ny/breddning av cykelbana Arstabron—Arstabergsvigen)
e Cykelbro Gamla stan—Tegelbacken (breddning av cykelbana)
Cykelatgarder i Huddinge:
e Bjornkullaringen—Regulatorviagen (ny cykelbana/-lank)
¢ Huddingevigen—Katrinebergsvigen (cykelbana/-lank breddas)
e Bjornkullavigen—Alfred Nobels allé (ny cykelbana/-1ank)

¢ Katrinebergsviagen—Glomstaviagen/Gustav Adolfsviagen (ny cykelbana/-
l1ank)

e Loviseberg—Alggrisvigen (Tullinge) (ny cykelbana/-lank)
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e Dialoggatan—Mickelsbergsvagen (Stockholm) (ny cykelbana/-lank)

e Ekgardsvagen—Skarholmsvagen kommungrans (ny cykelbana/-lank)
e Glomstaviagen—Kungens kurvaleden (ny cykelbana/-1ank)

e Botkyrkaleden—Skarholmsviagen (cykelbana/-lank breddas)

o Skirholmsviagen—Ryttarhalsvagen (cykelbana/-lank breddas)

o Katrinebergsviagen—Tvarforbindelse Sodertorn (cykelbana/-lank
breddas)

e Glomstaviagen—Katrinbergsvagen kommungrans (cykelbana/-1ank
breddas)

e Glomstaviagen—Talldalsviagen (cykelbana/-lank breddas)

e Smistavigen—Héaradsvagen (cykelbana/-lank breddas)

e Gamla Sodertiljevagen—Mickelsbergsviagen (cykelbana/-lank breddas)
¢ Smista allé—Juringe vig 32 (ny cykelbana/-1ank)

e Kungens kurvaleden—Ekgardsvigen (cykelbana/-lank breddas)

e Smista allé—Skordeviagen 39 (ny cykelbana/-lank)

e Cykelgarage Flemingsberg (underjordiskt cykelgarage for cirka 3 500
cyklar och tillhérande cykelservice)

Cykelétgéarder i Taby kommun:
e Vistra Roslags—Nisby (cykelvdag och parkering med vaderskydd)

e Vistra Roslags—Nisby (cykelvag)

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar ej belaget pA TEN-T-natet men ligger i den urbana knutpunkten
Stockholm.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 585 mnkr varav 428 mnkr utgors av
extern del av finansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgar till 138 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 &rs prisniva) ar 580 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med 5 mnkr (1 %).

Forandringen beror pa uppdatering av totalkostnad med hansyn till forbrukade
medel.
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Objektets kostnad ar reglerad i avtal och ska riaknas upp med utfallet av KPI.

Alvsjo-Fridhemsplan, tunnelbana och nya stationer (SVF1801)

Nulage, mal och syfte

Objektet genomfors av Region Stockholm och ingér i Sverigeforhandlingens
Ramavtal 6. Objektet ar pagaende.

Beskrivning av objektet

Tunnelbanan ska g fran Alvsjo till Fridhemsplan och omfattar en 18 kilometer l4ng
ny tunnelbana med fyra mellanliggande stationer vid Liljeholmen, Arstaberg,
Arstafiltet och Ostbergahdjden. Stationerna planeras for en uppgang, hissar och
cirka 75 meter langa plattformar. Den nya gula linjen planeras som en fristaende
linje for automatisk drift mellan Fridhemsplan och Alvsjo.

Sammantaget innebar enligt Sverigeforhandlingens Ramavtal att berord kommun
atar sig att sjilva eller genom annan bostadsexploator fardigstilla 48 500 bostéader i
berorda omraden.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar ej belaget pA TEN-T-natet men ligger i den urbana knutpunkten
Stockholm.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 16 337 mnkr varav 11 405 mnKkr utgors av
samfinansiering, tringselskatt och extern del av finansiering. Kostnaden som
belastar nationell plan under planperioden uppgar till 4 932 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 16 496
mnkr, vilket innebar en kostnadsférandring med -159 mnkr (-1 %).

Forandringen beror pa uppdatering av totalkostnad med hansyn till forbrukade
medel.

Objektets kostnad ar reglerad i avtal och ska raknas upp med utfallet av KPI.
Objektets omfattning har anpassats for att inte 6verstiga avtalad
investeringsbudget. Exempel pa kostnadsminskande atgéarder ar reducering av
antalet uppgangar, raddningskoncept utan separat raddnings- och servicetunnel,
overenskommelser avseende masshantering samt att tunnelbanelinjen planeras
som en fristdende linje med automatisk drift och ballastfria spar.
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Roslagsbanan till City, forlangning och nya stationer (SVF1803)

Nulage, mal och syfte

Objektet genomfors av Region Stockholm och ingér i Sverigeforhandlingens
Ramavtal 6.

Beskrivning av objektet

Sparvig Syd planeras g mellan pendeltigsstationerna i Flemingsberg och Alvsjo.
Sparvag Syd planeras bli drygt 17 kilometer lang och omfatta 16 nya hallplatser.
Storre delen av sparvigen ar utformad for att ga ovan jord. Undantaget ar tunnlarna
under Masmo och Kista. Detaljutformningen ska samordnas med planeringen av
kommunernas stadsutvecklingsprojekt, Tviarforbindelse S6dertérn och Forbifart
Stockholm samt med regionalt cykelstrak. Anslutningen till Flemingsberg ska
mojliggora en eventuell kommande forlangning till Flemingsbergsdalen.

Sammantaget innebar enligt Sverigeforhandlingens ramavtal att berérd kommun
atar sig att sjalva eller genom annan bostadsexploator fardigstélla 18 500 bostader i
berorda omraden.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar ej belaget pa TEN-T-nitet men ligger i den urbana knutpunkten
Stockholm.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 9 426 mnkr varav 7 461 mnkr utgors av
samfinansiering, tringselskatt och extern del av finansiering. Kostnaden som
belastar nationell plan under planperioden uppgar till 1 966 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 &rs prisniva) ar 9 450
mnkr, vilket innebar en kostnadsférandring med -23 mnkr (0 %).

Forandringen beror pa uppdatering av totalkostnad med hansyn till forbrukade
medel.

Objektets kostnad ar reglerad i avtal och ska riaknas upp med utfallet av KPI.
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Stockholm, Sparvag Syd, kapacitetsutokning fér kollektivtrafik
(SVF1802)

Nulage, mal och syfte

Objektet genomfors av Region Stockholm och ingér i Sverigeforhandlingens
Ramavtal 6.

Beskrivning av objektet

Spérvig Syd planeras g mellan pendeltigsstationerna i Flemingsberg och Alvsjo.
Sparvag Syd planeras bli drygt 17 kilometer 1dng och omfatta 16 nya hallplatser.
Storre delen av sparvigen ar utformad for att ga ovan jord. Undantaget ar tunnlarna
under Masmo och Kista. Detaljutformningen ska samordnas med planeringen av
kommunernas stadsutvecklingsprojekt, Tvarforbindelse Sodertorn och Forbifart
Stockholm samt med regionalt cykelstrak. Anslutningen till Flemingsberg ska
mojliggora en eventuell kommande forlangning till Flemingsbergsdalen.

Sammantaget innebar enligt Sverigeférhandlingens ramavtal att ber6rd kommun
atar sig att sjdlva eller genom annan bostadsexploator fardigstilla 18 500 bostader i
berérda omraden.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar ej belaget pA TEN-T-natet men ligger i den urbana knutpunkten
Stockholm.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 5 505 mnkr varav 4 267 mnkr utgors av
samfinansiering, trangselskatt och extern del av finansiering. Kostnaden som
belastar nationell plan under planperioden uppgar till 1 238 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 5 540
mnkr, vilket innebar en kostnadsférandring med -35 mnkr (-1 %).

Forandringen beror pa uppdatering av totalkostnad med hansyn till forbrukade
medel.

Objektets kostnad ar reglerad i avtal och ska raknas upp med utfallet av KPI.
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6.2 Storstad Goteborg
Goteborg cykelobjekt (SVF1810)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingdr i nationell plan 2022-2033 och i Sverigeforhandlingens Ramavtal 7.
Objektet ar pagaende.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar atta cykelatgiarder, varav en atgard ar genomford.
Cykelédtgarderna har en nira koppling till kollektivtrafikobjekten, vilket bidrar till
att oka nyttorna med kollektivtrafikinvesteringarna. De kvarvarande sju
cykelatgiarderna ar:

e Norra Alvstranden

e Nya Allén

e Ovre Husargatan—Springkullsgatan
¢ Annedalsmotet—Gotaplatsen

e Stigberget—Saltholmen

e Sahlgrenska—Molndal

e Backaplan—Kirra

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar ej belaget pa TEN-T-nitet men ligger i den urbana knutpunkten
Goteborg.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 296 mnkr varav 223 mnkr utgors av
extern del av finansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgér till 53 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) dr 300 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med -3 mnkr (-1 %).

Forandringen beror pa uppdatering av totalkostnad med hansyn till forbrukade
medel.

Objektets kostnad ar reglerad i avtal och ska riaknas upp med utfallet av KPI.
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Goteborg, Sparvag Brunnsbo — Linné (Norra Alvstranden, centrala
delen) (SVF1806)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingdr i nationell plan 2022—-2033 och i Sverigeforhandlingens Ramavtal 7.
Objektet ar pagaende.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar nybyggnad av sparviagen mellan Linnéplatsen och Frihamnen via
Lindholmen och under Géta Alv (Lindholmsférbindelsen) samt ett mittforlagt
kollektivtrafikstrak for citybuss mellan Hjalmar Brantingsplatsen och Brunnsbo.
Lindholmsforbindelsen sammankopplar norra och sodra sidan av Gota dlv och
kommer att 6ka kapaciteten och robustheten i kollektivtrafiken. Objektet byggs i
etapper och planeras vara fardigstalld i sin helhet ar 2039. Vistra
Gotalandsregionen svarar for medfinansiering, fordon och trafikering.

Sammantaget innebar Sverigeforhandlingens Ramavtal att berord kommun atar sig
att sjdlva eller genom annan bostadsexploator fardigstélla 36 500 bostader i
berérda omraden.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar ej belaget pA TEN-T-natet men ligger i den urbana knutpunkten
Goteborg.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 7 233 mnkr varav 4 425 mnkr utgors av
samfinansiering och extern del av finansiering. Kostnaden som belastar nationell
plan under planperioden uppgar till 1 855 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 ars prisniva) ar 7 314
mnkr, vilket innebar en kostnadsférandring med -81 mnkr (-1 %).

Forandringen beror pa uppdatering av totalkostnad med hansyn till forbrukade
medel.

Objektets kostnad ar reglerad i avtal och ska rdknas upp med utfallet av KPI. I
tillaggsavtal 2021 har finansiering av objektet Brunnsbo—Linné (tidigare benamnt
Spérvig Goteborg, Sparvig Norra Alvstranden, centrala delen) reglerats i samband
med att objekt Linbana avslutades.
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Goteborg, Citybuss Backastraket (SVF1808)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar i nationell plan 2022—2033 och i Sverigeférhandlingens Ramavtal 7.
Objektet ar pagaende.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar utbyggnad av Citybuss/BRT som ett separat strak forberett for en
framtida sparviag mellan Balladgatan och Korkarlens gata. Framkomligheten
forbattras, attraktiviteten stirks och hela stréket kopplas till den regionala porten
Brunnsbo. Objektet byggs i etapper och planeras vara fardigstalld i sin helhet ar
2029. Vistra Gotalandsregionen svarar for medfinansiering, fordon och trafikering.

Sammantaget innebar Sverigeforhandlingens ramavtal att ber6rd kommun atar sig
att sjdlva eller genom annan bostadsexploator fardigstélla 3 340 bostdder i berorda
omraden.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar ej belaget pA TEN-T-natet men ligger i den urbana knutpunkten
Goteborg.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 457 mnkr varav 262 mnkr utgors av
samfinansiering och extern del av finansiering. Kostnaden som belastar nationell
plan under planperioden uppgar till 111 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 478 mnkr,
vilket innebar en kostnadsférandring med -21 mnkr (-4 %).

Forandringen beror pa uppdatering av totalkostnad med hansyn till férbrukade
medel.

Objektets kostnad ar reglerad i avtal och ska riaknas upp med utfallet av KPI.

Goteborg, Sparvag och citybuss Norra Alvstranden (vastra delen)
(SVF1809)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar i nationell plan 2022—-2033 och i Sverigeforhandlingens Ramavtal 7.
Objektet ar pagaende.
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Beskrivning av objektet

Objektet omfattar utbyggnad av dels en forlangning av sparvag fran Lindholmen till
vastra Eriksberg dels en forbattrad kapacitet for trafikering av citybuss fran
Lindholmen till Varbergstorget i sodra Biskopsgarden. Utbyggnaden forbattrar
tillgingligheten mellan Biskopsgarden, Norra Alvstranden och vidare till
Linnéplatsen. Objektet byggs i etapper och planeras vara fardigstilld i sin helhet ar
2033. Vistra Gotalandsregionen svarar for medfinansiering, fordon och trafikering.

Sammantaget innebar Sverigeforhandlingens ramavtal att berérd kommun atar sig
att sjalva eller genom annan bostadsexploator fardigstilla 5 840 bostader i berorda
omraden.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar ej belaget pa TEN-T-nitet men ligger i den urbana knutpunkten
Goteborg.

Objektkostnad

Objektet har en beraknad totalkostnad pa 912 mnkr varav 532 mnkr utgors av
samfinansiering och extern del av finansiering. Kostnaden som belastar nationell
plan under planperioden uppgar till 347 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 919 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med -6 mnkr (-1 %).

Forandringen beror pa uppdatering av totalkostnad med hansyn till forbrukade
medel.

Objektets kostnad ar reglerad i avtal och ska riaknas upp med utfallet av KPI.

Objektets totalkostnad ovan omfattar dven en investeringspott for de tre
Kollektivtrafikobjekten inom Ramavtal 7. Investeringspotten utgors av 20 miljoner
kronor varav 10 miljoner kronor belastar nationell plan och 10 miljoner kronor
utgors av extern finansiering.

Sedan foregdende plan har tillaggsavtal ingatts med ett innehall enligt ovan.
Tillaggsavtal giller under forutsattningen att Goteborgs kommunstyrelse och Vastra
Gotalandsregionens regionstyrelse godkanner tilliggsavtalet genom ett beslut som
vinner laga kraft.
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6.3 Storstad Helsingborg
Helsingborg, kollektivtrafik (SVF1814)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022-2033 och i Sverigeforhandlingens ramavtal 11.
Objektet ar pagaende.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar Helsingborgsexpressen 2 och Helsingborgsexpressen 3.
Helsingborgsexpressen 2 (HEX 2) ska byggas fran Kungshult till 6stra Ramlosa via
Maria station och stadens centrala delar. HEX 2 ar en ny linje i det Bus Rapid
Transit-system (BRT) som nu byggs i Helsingborg. HEX 2 gar delvis i samma
strackning som Helsingborgsexpressen 1 (HEX 1) som redan byggts med
medfinansiering fran stadsmiljoavtal.

Helsingborgsexpressen 3 (HEX 3) ska byggas fran Vistergard till Attekulla via
stadens centrum och Ramlosa station. HEX 3 ar en ny linje i det BRT-system som
nu byggs i Helsingborg och gar delvis i samma strackning som bade HEX 1 och
HEX2.

Sammantaget innebar Sverigeforhandlingens ramavtal att berord kommun atar sig
att sjdlva eller genom annan bostadsexploator fardigstélla 3 530 bostader i berérda
omraden.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar ej belaget pA TEN-T-natet men ligger i den urbana knutpunkten
Helsingborg.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 389 mnkr varav 191 mnkr utgors av
extern del av finansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgar till 88 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 &rs prisniva) ar 406 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med -17 mnkr (-4 %).

Forandringen beror pa uppdatering av totalkostnad med hansyn till forbrukade
medel.

Objektets kostnad ar reglerad i avtal och ska raknas upp med utfallet av KPI.
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Helsingborg cykelobjekt (SVF1815)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar i nationell plan 2022—2033 och i Sverigeférhandlingens ramavtal 11.
Objektet ar pagaende.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar 40 cykeldtgarder med en néra koppling till
kollektivtrafikobjekten Helsingborgsexpressen 2 och/eller Helsingborgsexpressen
3, vilket bidrar till att 6ka nyttorna med kollektivtrafikinvesteringarna. Under aren
2018—-2024 har 35 cykelatgiarder genomforts. De kvarvarande fem cykelatgarderna
ar:

e Furutorpsgatan III
e Wieselgrensgatan
e Tradgardsgatan

¢ C(Clausgatan

e Parkering vid Maria station

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar ej belaget pa TEN-T-nitet men ligger i den urbana knutpunkten
Helsingborg.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 145 mnkr varav 102 mnkr utgors av
extern del av finansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgér till 6 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 330 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med -185 mnkr (-56 %).

Forandringen beror pa att objektets kostnad ar reglerad i avtal/tillaggsavtal och ska
raknas upp med utfallet av KPI.
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6.4 Storstad Lund

Lund cykelobjekt (cykelbanor och cykelgarage) (SVF1817)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingdr i nationell plan 2022-2033 och i Sverigeforhandlingens ramavtal 10.
Objektet ar pagaende.

Avtalet innebar att berord kommun atar sig att sjalva eller genom annan
bostadsexploator fardigstélla 15 000 bostader i berérda omraden.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar sju cykelatgiarder. Dessa dtgarder har en nira koppling till den
utbyggda sparvigen mellan Lunds central och Brunnshog som fardigstilldes 2020.
Cykelatgirderna bidrar till att 6ka nyttorna med kollektivtrafikobjektet. Tva
cykelatgarder ar genomforda, och de kvarvarande fem ar:

e Spoletorp (cykelgarage)
e Resecentrum Vister (cykelgarage)
e Bangatan (cykelgarage)
e Bangatan—Spolegatan (cykelbana)

o Aldermansgatan (cykelbana).

Bidrag till TEN-T-kraven
Objektet ar ej belaget pA TEN-T-natet men ligger i den urbana knutpunkten Lund.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 213 mnkr varav 159 mnkr utgors av
extern del av finansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgar till 51 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 204 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med 8 mnkr (4 %).

Forandringen beror pa uppdatering av totalkostnad med hansyn till forbrukade
medel.

Objektets kostnad ar reglerad i avtal och ska raknas upp med utfallet av KPI.
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6.5 Storstad Malmo

Malmo, Stadsbusslinje (EI-MEX- och EL-bussar) (SVF1811)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingdr i nationell plan 2022—-2033 och ingér i Sverigeforhandlingens
ramavtal 8. Objektet ar pagaende.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar en utbyggnad av fem nya linjer for MalmoExpressen (BRT) och
tre nya linjer for Stadsbuss med eldrift. Objektet byggs i etapper och planeras vara
fardigstalld i sin helhet ar 2033. De atta delobjekten som ingar i avtalet ar:

e MalmoExpress linje 2, Lindingen—Soderkulla—Nyhamnen

¢ MalmoExpress linje 4, Bunkeflostrand/Limhamn—Segevang

e MalmoExpress linje 5, Stenkillan—Rosengard—Vastra Hamnen

¢ MalmoExpress linje 8, Linddngen—Hermodsdal-Viastra Hamnen

e MalmoExpress linje 10, Malmo C—Lorensborg—Hyllie—-IKEA Hubbhult.
e Stadsbusslinje 3, Ringlinjen

e Stadsbusslinje 6, Klagshamn—Fortuna Hemgarden

e Stadsbusslinje 9, On/Limhamn—Virnhem

I delobjekten ingar framkomlighetsatgiarder som till exempel busskorfilt,
prioritering i trafiksignaler, ombyggnad av gupp, ombyggnad/upprustning av
héllplatser for 1angre bussar, vid behov tradinfrastruktur och forbéttringar av
korbanors barighet samt i vissa fall punktvisa forbattringar i stadsmiljon.

Sammantaget innebar Sverigeforhandlingens ramavtal att berérd kommun atar sig
att sjdlva eller genom annan bostadsexploator fardigstélla 26 750 bostidder i berérda
omraden.

Bidrag till TEN-T-kraven
Objektet ar ej beldaget pa TEN-T-nitet men ligger i den urbana knutpunkten Malmo.
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Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 3 933 mnkr varav 2 245 mnkr utgors av
samfinansiering och extern del av finansiering. Kostnaden som belastar nationell
plan under planperioden uppgar till 1 385 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 ars prisniva) ar 4 010
mnkr, vilket innebar en kostnadsforandring med -77 mnkr (-2 %).

Forandringen beror pa uppdatering av totalkostnad med hansyn till forbrukade
medel.

Objektets kostnad ar reglerad i avtal och ska raknas upp med utfallet av KPI.

Malmo cykelobjekt (SVF1813)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—-2033 och ingér i Sverigeforhandlingens
ramavtal 8. Objektet ar pagaende.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar 13 cykelatgiarder. Dessa dtgarder har en nira koppling till
kollektivtrafikobjekten, vilket bidrar till att 6ka nyttorna med
kollektivtrafikinvesteringarna. Objektet 6kar framkomligheten och trafiksikerheten
for cyklister samt skapar en attraktivare stadsmiljo. De 13 cykelatgiarderna ar:

e Foreningsgatan/Ostra Ronneholmsvigen
¢ Kronborgsvigen

e Linnégatan/Erikslustviagen

e Munkhittegatan

e Amiralsgatan/Rosengard

e Vistra hamnen— Lindangen

e Ny kollektivtrafikbro 6ver Varvsbassangen
e Ny kollektivtrafikbro till On

e Kollektivtrafikstraket i Nyhamnen

e Lorensborgsgatan och Mariedalsviagen

e Holma

e Sodra Hyllie
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¢ Nya Citadellsfogen (Neptunigatan/Vastra Varvsgatan).

Bidrag till TEN-T-kraven
Objektet ar ej belaget pA TEN-T-natet men ligger i den urbana knutpunkten Malmo.

Objektkostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 720 mnkr varav 540 mnkr utgors av
extern del av finansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgar till 145 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 732 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med -12 mnkr (-2 %).

Forandringen beror pa uppdatering av totalkostnad med hansyn till forbrukade
medel.

Objektets kostnad ar reglerad i avtal och ska riaknas upp med utfallet av KPI.

Malmdpendeln Lommabanan - etapp 2 (SVF1812)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—-2033 och ingér i Sverigeforhandlingens
ramavtal 8.

Beskrivning av objektet

Objektet utgors av en andra utbyggnadsetapp av Lommabanan pa Godsstraket
genom Skéne, som syftar till att 6ka kapaciteten pa banan for att mojliggora
persontag i halvtimmestrafik mellan Malmo och Kivlinge under hela trafikdygnet
samtidigt som framkomligheten for godstrafiken bibeh&lls. Atgéirden innefattar en
ny och en forlingd motesstation vilket forbattrar mojlighet till trafik med langa
godstag enligt TEN-T-kraven. Objektet omfattar nya stationer i Fladie och Alnarp,
vilket genomfors med utokad finansiering frdn Lomma kommun. Objektet planeras
fardigstillas under 2027.

Sammantaget innebar Sverigeforhandlingens ramavtal att berorda kommuner atar
sig att sjalva eller genom annan bostadsexploator fardigstilla 1 800 bostader i
berorda omraden.

Bidrag till TEN-T-kraven

Lommabanan pa Godsstraket genom Skane ingér i TEN-T-nétet och tillhor stomnat
for godstrafik. Objektet ar beldget pa den europeiska transportkorridoren
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Skandinavien—Medelhavet. Atgéirden bidrar till att trafik med linga godstig kan
medges i den omfattning som kravs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 378 mnkr varav 206 mnkr utgors av sam-
och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 159 mnkr.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 255 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med 124 mnkr (49 %).

Sedan forra planen har Trafikverket konstaterat att den beraknade totalkostnaden
har okat fran 200 mnkr till 295 mnkr i 2016 ars prisniva. Kostnadsokningen beror i
stor utstriackning pa ett forandrat varldsmarknadslage med generellt hogre kostnad,
en hogre detaljeringsgrad i projektet, en storre anldggning an ursprungligen
berdknat samt marklosen.

Objektets kostnad ar reglerad i avtal och ska riaknas upp med utfallet av KPI.
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7 Investeringar som Overvagts som
motsvarar en 6kning av medlen for
namngivna investeringar med 10
procent

Enligt regeringens direktiv ska Trafikverket redovisa ytterligare namngivna
investeringar som overvagts for planforslaget som motsvarar en 6kning av medlen
for namngivna investeringar med 10 procent. Medelsramen for dess objekt dr cirka
39 miljarder kronor. Anledningen till att dessa atgarder inte prioriterats i
planforslaget ar huvudsakligen att de inte inryms i det ekonomiska utrymmet och
bedomts vara ligre prioriterade dn de som finns i planforslaget givet regeringens
direktiv.

De flesta av objekten som aterfinns i detta kapitel befinner sig tidigt i
planeringsprocessen och behover darfor mer tid for att utredas for att utformning
och kostnadsuppskattningar ska kunna bli mer sidkra. Detta innebar att objekten
framst har 6vervagts for inforande i den senare delen av planperioden.

7.1 Norrbottens lan

SgoN Boden-Lulea dubbelspér, etapp Gammelstad — Notviken
(IN2211a)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar inte i nationell plan 2022-2033.

Strackan Boden-Lulea ar hart belastad och har kapacitetsbrister under
hogtrafiktimmar. Banan ar enkelspéarig och storsta tillatna axellast (STAX) ar 30
ton. Identifierad brist sett till kapacitet forviantas forviarras med prognosticerad
trafik och kommer fa en storre betydelse for den planerade etableringen av ett nytt
stalverk i Boden da godstransporter planeras pa jarnvag mellan Boden och Lulea
hamn dar omlastning sker till/fran sjofart.

Syftet med objektet ar att forbattra kapaciteten och oka tillgingligheten i straket
Luled-Narvik samt att forstarka kopplingen mellan Malmbanan, Haparandabanan
och Norrbotniabanan och vidare soderut.

Objektet beror Transportflode 3 (Hallsberg - Luled) samt Transportflode 9 (Lulea —
Narvik).
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Beskrivning av objektet

Strackan Notviken-Gammelstad byggs ut till dubbelspar med storsta axellast
(STAX) 32,5 ton for tdg i 200 km/h och godstag i 120 km/h. Strackan férses med
skydd mot obehorigt spartilltrade, bullerskyddsétgarder i nara bebyggelse samt
suicid- eller viltstangsel beroende pa narheten till bebyggelse. Nytt
trafikledningssystem blir ERTMS.

Effekter pa de transportpolitiska méalen samt eventuella malkonflikter

Atgirden har positiv piverkan pa res- och transporttider, forseningstider och
trafiksiakerhet men det finns samtidigt en risk att negativ paverkan uppstar pa
fagelfauna.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.
Effekter relaterade till hAnsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pa TEN-T-nétet och tillhor stomnit for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom beldget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet och Nordsjon—Ostersjon. Objektet bidrar till att uppfylla
kraven om hastighet for persontrafik pa minst 160 km/h och att trafik med ldnga
godstag kan medges i den omfattning som kravs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 907 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 907 mnkr. "Faststilld kalkylsammanstillning” har
anvants for kostnadsberakning. Bedomt osidkerhetsintervall ar 762—1 052 mnkr.

Samhallsekonomisk Ibnsamhet

Resultatet visar att investeringen i dubbelspar medfor hoga initiala kostnader i
forhallande till nyttorna vilket ger en negativ nettonuvardeskvot pa -1,07. De €]
beriaknade effekterna avseende person- och godstrafik bedoms innebira en
forbattring. Huvudresultatet och kinslighetsanalyserna visar samtliga pa negativa
nettonuvirdeskvoter. Atgirdsspecifika kinslighetsanalyser med fler och firre
godstég redovisar resultat i samma hirad som huvudanalysen, det vill sdga
nettonuvardeskvoter under -1. Den slutliga ssmmanvigda bedomningen ar att
objektet ar Robust olonsamt.

En samhallsekonomisk analys har dven genomforts for dubbelspar Boden-Notviken
(Luled) i sin helhet, resultatet fran denna ligger i samma héarad som fér denna
etappvisa analys.
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Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Bidrag till industrins konkurrenskraft samt till TEN-krav.
Forbattrad koppling till Luled hamn. Samordningsvinster vid samtidig utbyggnad
av Norrbotniabanans anslutning till Lulea.

Luled resecentrum, statlig medfinansiering (JNR2605)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér inte i nationell plan 2022-2033.

Resefunktionerna (lokalbuss, regionalbuss samt tdg) dr idag utspridda i centrala
Lulea. Detta underlittar inte byte mellan de olika trafikslagen utan ger langa
gangvigar mellan trafikslagen och darmed lang bytestid. Dagens stationer och
bytespunkter ar foraldrade och i behov av modernisering och upprustning.

Atgirdens syfte ar att knyta ihop transportslag och skapa en attraktiv och smidig
nod for kollektivt resande for att 6ka andelen resor med tag och buss.

Objektet beror Transportflode 3 (Hallsberg - Luled) samt Transportflode 9 (Lulea —
Narvik).

Beskrivning av objektet

Atgiirden bestr av anliiggandet av en ny busstation med tillhérande
terminalbyggnad som kopplar direkt mot jirnvdagen. Den bestar ocksa av en bro for
busstrafik 6ver jairnvagen i Skeppsbrogatans forlangning och en bro for gang- och
cykeltrafik 6ver jarnvagen i Storgatans forlangning.

Utover atgarderna som ingdr i detta objekt sa planeras en sekundar
plattformsangoring i Sandviksgatans forlangning samt byggande av bostiader pa
Ostra Stranden 2029. Byggstart for Resecentrumfunktioner ir planerade till 2029.

Effekter pa de transportpolitiska méalen samt eventuella malkonflikter

Projektet bedoms ha positiv effekt pa det transportpolitiska funktionsmaélet genom
forbattrad tillgdnglighet for kollektivtrafikresenarer.

Projektet bedoms ha positiv effekt pa det transportpolitiska hansynsmalet genom en
forbattring av trafiksakerheten.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pa TEN-T-nétet och tillhor stomnit for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom belédget pa de europeiska transportkorridorerna
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Skandinavien—Medelhavet och Nordsjon—Ostersjon. Objektet bidrar ej till ndgot
specifikt TEN-T-krav.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 1 289 mnkr varav 650 mnkr utgors av
extern del av finansiering. Behov av finansiering fran nationell plan uppgar till 640
mnkr. Schablonkalkyl” har anvants for kostnadsberakning. Bedomt
osakerhetsintervall ar 1 160—1 805 mnkr.

Samhaéllsekonomisk lbnsamhet

Ingen samhillsekonomisk nyttokostnadskalkyl har upprittats. Atgirden forbittrar
for kollektivtrafikresenarer fraimst vad giller komfort, trygghet, restid/bytestid samt
tillganglighet. Dessutom bedoms #ven trafiksikerheten forbattras. Dessa
forbattringar bedoms vara de dominerande effekterna. Objektets lonsamhet ar
Svarbedomd.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Koppling till Norrbotniabanans utbyggnad och till andra
aktorers planering och atgarder.

7.2 Vasterbottens lan

E4 Anumark-Taftebole trafikplats samt gang- och cykelvag (VNR2603)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar inte i nationell plan 2022-2033.

Befintlig E4 pa strackan mellan Anumark och Taftebole i Umead har idag lag
standard som inte uppfyller Trafikverkets krav for vig med skyltad hastighet 110
km/h. Trafiksidkerhet och framkomlighet genom Anumark samt i korsningen (vig
645/E4), mot Hjoggmark/Dava, ar begransad. Dessutom ar planeringen i omradet,
med vig, jairnvag och bebyggelse, €j tillrackligt samordnad. Skyltad hastighet
varierar mellan 70 km/h och 110 km/h.

Atgiirden syftar till att 6ka trafiksikerhet och tillginglighet for bade fordonstrafik
och oskyddade trafikanter lings E4 vid Dava industriomrade samt att forbattra
kapacitet och framkomlighet i korsning.
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Beskrivning av objektet

Atgirden innefattar anliggande av trafikplats i nuvarande korsning mellan vig
645/E4 samt upprustning av parallellvigen genom byn. Skyltad hastighet pa E4
hojs till 110 km/h. Busshallplatser byggs i bada riktningar vid foreslagen trafikplats
och en ny hallplats med tillh6rande gang- och cykelport anlaggs dven i sodergaende
riktning i Taftebole. Gang- och cykelport byggs ocksé i centrala Anumark och en
vagport for oskyddade trafikanter och bilar dar Innertavlevagen idag ansluter mot
E4.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Storst positiv effekt fas pa restid och trafiksikerhet medan storst negativ inverkan
fas pa reskostnad.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hinsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar belaget pd TEN-T-nitet och tillhor stomnat vag. Objektet ar dessutom
belaget pa den europeiska transportkorridoren Skandinavien—Medelhavet. Objektet
bidrar till att uppfylla kravet att inte korsa annan vag i samma plan.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 443 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 443 mnkr. ”Schablonkalkyl” har anvants for
kostnadsberiakning. Bedomt osidkerhetsintervall 4r 398—620 mnkr.

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Huvudanalysen har en nettonuvirdeskvot pa 0,00 och ej beriknade effekter
bedoms vara forsumbara. Darmed betraktas dtgardens sammanviagda lonsamhet
som Ndra noll. Kanslighetsanalyserna for hogre investeringskostnad samt lagre
trafikfloden har negativa nettonuvardeskvoter. Daremot ger analysen med hogre
trafikfloden en positiv nettonuvardeskvot, vilket innebar att atgarden kan bli
lonsam vid okad trafik. En sdrskild kianslighetsanalys visar att om trafikflodena
enbart foljer Trafikverkets basprognos utan att Dava industripark exploateras fullt
ut, blir nettonuvardeskvoten negativ. Detta understryker att atgardens lonsamhet
till stor del ar beroende av att exploateringen genomfors och genererar det
forvantade trafikflodet.
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Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Bidrag till industrins konkurrenskraft samt till TEN-krav.
Starka kopplingar till lokal utveckling.

E4 Grimsmark—-Broange motesseparering (VN2202)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar inte i nationell plan 2022-2033.

Strackan Grimsmark-Broinge har en 1ag plan- och profilstandard med tviara kurvor
och backkron med begréansad sikt. Forhallanden utmed vagen innebér stor risk for
olyckor med svara foljder. Av trafiksdkerhetsskal ar skyltad hastighet som hogst 8o
km/h och trafiksidkerhetskameror finns uppsatta. Kurvan vid Krakanger, vid
Lovsele, pekas ut som sarskilt svar. Strackan saknar mittracke trots att
trafikmangden talar for att det skulle behovas.

Atgirderna syftar till en okad trafiksikerhet for samtliga trafikslag med fokus pa
bibehallen tillginglighet for person- och godstransporter langs E4.

Beskrivning av objektet

Atgirden innebir att E4 forbi Lovanger forldggs i ny striackning med lingd 8,5
kilometer kombinerat med att 0,5 kilometer av befintlig E4 breddas. Vagstandard ar
2+1-vag med motesseparering, 110 km/h och viltstangsel. Tre korsningspunkter
ingar med vanstersviangskorfalt och i dessa sdnks hastighetsgriansen till 80 km/h. I
atgiarden ingar ocksa 2 kilometer separerad gang- och cykelvag, tvé planskilda
passager, en skoterport, en faunapassage, viltuthopp, parkeringsfickor och 6
kilometer grusade ersittningsvagar.

Objektet ar en etapp av motessepareringen av E4 genom Vasterbotten.

Effekter pa de transportpolitiska méalen samt eventuella malkonflikter

Atgiirden innebir stora restidsvinster samtidigt som barriireffekten for fauna 6kar.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar méluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar belaget pd TEN-T-nétet och tillhor stomnit vag. Objektet ar dessutom
beldget pa den europeiska transportkorridoren Skandinavien—Medelhavet. Objektet
bidrar till att uppfylla kravet pa stomnétet om métesseparering.
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Objektkostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 650 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 648 mnkr. "Schablonkalkyl” har anvénts for
kostnadsberidkning. Bedomt osidkerhetsintervall 4r 585—-910 mnkr.

Samhallsekonomisk Idbnsamhet

Nettonuvardeskvoten ar 0,28 och alla kinslighetsanalyser utom hogre
investeringskostnad ar lonsamma. De ej berdknade effekterna bedoms
sammantaget innebira en negativ paverkan pa natur- och kulturmiljo. Atgirden
innefattar dock exempelvis faunapassager som formildrar detta. Den sammanvagda
bedomningen ar att objektet 4r samhallsekonomiskt Lonsamt. Det finns
osikerheter avseende trafikutvecklingen kopplade till industrietableringarna i
Skellefted som innebir att trafikutvecklingen kan vara 6verskattad.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomisk lonsamhet samt bidrag till TEN-T-
krav.

SgoN Umea C forlangning plattform (JN2208)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar inte i nationell plan 2022-2033.

Idag rader det kapacitetsproblem vid Umea central och pa angransande strackor pa
grund av stor mangd persontrafik och vindande tdg. PA Umea C finns behov av ett
ytterligare plattformslage utan att hindra mote.

Syftet med atgarden ar oka kapaciteten pd Umea C och mojliggora for tag att avga
och ankomma dven nar andra tag finns vid samma plattform, savil for sodergédende
som norrgdende tég. Syftet ar aven att forenkla byten pd Umea C.

Objektet beror Transportflode 8 (Stockholm — Umead).

Beskrivning av objektet

Foreslagen atgird ar att plattformen vid spar 3 forlangs samt att nya vaxlar laggs in
mellan spar 2 och 3 for utokade mojligheter till moten, avgangar respektive
ankomster. Bredden pa de forlingda delarna av plattformen anpassas till befintlig
plattform och det forvantade resandeutbytet pa stationen.
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Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgirden har stor positiv paverkan p4 tillginglighet och trafiksikerhet. Ingen tydlig
negativ malpaverkan har identifierats.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pa TEN-T-nétet och tillhor stomnit for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom belaget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet. Objektet bidrar ej till ndgot specifikt TEN-T-krav.

Objektkostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 138 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 138 mnkr. ”Schablonkalkyl” har anvants for
kostnadsberiakning. Bedomt osdkerhetsintervall 4r 124—193 mnkr. Finansiering av
signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgarder

(30 mnkr).

Samhallsekonomisk Ibnsamhet

Nettonuvardeskvoten ar 0,09. Nettonuvardeskvoten i huvudanalysen ar nara noll
och kénslighetsanalyser visar nettonuvardeskvoter bade 6ver och under noll.
Atgirden medfor enbart nyttor for persontrafik dir posterna bytestid, aktid och
biljettintakter ar de storsta. Det finns en stor ej berdknad effekt avseende
forseningstidsvinster som resulterar i att den slutliga bedomningen ar att atgarden
ar samhallsekonomiskt Lonsam.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomisk lonsamhet.

E4 Ljusvattnet-Yttervik motesseparering (VNO12)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar inte i nationell plan 2022-2033.

E4 mellan Ljusvattnet-Yttervik vid Burea ar viktig for person- och godstransporter
langs Norrlandskusten. Vagstrackan bedoms dock ha brister avseende geometri och
korsningar. Av trafiksikerhetsskal ar skyltad hastighet som hogst 80 km/h och
trafiksdkerhetskameror finns uppsatta. Alla korsningar ar i plan och det finns
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mindre anslutningar bade vid enskilda viagar och fastigheter. Da E4 passerar
igenom samhallet Bured utgor viagen en barriar da anordnade passager for gaende
och cyklande saknas.

Atgirdens syfte dr att forbittra framkomligheten och trafiksikerheten lings
strackan genom att bygga en motesseparerad vag med trafiksikra anslutningar och
passager

Beskrivning av objektet

E4 mellan Ljusvattnet-Yttervik byggs om till 2+1-vag. Detta innebar att vigen
breddas samt utrustas med mittriacke och att hela strackan far viltstiangsel. Skyltad
hastighet hdjs till 110 km/h. Korsningen vid Norra Agatan och Stromholmsgatan
blir planskild och en annan korsning far separat korfalt for vanstersvangande trafik.
Liangs en delstriacka anldaggs gang- och cykelvig inklusive planskild passage som
ansluter héallplatser langs E4. Vidare ingar faunapassage, flera viltuthopp och
skoterport.

Objektet ar en etapp av motessepareringen av E4 genom Visterbotten.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Funktions- och hansynsmalet har synergier framst genom att restiden minskar och
trafiksdkerheten forbéattras. Detta dr de tva storsta positiva effekterna. Konflikter
mellan mélen och dven inom hansynsmalet orsakas framst av att vixt- och djurliv
kan péverkas negativt av atgarden vilket bedoms vara den storsta negativa effekten.
Inom funktionsmalet blir det synergier genom att restid, resekomfort och trygghet
forbattras samtidigt som detta star i konflikt med att transportkostnader okar.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hdnsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldaget pd TEN-T-nitet och tillhor stomnait vag. Objektet ar dessutom
beldget pa den europeiska transportkorridoren Skandinavien—Medelhavet. Objektet
bidrar till att uppfylla kravet pa stomnéatet om motesseparering.

Objektkostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 562 miljoner. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 558 mnkr. Schablonkalkyl har anvéants for
kostnadsberiakning. Bedomt osdkerhetsintervall 4r 506—786 mnkr.
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Samhallsekonomisk Idbnsamhet

Nettonuvirdeskvoten ir 0,43. Atgirden dkar barridireffekten for vixt- och djurliv,
och kostnader for drift och underhall 6kar. Samtidigt uppnas positiva effekter i form
av forbattrad komfort och okad trygghet. Effekter som ej beraknats bedoms totalt
sett bli forsumbara. Av kanslighetsanalyserna ar det endast hogre
investeringskostnad som inte dr lonsam. Den sammanvigda bedomningen ar att
atgarden ar Lonsam. Det finns osidkerheter avseende trafikutvecklingen kopplade
till industrietableringarna i Skellefted som innebar att trafikutvecklingen kan vara
overskattad.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhaillsekonomisk 16nsamhet samt bidrag till TEN-T-
krav.

E12 Kulla—Norrfors motesseparering (VN1810)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingdr inte i nationell plan 2022-2033.

E12 ar utpekad som funktionellt viktig ur ett tillganglighetsperspektiv for dagliga
resor och ar ett starkt pendlingsstrak dar framkomligheten bor prioriteras.
Sakerheten for oskyddade trafikanter ar bristfallig for langsgiende trafik,
passagemojligheter och saknar sakra hallplatser. Strackan anses vara en potentiell
striacka for cykelpendling. Ren och vilt tar sig enkelt ut pa vigen da viltstangsel
saknas och renpdkorningar forekommer. Skoterpassager sker i plan med risk for
kollisioner.

Atgirden syftar till att forbéittra framkomlighet och trafiksikerhet for
fordonstrafiken samt atgarda trafiksdkerhetsproblem och tillganglighetsbrister for
oskyddade trafikanter pa strackan.

Beskrivning av objektet

Aktuell stracka byggs om till moétesfri landsvag 2+1 med 100 km/h. Tre korsningar
byggs om. Tva planskilda passager for oskyddade trafikanter och jordbruksfordon
anlaggs. En gang- och cykelviag byggs mellan Brannland och trafikplats Norrfors,
samt en annan mellan korsningen E12/vag 632 och Klockarbackens
industriomrade. 7 kilometer viltstangsel satts upp pa bada sidor av vagen.
Bulleratgarder genomfors. En dubbelsidig busshallplats installeras. Viltuthopp,
faunapassage och fyra parkeringsfickor anlaggs.
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Det finns beroenden till projektet E12 Brdnnland som innefattar en ny
korsningslosning och busshallplatser, med en ny korsningslosning mellan viag E12,
Sorforsviagen och Kassjovagen samt busshallplatser langs E12 vid Brannland. Detta
projekt befinner sig i skedet samradshandling. I de samhillsekonomiska kalkylerna
for aktuellt objekt (E12 Kulla Norrfors métesseparering), antas att trafikplatsen ar
byggd i basvagnatet pd grund av detta.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgirden bidrar till positiva effekter vad giller framkomlighet for fordonstrafik,
gang och cykel medan det uppstar vissa negativa effekter for naturmiljon. Den
okade framkomligheten och 6kade hastigheten medfor negativ klimatpaverkan dven
da utslapp berdknas minska alternativt vara oférandrade, vilket ger en liten
malkonflikt. Mildrande atgéarder ar planerade for vilt i omradet genom infoérande av
faunapassage och viltuthopp.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pa TEN-T-nétet och tillhor det 6vergripande natet. Objektet
bidrar €j till ndgot specifikt TEN-T-krav.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 502 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgér till 502 mnkr. "Underlagskalkyl” har anvénts for
kostnadsberidkning. Bedomt osidkerhetsintervall dr 452—703 mnkr.

Samhallsekonomisk Ibnsamhet

Nettonuvardeskvoten ar 0,49. Positiv samhéallsekonomisk lonsamhet sett till de
beriaknade effekterna medan de ej berdknade effekter sammanvigt bedoms vara
forsumbara. Samtliga kanslighetsanalyser ar positiva men kanslighetsanalysen
avseende hogre investeringskostnad har en nettonuvardeskvot under 0,1. Den
sammanvigda bedomningen av objektet ar dirmed Lonsam.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomisk 16nsamhet.
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Norrbotniabanan, Skelleftea resecentrum, statlig medfinansiering
(INR2604)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingéar inte i nationell plan 2022—2033.

Stambanan genom 6vre Norrland kan inte tillgodose landets behov av
jarnvagstransporter genom Norrland och passerar inte dar merparten av
befolkningen bor. Beslut har tagits att bygga den kustnira Norrbotniabanan, Umea-
Luled, och utbyggnaden har paborjats.

Skelleftea saknar idag ett resecentrum, vilket ar en brist for att integrera
Norrbotniabanan med 6vrig infrastruktur. Ett valutvecklat resecentrum ar
avgorande for att mojliggora smidiga byten och starka stadens roll som
transportknutpunkt.

Objektet beror ett forlangt Transportflode 8 (Stockholm — Umea — (Lulea)).

Beskrivning av objektet

Skellefted kommun planerar for ett resecentrum vid Norrbotniabanans stationsldge
i Skelleftea. Vid resecentrum planeras for resecentrumbyggnad och bussterminal,
samt cykel- och bilparkering, himta/lamna-funktion samt mobilitetshus.

Skellefted kommun har nyligen genomf6rt en tavling avseende resecentrums
gestaltning och utformning av bland annat resefunktioner och tillganglighet.
Projektet omfattar 4ven ombyggnad av Sodra Jarnvagsgatan for att anpassa gatan
till resecentrumets nya struktur, vilket bland annat omfattar forbattrade gang- och
cykelvagar langs gatan. Torgytor och gronska ska ockséd anlaggas runt resecentrum
for att skapa en trivsam och inbjudande miljo for besokare.

Effekter pa de transportpolitiska méalen samt eventuella malkonflikter

Atgirden har positiv effekt pa reskomfort, trygghet och trafiksikerhet. Samtidigt
medfor den viss paverkan pa natur- och kulturmiljon i form av intrang och
barriareffekter, men dessa bedoms vara forsumbara.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hinsynsmalet paverkar inte maluppfyllelsen.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pd TEN-T-nétet och tillhor stomnit for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom beldget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet. Objektet bidrar ej till ndgot specifikt TEN-T-krav.
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Objektkostnad

Objektet har en beraknad totalkostnad pa 752 mnkr varav 420 mnkr utgors av
extern del av finansiering. Behov av finansiering fran nationell plan uppgar till
332 mnkr. "Schablonkalkyl” har anvants for kostnadsberakning. Bedomt
osidkerhetsintervall dr 677—1 053 mnkr.

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Ingen samhillsekonomisk nyttokostnadskalkyl har upprittats, effekterna har
enbart bedomts kvalitativt. Effekterna av utbyggnaden av resecentrum ar sma och i
stor utstrackning forsumbara. Som forsumbara effekter bedoms bland annat
paverkan pa hilsa och natur- och kulturmiljo. De effekter som beror reseniarerna
bedoms dock vara positiva och medfora en forbattring jamfort med om
utbyggnaden inte sker. Framfor allt bedoms trygghet for resenarerna vara en viktig
aspekt tillsammans med trafiksdkra anslutningar till resecentrumet och stationen.
Effekternas storlek i forhallande till anldggningskostnaden ar dock sannolikt sma
varfor utbyggnadens lonsamhet ar Svdrbedomd.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Koppling till Norrbotniabanans utbyggnad och till andra
aktorers planering och atgarder.

Norrbotniabanan Robertsfors resecentrum, statlig medfinansiering
(JNR2603)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar inte i nationell plan 2022-2033.

Stambanan genom 6vre Norrland kan inte tillgodose landets behov av
jarnvagstransporter genom Norrland och passerar inte dar merparten av
befolkningen bor. Beslut har tagits att bygga ut den kustndra Norrbotniabanan
mellan Umed och Luled, utbyggnaden har paborjats.

Trafikverket planerar for stationsligen i ett antal samhaillen utmed banan, bland
annat i Robertsfors. Med utbyggnaden kommer ett behov att skapa ett resecentrum
for att tillgodose ett effektivt och tryggt resandeutbyte i Robertsfors.

Robertsfors resecentrum ska knyta ihop tagtrafiken pa Norrbotniabanan med
busstrafik, biltrafik, gdng och cykel. Det ska vara vialkomnande och tryggt, en viktig
forutsattning for utvecklingen av orten.

Objektet beror ett forlangt Transportflode 8 (Stockholm — Umea — (Lulea)).
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Beskrivning av objektet

Robertsfors kommun planerar for ett resecentrum vid Norrbotniabanans
stationslage. Resecentrum omfattar ytor for kollektivtrafik-buss, samt cykel- och
bilparkering. En ny huvudgata binder ihop Storgatan med stationen och med
bostads- och rekreationsomraden i norr. Gatuutbyggnaden ger nya kopplingar och
utokade gang- och cykelmdgjligheter.

Effekter pa de transportpolitiska méalen samt eventuella malkonflikter

Utbyggnaden av Norrbotniabanan star for merparten av effekterna for tillganglighet
och omgivningspaverkan. Effekterna av denna hanteras i den SEB som tagits fram
for Norrbotniabanan. Utbyggnaden av resecentret i Robertsfors bedoms bidra
ytterligare till funktionsmaélen avseende medborgarnas tillgédnglighet, men bedoms
ha liten paverkan pa hansynsmalen.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hinsynsmalet paverkar inte maluppfyllelsen.

Bidrag till krav enligt TEN-T-férordningen

Objektet ar belaget pd TEN-T-nitet och tillhor stomnét for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom belédget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet.

Objektet bidrar ej till ndgot specifikt TEN-T-krav.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 203 mnkr varav 115 mnkr utgors av
extern del av finansiering. Behov av finansiering fran nationell plan uppgér till 88
mnkr. Schablonkalkyl har anviants for kostnadsberdkning. Bedomt
osidkerhetsintervall ar 183—285 mnkr.

Samhallsekonomisk lIbnsamhet

Ingen samhallsekonomisk nyttokostnadskalkyl har upprattats, effekterna har
enbart bedomts kvalitativt. Effekterna av utbyggnaden av resecentrum ar sma och i
stor utstrackning forsumbara. De effekter som beror resendrerna bedéms dock vara
positiva och medfora en forbattring jamfort med om utbyggnaden inte sker.
Framfor allt bedoms trygghet for resenirerna vara en viktig aspekt tillsammans
med trafiksakra anslutningar till resecentrumet och stationen. Effekternas storlek i
forhallande till anldggningskostnaden ar dock sannolikt sma varfor utbyggnadens
lonsamhet ar Svdarbedomd.
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Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Koppling till Norrbotniabanans utbyggnad och till andra
aktorers planering och atgarder.

7.3 Vasternorrlands lan

E14 Stode—-Matfors mittrackesseparering (VM2605)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér inte i nationell plan 2022-2033.

E14 mellan Stode och Matfors ar tvafaltsvag med bredd 13 meter och
hastighetsgrins 100 km/h med undantag av en kortare striacka och lokala
hastighetssdnkningar med 80 km/h. Detta i kombination med avsaknad av
mittracke, brister i sidoomraden samt geometrisk utformning med skarpa
horisontal- och vertikalkurvor ger en samre trafiksikerhetsstandard.

Atgirden syftar till en 6kad trafiksikerhet for samtliga trafikslag med fokus pa
bibehallen tillgdnglighet for person- och godstransporter langs E14.

Beskrivning av objektet

E14 mellan Stode och Matfors byggs om till m6tesseparerad 2+1-vig som medger
30% omkorbarhet. Delstrackan som ar smalare dn 13 meter breddas. Korsningar
som kvarstar far vanstersvangskorfalt, stopplikt och lokal hastighetssankning till 80
km/h. Viltstangsel och ny faunapassage. Antalet anslutningar minskas och
parallellviagnat anlaggs for att E14 ska kunna nas via kvarstdende korsningar.
Haéllplatserna anpassas efter vigstandarden, och tva vagportar ingar, vilka kan
fungera som passager for stora daggdjur.

Objektet ar en etapp av mittrackesseparering av E14 mellan Sundsvall och
Ostersund.

Effekter pa de transportpolitiska méalen samt eventuella malkonflikter

Atgirden ger framforallt forbattrad trafiksikerhet for personresor med bil och for
godstransporter. For bilresor forbittras restiden. Atgirden okar barridreffekten for
djurlivet samt ger mer klimatpaverkande utslapp och 6kad energianvandning pa
grund av byggande, drift och underhall.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar méluppfyllelsen positivt.
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Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar belaget pd TEN-T-natet och tillhor det 6vergripande natet. Objektet
bidrar ej till nagot specifikt TEN-T-krav.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 512 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 512 mnkr. Schablonkalkyl” har anvants for
kostnadsberiakning. Bedomt osakerhetsintervall ar 461—717 mnkr.

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Den samhillsekonomiska nyttokostnadskalkylen ger ett positivt resultat med en
nettonuvardeskvot pa 0,18. Av kinslighetsanalyserna ar alla utom tva lonsamma,
hogre investeringskostnad samt lagre vardering av trafiksakerhet. Sammanvagt
bedoms de ej beriaknade effekterna vara negativa pa grund av 6kad barriareffekt for
djurlivet och 6kade drift- och underhallskostnader. Detta paverkar den totala
bedomningen av atgardens lonsambhet, vilket innebar att den sammantaget bedoms
vara Ndra noll.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomisk lonsamhet.

E14 Blaberget—-Matfors mittrackesseparering (VM1801)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar inte i nationell plan 2022-2033.

E14 forbinder Sundsvallsregionen med Ostersund och Trondheim. Befintlig E14 pa
strackan Blaberget—Matfors har idag bristande trafiksikerhet och 1ag trafikteknisk

standard med en skyltad hastighet som ej ar anpassad till trafikflodet. Vagen har en
stor betydelse for naringslivets transporter, arbetspendling samt turisttrafik till och
fran fjallomradet Are/Storlien. Viltstéingsel saknas pa striackan.

Syftet med atgarden ar att tillskapa en trafiksaker vag for alla trafikanter pa
strackan, bland annat genom att gora den motesfri. Malet ar ocksa forbattrad
framkomlighet.

Beskrivning av objektet

Den 7,4 kilometer langa strackan E14 Blaberget-Matfors byggs om till
motesseparerad 2+1-vag. Cirka 4 kilometer ersiattningsvagar och tva anslutningar
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byggs. Korsningar forbattras och antalet direktutfarter mot E14 minimeras. Skyltad
hastighet hojs till 100 km/h pa hela strackan. Separat gang- och cykelvag anlaggs.
Tva nya viltpassager byggs och en befintlig port under E14 viltanpassas. Viltstangsel
satts upp langs hela strickan.

Objektet ar en etapp av mittrackesseparering av E14 mellan Sundsvall och
Ostersund.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgiirden ger positiva effekter for medborgares resor genom 6kad trafiksikerhet,
kortade restider och okad tillgdnglighet. Viltstangsel och mittracke utgor en barriar
for djurlivet och ett visuellt intrang i landskapet men minskar risken for viltolyckor.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

E14 ingdr i TEN-T-nétet och tillhor det 6vergripande nitet. Objektet bidrar ej till
nagot specifikt TEN-T-krav.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 523 mnkr varav 4 mnkr utgors av
samfinansiering. Behov av finansiering fran nationell plan uppgar till 506 mnkr.
”Schablonkalkyl” har anvants for kostnadsberakning. Bedomt osidkerhetsintervall ar
470—732 mnkKr.

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Nettonuvardeskvoten ar 0,21. Majoriteten av kianslighetsanalyserna som
genomforts visar pa positiva resultat. Kanslighetsanalyserna for hogre
investeringskostnad, lagre transportfloden i prognosar 1 samt lagre viardering av
trafiksdkerhet bidrar till att dtgarden ej ar robust Ionsam. Den sammanviagda
bedomningen av ej berdknade effekter visar pa en forsamring till f61jd av 6kade
barridreffekter och kostnader for drift och underhall. Denna férsamring bedoms
dock inte #ndra 16nsamhetsbedémningen. Atgirden bedoms dérfor vara Lénsam.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Objektet har rangordnats utifran beraknad
samhéllsekonomisk l6nsamhet samt justerats uppat baserat pa att det sma
skillnader samhillsekonomiska l6nsamheten mellan berérda objekt. Atgirden
starker aven E14 vilket ar prioriterat av region Jamtland Harjedalen.
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E4 Forbi Ornskoldsvik (VM1804)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingdr inte i nationell plan 2022-2033.

Vag E4 ar Sveriges viktigaste transportled for gods och personer till och fran norra
Sverige. Genomfarten har dalig framkomlighet och skapar en barridreffekt i
stadskarnan, vilket paverkar alla men sarskilt barn, dldre och funktionshindrade.
Olyckor ar vanliga pa grund av den stora mangd manniskor som ror sig i omradet.
Miljokvalitetsnormen for kvavedioxid och PM1o0 riskerar att 6verskridas.
Transporter med farligt gods genom staden utgor en betydande risk vid eventuella
olyckor.

Atgiirden ska forbittra tillginglighet och trafiksikerhet for oskyddade trafikanter i
Ornskoldsvik, samtidigt som E4-trafiken far bittre framkomlighet och
boendemiljon i staden forbattras.

Beskrivning av objektet

Forslag till 4tgird dr en tunnel for E4 genom Asberget. Befintlig E4 mellan
Golfbanevigen och tunneln pa sodra sidan samt pa norra sidan mellan
Brostarondellen och tunneln byggs om i till stor del befintlig strackning till métesfri
landsviag med 2+1 korfalt och hastighetsbegriansning 100 km/h. Tunneln byggs med
2+2 korfalt. Trafikplatser pa bdda dandpunkterna av tunneln gor att korsande
trafikstrommar inte forekommer. Befintlig E4 mellan Paradisrondellen och
Viktoriaesplanaden smalnas av till 1+1 korfalt.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Okad kapacitet i trafiksystemet bidrar till forbattrad tillginglighet. Avlastning av
trafik genom stadskarnan och vigtrafik i tunnel ger positiva trafiksikerhetseffekter,
minskat buller och minskade barriareffekter.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hdnsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar belaget pd TEN-T-nétet och tillhor stomnit vag. Objektet ar dessutom
beldget pa den europeiska transportkorridoren Skandinavien—Medelhavet. Objektet
bidrar till att uppfylla kraven pa stomnéitet om motesseparering och att inte korsa
annan vig i samma plan.
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Objektkostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 2 710 mnkr varav 1 093 mnkr utgors av
sam- och medfinansiering samt avgifter. Behov av finansiering fran nationell plan
uppgar till 1 610 mnkr. "Underlagskalkyl” har anvants for kostnadsberakning.
Bedomt osidkerhetsintervall ar 2 439—3 795 mnkr.

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Nettonuvirdeskvoten ar 0,39 men de berdknade nyttorna ar nagot underskattade
pa grund av ett fel i prognosmodellen Sampers:3. Det finns positiva ej beriaknade
effekter; okad robusthet, minskad restidsosidkerhet samt farre transporter med
farligt gods genom centrum, dessa bedoms dock sammantaget vara forsumbara. Tva
kanslighetsanalyser, hogre investeringskostnad och lagre transportfléden, har en
nettonuvardeskvot under 0,1. Den sammanviagda lonsamheten blir darfor Lonsam.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomisk 16nsamhet.

Mittbanan Stode—Nedansjo ny motesstation (JNR2601)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingdr inte i nationell plan 2022-2033.

Storsta tillatna hastighet pa Mittbanan mellan Stode och Nedans;jo ar idag 70 km/h,
vilken dr utmirkande 1ag i forhallande till resterande bana mellan Ange och
Sundsvall. Strackan mellan Stode och Nedansjo ar cirka 15 kilometer och har en
ungefarlig kortid pa 13 minuter. Den langa gangtiden foranleder ett behov av en
mojlighet for tag att motas. Strackan trafikeras av bade gods- och persontrafik.

Syftet ar att skapa motesmajlighet for tdg mellan Stéde och Nedansjo och pa sa satt
sidnka kapacitetsutnyttjandet pa strickan Nacksta-Ange, vilket skulle forbittra for
person- och godstrafik.

Beskrivning av objektet

Ny 2-spars motesstation cirka 6 kilometer oster om Stode driftplats, dér det finns
segment med raklinjer vilket gor det mojligt att ldgga in vaxlar och pa sa satt erhalla
en motesstation med cirka 960 meters langd. Detta ger mojlighet till tAgmote med

13 Det har upptackts fel i prognosmodellen Sampers som ger ett for lagt ldngvaga resande
med bil i vissa delar av landet, vilket innebar att de berdknade nyttorna kan vara
underskattade for detta objekt. Las mer pa www.trafikverket.se/sampers.
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samtidighet for taglangd pa 630 meter och tigmote utan samtidighet for 750 meter
langa godstag.

Effekter pa de transportpolitiska méalen samt eventuella malkonflikter

Atgirden har positiv piverkan p4 restider men paverkar samtidigt landskap och
biologisk mangfald negativt.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hdnsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar belaget pd TEN-T-nitet och tillhor det 6vergripande nitet for gods och
personresor. Objektet bidrar ej till nagot specifikt TEN-T-krav.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 179 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 179 mnkr. ”Schablonkalkyl” har anvints for
kostnadsberakning. Bedomt osdkerhetsintervall ar 161—251 mnkr. Finansiering av
signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgarder

(55 mnkr).

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Nettonuvardeskvoten dr 0,42. Kéanslighetsanalysen med hogre investeringskostnad
har en nettonuvardeskvot <0,1 och ej beriknade effekter ar totalt sett forsumbara.
Sammanvagt ar atgarden darfor Lonsam.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomisk lonsamhet.
7.4 Jamtlands lan

Inga namngivna investeringar har overvagts i Jimtlands lan inom en ram som
motsvarar en 6kning med 10 procent.
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7.5 Gavleborgs lan
Vag 56 Hedesunda-Valbo/Gavle, Rata linjen (YM001)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar inte i nationell plan 2022-2033.

Vig 56 utgor del av “Réta linjen”, en forbindelse mellan Gavle och Norrkoping.
Vigen ar en viktig lank for naringslivets transporter i nord-sydlig riktning, da den
utgor primar transportvag for farligt gods. Objektet beror strackan Hedesunda-
Valbo. Vigen ir olycksdrabbad och har bristande trafiksikerhet. Arsdygnstrafiken
ar 2600 med en hog andel (30 %) tung trafik. Syftet med atgarden ar ckad
trafiksdkerhet och framkomlighet pa viag 56 mellan Hedesunda och Gévle.

Beskrivning av objektet

Ny moétesfri vag 2+1 i ny strackning fran viag 56 Norra Brunn till vig 509
Dragmuren (cirka 23 km), hastighet 100 km/tim. Fran Dragmuren foljer ny vag 56
befintlig strackning for vag 509 och ansluter E4 vid trafikplats Gavle Sodra.
Striackan pa befintlig vig 509 breddas. En cirkulationsplats foreslas dar de véstra
ramperna i trafikplats Gavle Sodra ansluter till viag 509. Viltstdngsel sitts upp langs
hela strackan och planskilda faunapassager anldaggs. Bulleratgiarder ingar ocksa.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgiirden har positiv pAverkan p restider och trafiksikerhet men péverkar klimat,
landskapsbilden och djurlivet negativt. Effekter relaterade till funktionsmalet
paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till hansynsmalet paverkar
maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven
Objektet ar ej belaget pA TEN-T-natet.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 1 434 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 1 420 mnkr. "Schablonkalkyl” har anvénts for
kostnadsberiakning. Bedomt osidkerhetsintervall ar 1 291—2 008 mnkr.

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Nettonuvardeskvoten ar 0,33 och de ej beraknade effekterna bedoms sammantaget
vara forsumbara. Kanslighetsanalysen for hogre investeringskostnad har en
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nettonuvirdeskvot under 0,1. Sammantaget bedoms atgiarden darfor vara
samhaéllsekonomiskt Lonsam.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomisk lonsamhet.

Ockelbo — Mo grindar, dubbelspar, inkl Ockelbo bangéard (JM2205)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar inte i nationell plan 2022-2033.

Syftet med projektet ar att hoja kapaciteten pa delstrackan mellan Ockelbo och Mo
grindar samt hoja kapaciteten, hastigheten och sdkerheten genom Ockelbo.

Objektet beror Transportflode 3 (Hallsberg — Luled).

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar en dubbelsparsutbyggnad mellan driftplatserna Ockelbo och Mo
grindar samt ombyggnad av Ockelbo bangérd. For Ockelbo bangard sker
ombyggnaden i befintligt 14ge, utan linjeomldggning i sodra dnden. I samband med
dubbelsparsutbyggnaden ersitts samtliga plankorsningar langs strackan med
planskildheter. Dar jarnvagen gar genom tattbebyggt omrade foreslés stingsel och
vid behov bullerplank pé vardera sidan.

Effekter pa de transportpolitiska méalen samt eventuella malkonflikter

Atgirden forbattrar jarnviagens kapacitet och trafiksikerhet men forsamrar
samtidigt kulturmiljon.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hdnsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldaget pd TEN-T-nitet och tillhor stomnatet for godstrafik. Objektet
bidrar till att trafik med langa godstag kan medges i den omfattning som kravs
enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 1 449 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgér till 1 449 mnkr. Schablonkalkyl” har anvénts for
kostnadsberidkningen. Bedomt osidkerhetsintervall ar 1 304—2 029 mnkr.
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Samhallsekonomisk Idbnsamhet

Den samhallsekonomiska nyttokostnadskalkylen visar pa en nettonuvardeskvot pa
-0,74. De ej berdknade effekterna bedoms vara positiva genom okad trafiksdkerhet,
minskat buller och 6kad kapacitet pa grund av ombyggnad av Ockelbo station.
Samtidigt visar den objektspecifika kanslighetsanalysen pa lonsamhet, dar vissa
godstag antas bli nagot kortare pa grund av korta métesspar pa Ockelbo station i
jamforelsealternativet. Den slutligt bedomda sammanvagda lonsamheten ar
Svdrbedomd.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Potential for stora samordningsvinster med nédviandiga
underhallsatgarder. Bidrag till TEN-T-krav.

7.6 Dalarnas lan

E16 Lonnemossa—Klingvagen, motesseparering (VM2212)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér inte i nationell plan 2022-2033.

E16 ar en viktig del i det nationella vignatet samt en viktig tvarforbindelse mellan
Norge och Sverige. E16 ar den huvudsakliga infartsvigen till Falun 6sterifran och
fyller darfor en viktig funktion som lokalt pendlingsstrak. Vagen ar pa denna
stracka klassad som prioriterad vag for kollektivtrafik och rekommenderad vag for
transporter med farligt gods. Syftet med atgédrderna ar att forbattra
trafiksdkerheten, framkomligheten och bullermiljon f6r boende ldngs strackan.

Beskrivning av objektet

Projektet omfattar trafiksiakerhetshgjande atgarder mellan Lonnemossa och
Klingvigen i form av motesseparering, vagracken, atgarder for att helt eller delvis
motverka otilldtna vinstersvingar, viltstangsel samt ny vigbeldggning.
Trafikplatserna Ostra Hosjo och Lonnemossa byggs om med accelerations- och
retardationsfilt. Bullerskyddsatgarder genomfors i form av bullerskyddsplank och
fasadatgarder.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgirden har stor positiv paverkan pa restider och trafiksikerhet men paverkar
samtidigt vaxt- och djurlivet negativt. Effekter relaterade till funktionsmalet
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paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till hansynsmalet paverkar
maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven
Objektet ar ej belaget pA TEN-T-natet.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 166 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 166 mnkr. ”Schablonkalkyl” har anvants for
kostnadsberiakning. Bedomt osidkerhetsintervall ar 149—232 mnkr.

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Nettonuvirdeskvoten dr 0,19. Kénslighetsanalyserna for hogre investeringskostnad
och lagre vardering av trafiksiakerhet har nettonuvardeskvoter under 0,1. De €j
beraknade effekterna ar positiva, trafiksakerheten blir battre genom siakrare
trafikplatser och positiva hilsoeffekter uppnas genom bullerddmpande fasad- och
fonsteratgarder. Sammanvéagt visar den samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalysen att atgarden ar Lonsam.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomisk lonsamhet.

7.7 Uppsala lan

Inga namngivna investeringar har overvagts i Uppsala lan inom en ram som
motsvarar en 6kning med 10 procent.

7.8 Vastmanlands lan
Arboga-Jadersbruk, Dubbelspar (J02204)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar inte i nationell plan 2022-2033.

Strackan Arboga—Jadersbruk ar en enkelsparstracka som ar tungt belastad da
Svealandsbanans tag ansluter vid Valskog, nordost om Arboga. Detta gor strickan
storningskinslig och det saknas motesspar. I Jadersbruk ansluter linjen fran Frovi
vilket innebar att strackan mellan Jadersbruk och Arboga dven trafikeras av
godstag.
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Syftet med atgarden ar att mota identifierade framtida trafikeringsbehov pa
strackan genom att genomfora kapacitetshojande atgarder.

Objektet beror Transportflode 7 (Stockholm — Visteras — Orebro).

Beskrivning av objektet

Atgirden innebir att befintligt enkelspar mellan Arboga och Jidersbruk byggs ut
till dubbelspar for att forbattra kapaciteten for tdg pa Malarbanan samt forbattra for
tag mellan Frévi och Arboga. Atgirden inkluderar dven en ny bullerskirm lings en
del av strackan samt nytt stingsel i Arboga.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Okad kapacitet med minskad risk for forseningar bidrar till 6kad tillforlitlighet i
systemet och battre mojligheter for bade personresor och naringslivets transporter,
vilket bidrar till funktionsmélet. Okad trafikséikerhet samt mindre utsléipp och
buller bidrar till hdnsynsmalet.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven
Objektet ar ej belaget pA TEN-T-natet.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 245 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 245 mnkr. ”Schablonkalkyl” har anvénts for
kostnadsberidkning. Bedomt osidkerhetsintervall 4r 220—342 mnkr. Finansiering av
signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgiarder

(177 mnkr)

Samhallsekonomisk Ibnsamhet

Objektet har en nettonuvardeskvot pa 0,24. Kéanslighetsanalyserna for hogre
investeringskostnad och lagre transportflode har nettonuvardeskvoter under 0,1. De
ej berdknade effekterna bedoms vara forsumbara. Den sammanviagda bedomningen
ar att objektet ar Lonsamt.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomisk lonsamhet.
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7.9 Orebro lan
Frovi, kapacitetshdjande atgarder (JMR2606)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér inte i nationell plan 2022-2033, men objektet bestér av omarbetade
atgirder utifran ett tidigare objekt i nationell plan 2022—-2033 (Frovi,
bangirdsombyggnad)

Frovi driftplats ar en jarnvagsknutpunkt dar tre banor mots. Dessa ar
Bergslagsbanan mot Ludvika, Godsstriket genom Bergslagen mot Orebro och
Fagersta samt Malarbanan mot Arboga. Genomfartstrafiken ar omfattande och
redan for den verksamhet som bedrivs idag ar sparkapaciteten otillracklig.
Atgirdens syfte ar att frigora kapacitet pa straken och underlitta for niringslivets
expansion.

Objektet beror Transportflode 3 (Hallsberg — Luled).

Beskrivning av objektet

Atgirden innebir att Frovi bangard byggs om till en éverlimningsbangard med nytt
overlamningsspar (sparloop) som innebar ett signalreglerat ankomstspar.
Overlimningsbangarden har syftet att hantera lokala transportutbyten, sd som
jarnvagstransporter till narliggande industrier.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgiirden paverkar transporttider positivt och minskar risken for forseningar. Den
har viss negativ paverkan pa vaxt- och djurliv i form av 6kade barriareffekter.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar inte maluppfyllelsen.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pd TEN-T-nétet och tillhor stomnitet for godstrafik. Objektet ar
dessutom beldget pa den europeiska transportkorridoren Skandinavien—
Medelhavet.

Objektet bidrar till att trafik med langa godstig kan medges i den omfattning som
kravs enligt TEN-T.
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Objektkostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 268 mnkr varav 97 mnkr utgors av
samfinansiering och extern del av finansiering. Behov av finansiering fran nationell
plan uppgér till 171 mnkr. "Underlagskalkyl” har anviants for kostnadsberakning.
Bedomt osdkerhetsintervall ar 241—375 mnkr. Finansiering av signalkostnader for
objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgarder (144 mnkr).

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Ingen samhallsekonomisk nyttokostnadskalkyl har genomforts da atgardens
effekter bedoms vara svara att fainga med Trafikverkets etablerade verktyg.
Omlaggningen av godsfloden till den nya bangarden innebar en minskning i
kapacitetsutnyttjande. Denna minskning leder till nyttor i form av kapacitetsvinster
sasom tidsvinster och minskade forseningar for bade person- och godstrafik.
Dessutom minskar trafikeringskostnaderna for persontransportforetagen. Nyttorna
fran kapacitetsvinsterna och minskad risk for forseningar bedoms vara stora, men
osidkerheten kring storleken pa nyttorna ar betydande och gor att objektets
lonsamhet bedoms vara Svdrbedomd.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Bidrag till industrins konkurrenskraft samt till TEN-krav.
Starka kopplingar till andra aktorers atgiarder och planering.

Orebro C forlangda plattformslangder (JO2209)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér inte i nationell plan 2022—2033.

Det finns brister i funktionen p4 Orebro C idag di dubbelspéret genom stationen i
praktiken fungerar som ett enkelspar till f6]jd av viaxlarnas placeringar och
placering av persontrafikens plattformsspar. Detta begransar framkomligheten
genom Orebro och méjligheterna for utokad trafik med vindande tag. Vid Svartin
finns framkomlighetsbegransningar da sparutformning i nuldget innebar en
flaskhals for godstagen.

Syftet med &tgirden ir att 6ka kapaciteten pa Orebro C, for att kunna méta framtida
behov for bade tag och resenirer utifran tinkt trafikering.

Objektet beror ett Transportflode 3 (Hallsberg — Lulea) samt Transportflode 7
(Stockholm — Visterds — Orebro).
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Beskrivning av objektet

Atgiirden innebir en ombyggnation vid Orebro C med nya/forlingda
plattformslagen, vindspar/uppstillningsspar samt vixelforbindelser, for att
mojliggora en dubbelspérig trafikering p4 strickan. Atgirden innehaller dven delvis
stangsling av sparomradet samt upprustning av befintlig servicetunnel for att den
ska kunna fungera som gangpassage mellan plattformarna. Atgirden omfattar tak
over plattform, men inga andra forbattrande dtgarder pa plattformarna. Alla
atgirder ligger mellan Svartan och plankorsningen Mannatorpsvagen.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgirden bidrar till forbéttringar for jarnvigstrafiken, vilket 6kar mojligheterna att
resa kollektivt samt starker naringslivets konkurrenskraft. Forbattringar i
jarnvagstrafiken ger positiva foljdeffekter for bland annat klimat, luft, tillganglighet
och trafiksdakerhet. Inga identifierade malkonflikter.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pda TEN-T-nétet och tillhor stomnitet for godstrafik. Objektet ar
dessutom belédget pa den europeiska transportkorridoren Skandinavien—
Medelhavet.

Objektet bidrar ej till nagot specifikt TEN-T-krav.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 364 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 364 mnkr. ”Schablonkalkyl” har anvénts for
kostnadsberidkning. Bedomt osidkerhetsintervall dr 327—509 mnkr. Finansiering av
signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgarder

(448 mnkr).

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Nettonuviardeskvoten dr 1,06. Alla kinslighetsanalyser har nettonuvardeskvoter
over 0,1. De ej beriaknade effekterna innebar en forbattring genom okade
bytesmgjligheter for resendrerna, minskade kostnader for gods- och
persontransportforetag samt forbattrad tillganglighet och sikerhet for oskyddade
trafikanter. Sammantaget bedoms den foreslagna atgarden vara Robust lonsam.
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Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhéillsekonomisk 16nsamhet.

Hovsta, Férbigangsspar (J02206)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér inte i nationell plan 2022-2033.

Hovsta ar en nod som kopplar samman Mailarbanan och Godsstraket genom
Bergslagen i plan. Vid Hovsta finns kapacitetsproblem som leder till svarighet att
hitta taglagen.

Milarbanan har enkelspar och trafiken bestar till huvuddel av persontrafik.
Efterfragan pa taglagen ar mycket stor. Godsstraket har dubbelspar och trafiken
bestar huvudsakligen av godstrafik. Banan utgor ett av Sveriges viktigaste strak for
gods. Kopplingen mellan banorna ar ett stort problem sett till kapacitet med
taglagen.

Syftet ar att sdkerstilla dubbelsparsfunktion pa Godsstraket genom Bergslagen dven
vid vantande trafik mot Milarbanan.

Objektet beror Transportflode 3 (Hallsberg — Luled) samt Transportflode 7
(Stockholm — Visterds — Orebro).

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar cirka 600 meter nytt forbigdngsspar norr om Hovsta i hojd med
att Milarbanan svinger av sterut frin Godsstraket genom Bergslagen. Atgirden
gor att stillastdende tag pa Godsstraket genom Bergslagen som vintar pa att svinga
in pa Mélarbanan inte langre blockerar banan.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgirden leder genom forbittrad framkomlighet och kortade restider till en 6kad
attraktivitet for jarnviagen jamfort med vig. Detta bedoms ge positivt bidrag for
flertalet delmal. D4 atgarden gors i anslutning till befintlig jarnvag bedoms dven
intrang i landskapet forsumbart. Eventuella virden for naturmiljo, kulturmiljo samt
fororenad mark ar okénda.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.
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Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar belaget pd TEN-T-nitet och tillhor stomnatet for godstrafik. Objektet ar
dessutom beldget pa den europeiska transportkorridoren Skandinavien—
Medelhavet. Objektet bidrar till att trafik med ldnga godstag kan medges i den
omfattning som krévs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 124 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 124 mnkr. ”Schablonkalkyl” har anviants for
kostnadsberakning. Bedomt osdkerhetsintervall ar 112—174 mnkr. Finansiering av
signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgarder

(87 mnkr).

Samhallsekonomisk Ibnsamhet

Nettonuvardeskvoten dr 0,36 och de ej beriknade effekterna bedéms vara
forsumbara. Kianslighetsanalysen for hogre investeringskostnad har en
nettonuvardeskvot under 0,1. Sammantaget bedoms den foreslagna atgiarden vara
Lonsam.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhéllsekonomisk 16nsamhet samt bidrag till TEN-T-
krav.

Varmlandsbanans anslutning till Vastra stambanan, hogre kapacitet
(JO2203)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar inte i nationell plan 2022-2033.

I Laxa finns triangelspar mellan Varmlandsbanan och Vistra stambanan. Dagens
trafikering begriansas av korsande tdgvagar och kapaciteten pa enkelsparet mot
Hasselfors. Syftet med dtgédrden ar att minska kapacitetsproblemen som finns vid
Varmlandsbanans anslutning till Vastra stambanan och skapa en genare resvag med
kortare restid for tdg mot Varmlandsbanan.

Objektet beror Transportflode 5 (Stockholm — Goteborg) samt Transportflode 6
(Stockholm — Oslo).
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Beskrivning av objektet

Atgiirden bestar av att bygga ett andra spar i det redan existerande triangelsparet
Varmlandsbanan-Vistra stambanan (Osterut). Ny strackning blir ca 5 km ldngt och
detta nya spar forlaggs sa att vatmarker undviks (mellan mossen Alguten och
Porlamossen). Antagen spargeometrin mojliggor hastigheter pa 200 km/h.

Effekter pa de transportpolitiska méalen samt eventuella malkonflikter

Atgirden har stor positiv paverkan pa restider och trafiksikerhet men paverkar
samtidigt landskapet och luftkvaliteten negativt.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hinsynsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Varmlandsbanan och Vistra stambanan ingér i TEN-T-nétet och tillhor stomnat for
gods- och persontrafik. Objektet ar beldget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet. Objektet bidrar till att trafik med langa godstag kan
medges i den omfattning som kravs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 425 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 425 mnkr. "Schablonkalkyl” har anvénts for
kostnadsberakning. Bedomt osidkerhetsintervall ar 383—595 mnkr. Finansiering av
signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgarder (88
mnkr).

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Nettonuvirdeskvoten dr 0,41. Kinslighetsanalysen for hogre investeringskostnad
har en nettonuvirdeskvot under 0,1 och de ej berdknade effekterna bedoms vara
forsumbara. Sammantaget bedoms atgarden darfor vara samhallsekonomiskt
Lonsam.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomisk 1onsamhet samt bidrag till TEN-T-
krav.

7.10 Varmlands lan

Inga namngivna investeringar har 6vervigts i Varmlands lan inom en ram som
motsvarar en 6kning med 10 procent.
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7.11 S6dermanlands lan

E20 Trafikplats Grondal-Eskilstuna 2+2 (VO2209)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar inte i nationell plan 2022-2033.

E20 ingér i det nationella stamvéagnatet och utgor ett riksintresse for
kommunikationer. E20 ar dven utpekad som sarskilt betydelsefull for
godstransporter och ar rekommenderad transportvag for farligt gods. Pa den cirka
10 km langa strickan mellan trafikplats Gréndal och trafikplats Arby varierar E20
fran motesfri motortrafikled med 1+1 respektive 2+1 korfalt till motorvag. Da
dagens trafikfloden borjar narma sig maxflodet for vagtypen uppstar koer och
incidenter pa strackan. Syftet med foreslagna atgéarder ar att forbattra
framkomligheten och trafiksakerheten pa den aktuella strackan av E20 samt i
berorda trafikplatser.

Beskrivning av objektet

Atgirden innebir utbyggnad till fyra korfilt. Totalt 2+2 korfilt och
ombyggnadslingd 7,2 kilometer. I atgarden ingar dven bulleratgarder,
vattenskyddsatgarder, viltstingsel samt tva gang- och cykelpassager. Foreslagen
hastighet efter ombyggnation ar 110 km/tim.

Effekter pa de transportpolitiska méalen samt eventuella malkonflikter

Atgiirden har positiv piverkan pa restid och trafiksikerhet men landskapsbilden
paverkas nagot negativt till foljd av 6kat intrang.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hdnsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldaget pd TEN-T-nitet och tillhor stomnait vag. Objektet ar dessutom
beliget pa den europeiska transportkorridoren Skandinavien—Medelhavet. Objektet
bidrar ej till nagot specifikt TEN-T-krav eftersom striackan redan idag uppfyller
kraven pa stomnétet om motesseparering och att inte korsa annan vig i samma
plan.
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Objektkostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 1 064 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 1 064 mnkr. "Schablonkalkyl” har anvéants for
kostnadsberiakning. Bedomt osdkerhetsintervall ar 957—1 489 mnkr.

Samhallsekonomisk Idbnsamhet

Nettonuvardeskvoten ar 0,45. Kanslighetsanalysen for hogre investeringskostnad
har en nettonuvirdeskvot under 0,1. De €j berdknade effekterna bedoms vara
positiva genom paverkan pa restid och trafiksdkerhet. Sammantaget bedoms
atgarden darfor vara samhallsekonomiskt Lonsam.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomisk 16nsamhet.

7.12 Stockholms lan

Ostertalje-Flemingsberg, hastighetshéjande kurvratningar (JOR2602)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér inte i nationell plan 2022—2033.

Mellan Flemingsberg och Jirna kan man se fyrsparet som tva separata
dubbelspérsbanor varav den ena ar Grodingebanan, som trafikeras av fjarr- och
regionaltag och den andra ar gamla Vistra stambanan som framst trafikeras av
pendeltagstrafik. Jarnvagsstrackan pa den gamla Vastra stambanan ar kurvig och
har flera smala tunnlar, vilket begransar hastighet och kapacitet pa banan och
medfor 1dnga res- och transporttider for resande med pendeltdg och for den
godstrafik som samsas med pendeltdgen pa banan.

Objektet syftar till att genom hastighetshojning forbattra restiderna for person- och
godstrafiken.

Beskrivning av objektet

Atgirden innebir en kurvritning pa strickan Tumba-Soderby inklusive viltstéingsel.
Befintlig gdng- och cykelvig ersitts med nytt lige. Bullerdtgiarder utfors i samband
med kurvratningen.
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Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Atgiirden minskar restiden men innebir samtidigt en 6kad barriéreffekt for vilt.

Bidrag till TEN-T-kraven
Objektet ar ej belaget pA TEN-T-natet.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 249 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 249 mnkr. ”Schablonkalkyl” har anvénts for
kostnadsberiakning. Bedomt osidkerhetsintervall 4r 224—348 mnkr. Finansiering av
signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgarder

(33 mnkr).

Samhallsekonomisk Ibnsamhet

Objektet har en nettonuvardeskvot pa 1,41. Berdknade nyttor utgors till stor del av
tidsvinster for persontdgen. Ej berdknade effekter bedoms sammantaget vara
negativa till foljd av 6kade barriareffekter for vilt.

Den sammanvigda bedomningen ar att objektet ar Robust lonsamt.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomisk 16nsamhet. Objektet ges dock lagre
prioritet baserat pa osidkra planeringsforutsattningar avseende signalsystemet.

Arstabergs bytespunkt (JST2207)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar inte i nationell plan 2022-2033.

I nuliiget #r plattform och stationsbyggnad i Arstaberg underdimensionerade sett
till resenarfloden. Trangsel uppstar i rusningstrafiken och plattformarna ar
vaderutsatta. En ny tunnelbanelinje och uppgang anldggs vid busstorgets tidigare
placering. Placering av ny bussterminal, 6kat resande, byten och risk for trangsel
innebar okade bytestider for resenarerna. Det finns darfor ett behov av att skapa
nya entréer mellan det nya busstorget och pendeltagen for att klara dessa
forandrade floden.
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Objektet syftar till att mojliggora trygga och effektiva byten mellan buss, sparvagn
och pendeltag, forbittra resandemiljon och forstarka forutsattningar for en robust
utveckling av pendeltagstrafiken.

Objektet beror Transportflode 1 (Stockholm/Hallsberg — Malmo/Kopenhamn),
Transportflode 5 (Stockholm— Goteborg) samt transportflode 6 (Stockholm — Oslo).

Beskrivning av objektet

Ny jarnviagsbro, med ett spar och plattform, anldggs vaster om de tva befintliga
sparen. Befintligt spar i mitten kan darmed nyttjas for resenarsutbyte i bade norr-
och sodergaende riktning och som viandspar. Befintlig plattform och entré breddas
och gors storre. Nya uppgangar med trappor och hissar skapas i mitten av bada
plattformarna som kopplas till buss- och tvarbaneplattformar, vilket ger kortare
byten for de resenirerna. Bullerdtgiarder ingar.

Effekter pa de transportpolitiska méalen samt eventuella malkonflikter

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt.

Atgirden ger upphov till restidsvinster for persontrafiken och utfors inom befintlig
jarnvagsanlaggning.

Bidrag till TEN-T-kraven

Pendeltdgsstationen ingar ej i TEN-T-natet men ligger i den urbana knutpunkten
Stockholm.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 1 009 mnkr varav 273 mnkr utgors av
samfinansiering och extern del av finansiering. Behov av finansiering fran nationell
plan uppgar till 737 mnkr. "Schablonkalkyl” har anvéants for kostnadsberdkning.
Bedomt osdkerhetsintervall 4&r 908—1 413 mnkr. Finansiering av signalkostnader for
objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgirder (82 mnkr).

Samhallsekonomisk lIbnsamhet

Objektet har en nettonuvardeskvot pa -0,05. Berdknade effekter bestar till stor del
av restidsvinster och minskade reskostnader. Ej beraknade effekter bedoms
sammantaget vara positiva. Detta pa grund av en generell forbattring av
vandmadjligheter och mgjligheten att ta tig i och ur bruk med ett tredje spar
tillsammans med trafiksakerhetsmassiga vinster for oskyddade trafikanter inom
befintlig jarnvagsanlaggning.
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Den sammantagna lonsamheten for objektet bedoms vara Ndra noll. De flesta
kinslighetsanalyser indikerar ett negativt resultat, forutom kénslighetsanalys 20%
okning av resenirsniva ar 2045 samt enhetligt dktidsviarde, som bada visar ett svagt
positivt resultat.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Lonsamheten bedoms vara nara noll men objektet har
starka kopplingar till andra aktorers planering via Sverigeférhandlingens utbyggnad
av t-bana.

Stockholm C och Tomteboda bangard, kapacitet m.m. (JST2206)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar inte i nationell plan 2022-2033.

Stockholm C i dess nuvarande utformning férvantas endast klara av en
resendrsokning med cirka 25% fran nivan ar 2019 medan den férvintade 6kningen
for 2019—2045 uppgar till cirka 47%. Vandning och lattservice ar begransade i
dagens anldggning. Plattformarna ar korta, krokta och smala. Trappor och hissar ar
trdnga och det rader brist pa vantytor och tillganglighetsanpassning.

Tomteboda bangdrd saknar idag signalreglering. Anldaggningen ar eftersatt och i
stort behov av underhall. Det geografiska laget ar bra men pa grund av att
signalreglering saknas anvander inte tagforetagen bangarden for uppstillning
eftersom det finns battre signalreglerade alternativ, exempelvis Hagalund och
Alvsjo bangérd.

Atgirderna syftar till att skapa forutsittningar for ett 6kat resande genom fler och
mer kapacitetsstarka (langre) tdg samt mer plats och 6kad tillginglighet for
resendrer pa plattformar, trappor och forbindelser.

Utformningen ska 6ka kapaciteten och stodja en effektiv tagproduktion bade
kopplat till trafikering for savil person- som godstrafik och omloppsnéira tjanster
samt uppstallning och service.

Objektet beror Transportflode 7 Transportflode 7 (Stockholm — Visterds — Orebro)
samt Transportflode 8 (Stockholm — Umea).

Beskrivning av objektet

Objektet i sin helhet bestar av en omfattande ombyggnad av spar och plattformar.
Stationen far kapacitet att rymma fler resenirer genom att samtliga plattformar
forlangs for langa tag. Tillgdngligheten till plattformarna forbattras, bland annat
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genom att en ny central resenédrsgang byggs ut. Objektet mojliggor en fullstindig
overdackning av omradet mellan Centralbron i séder och Kungsbron i norr. En
forutsattning for ombyggnaden av Stockholm C ar att en investering i Tomteboda
sker for behov av viandning och lattservice av persontag samt att sparen mellan
Stockholm C och Tomteboda byggs om for 6kad kapacitet.

Objektet omfattar ett nytt stillverk pa ny plats och 6versyn av 6versvimningsrisken.

Pa grund av atgardernas komplexitet ar ett genomférande som striacker sig 6ver
flera planperioder nodvandigt. I ett forsta steg behover ombyggnation av
Tomteboda bangérd fardigstallas.

Effekter for luftfartens och sjéfartens konnektivitet

Objektet har betydelse for tillginglighet till Arlanda flygplats. Atgirderna ger 6kade
mojligheter att trafikera fran s6der om Stockholm med genomgaende trafik med
direkt anslutning till Arlanda C. Infrastrukturen for nuvarande trafik med Arlanda
Express paverkas daremot inte av atgiarden.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.
Effekter relaterade till hinsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Atgirden 6kar tillgingligheten till kollektivtrafiken for medborgare och sker inom
befintlig jarnviagsanlaggning.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pd TEN-T-nétet och tillhor stomnit for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom belédget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet.

Objektet bidrar ej till nagot specifikt TEN-T-krav eftersom omradet redan bedoms
uppfylla kraven.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pé 16 742 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgér till 16 742 mnkr varav 9 000 mnkr &ar berdknad finansiering
efter ar 2037.-’Schablonkalkyl” har anvénts for kostnadsberakning. Bedomt
osidkerhetsintervall ar 15 068—23 439 mnkr. Finansiering av signalkostnader for
objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgiarder (3 941 mnkr).

Detta objekt har direkt koppling till objektet Tomteboda bangard (JST2206a,
Stockholm C och Tomteboda bangard, delen Tomteboda bangard) som ingér i
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planforslaget och innebar finansiering av fortsatt utredning for Stockholm C samt
genomforande av delen Tomteboda bangérd. Dessa kostnader innefattas samtidigt i
den totalkostnad for helheten (16 742 mnkr) som har redovisas for JST2206.

Samhallsekonomisk Idbnsamhet

Nettonuvardeskvot har ej beraknats och objektets samhallsekonomiska lonsamhet
ar svarbedomd. Nyttorna bedoms kunna motsvara den hoga investeringskostnaden,
men det finns osidkerheter i de identifierade effekterna och deras bedémda storlek.
Forbattringen i kapacitet gillande tdg och resenarer pa Stockholm C bedoms vara
en primar effekt. Utover den primara effekten finns en sekundar effekt som innebar
att pAgdende investeringar pa anslutande banor kan nyttjas mer effektivt.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Om Jernhusen och Stockholms stad ska 6verddcka
Stockholm C behover Trafikverket forst framtidssakra utformning av spar och
plattformar. Nyttorna bestar av 6kad kapacitet for tag och resenérer och kan
motsvara den hoga investeringskostnaden, men det finns stora osidkerheter.
Forbattrar jarnvagssystemets koppling till Arlanda.

7.13 Gotlands lan

Inga namngivna investeringar har 6vervigts i Gotlands lan inom en ram som
motsvarar en 6kning med 10 procent.

7.14 Vastra Gotalands lan

Norge-Vanerbanan, Kornsjo-Skalebol, hogre kapacitet (JVA2601)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar inte i nationell plan 2022-2033.

Det rader bristande kapacitet pa strackan Goteborg—Oslo med langa restider som
foljd for bade person- och godstrafiken. Detta visas exempelvis i rapporten
"Utpekad bristanalys: Géteborg—Oslo, kapacitetsproblem och langa restider" (publ.
2021:115).

Inom ramen for ett regeringsuppdrag for striackan Goteborg—Oslo (TRV
2022/72857) har fyra olika atgiardskoncept tagits fram for att visa pa mojligheterna
till etappvis utbyggnad av jarnvigen i straket. Det aktuella objektet ingar bland de
atgiarder som foreslds inom det som bendmns Godskonceptet.
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Syftet med objektet dr framforallt att forbattra kapaciteten pa strackan Skilebol—
Kornsjo for bade person- och godstrafiken. Inte minst for att forbattra
mojligheterna for naringslivets transporter med jarnvag till och frén Géteborgs
hamn, och diarmed dven oka forutsattningarna for overflyttning fran vag till jairnvag.

Objektet beror Transportflode 2 (Trelleborg — Malmé — Oslo).

Beskrivning av objektet

Objektet innefattar tva nya motesspar pa strackan Skilebol-Kornsjo med tankta
placeringar mellan Kornsjo och Ed samt mellan Biackefors och Raskogen.

Enskilt forbattrar de nya motessparen visserligen kapaciteten, framforallt pa
delstrackan Kornsjo-Skalebol, men de stora nyttorna i forhallande till investerade
medel uppstar om aven ovriga atgarder i “Godskonceptet” genomfors.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra lander

”Godskonceptet”, som det aktuella objektet utgor en delmangd av, innehaller dven
ej beslutade atgarder i Norge, framforallt nya motesspar pa strackan Haug-Kornsjo
samt forlangning av och inféorande av samtidig infart pa ett antal befintliga
motesspar.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter
Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt.

Effekter relaterade till hinsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Atgiirden innebir res- och transportidsforbittringar medan paverkan pa natur- och
kulturmiljon ar foremal for vidare utredning.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pd TEN-T-nétet och tillhor stomnit for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom belédget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet. Objektet bidrar till att trafik med langa godstéag kan
medges i den omfattning som kravs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 477 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 477 mnkr. ”Schablonkalkyl” har anvénts for
kostnadsberiakning. Bedomt osidkerhetsintervall ar 430—-668 mnkr. Finansiering av
signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgarder (48
mnkKkr).
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Samhallsekonomisk Idbnsamhet

Objektets nettonuvirdeskvot ar -0,88. Samtliga kinslighetsanalyser visar pa
olonsambhet. De ej berdknade effekterna innebar en forbattring avseende
transporttid da atgarden mojliggor att godstag kan trafikera strackan dven de mest
trafikerade tiderna pa dygnet. Den sammanvagda bedomningen ar att atgiarden ar
Robust olonsam.

Beroenden till ej beslutade atgarder

I den genomforda samlade effektbedomningen for det aktuella objektet har enbart
nyttan av de tva nya motessparen pa den svenska sidan fangats in. Nyttan av
objektet paverkas dock av i nir i tid och i vilken utstrackning 6vriga ej beslutade
atgiarder inom "Godskonceptet” genomfors, bade pa svenska och norska sidan.

I den gemensamma norsk-svenska analys som genomfordes i regeringsuppdraget
(TRV 2022/72857) bedomdes "Godskonceptet” i sin helhet vara
samhéllsekonomiskt lonsamt. Inga ytterligare namngivna atgarder behovs i Sverige
for att realisera dessa nyttor, dock tillkommer atgarder i Norge.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Objektet ingar i en foreslagen systemutbyggnad for
godstrafiken som bedoms som samhallsekonomiskt lonsam. Detta forutsatter att
aven atgarder i Norge genomfors. Bidrag till TEN-T-krav.

Vag E6/vag 40 Kallebacksmotet, kapacitet och tillganglighet (VVA2208)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar inte i nationell plan 2022-2033.

I Kallebacksmotet ansluter vag 40 till E6 i Goteborg. I hogtrafik uppstar koer vid
Kallebacksmotet, framforallt pa vag 40 i riktning mot Goteborg, ett problem som
forvantas tillta med framtida o6kad trafik. Kosituationen uppstar dé trafiken mellan
de nationella vigarna idag méste nyttja stadsgatan Sankt Sigfridsgatan.
Tillgdngligheten forsamras av den radande situationen for framst biltrafiken, men
ocksa kollektivtrafiken. Kéerna utgor dven en trafiksiakerhetsbrist.

Syftet med atgirden ar 6kad kapacitet och framkomlighet, samt att minska risken
for incidenter och stopp i trafiken.
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Beskrivning av objektet

Atgirden innebir att en direkt planskild ramp byggs fran vig 40 till E6 syd. P4 E6
skapas ett nytt korfilt for den nya rampen och nuvarande sodergdende pafartsramp
blir en parallellpafart.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt, framst
genom restidsnyttor. Effekter relaterade till hinsynsmalet paverkar méluppfyllelsen
positivt, framst genom forbattrad trafiksakerhet.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldaget pd TEN-T-nitet, tillhor stomnait vag och ligger i den urbana
knutpunkten Goteborg. Objektet bidrar €j till nadgot specifikt TEN-T-krav eftersom
trafikplatsen redan idag uppfyller kraven pa stomnétet om motesseparering och att
inte korsa annan vig i samma plan.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 334 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 334 mnkr. ”Underlagskalkyl” har anvéants for
kostnadsberiakning. Bedomt osidkerhetsintervall 4r 301—468 mnkr.

Samhallsekonomisk lIonsamhet

Nettonuvardeskvot ar 77,72. De ej beriaknade effekterna bedoms sammantaget
innebara en forbattring, framst till f6]jd av minskad restidsosakerhet. Alla
kanslighetsanalyser visar pa samhéllsekonomisk 16nsamhet. Den sammanvigda
bedomningen ar darfor att objektet 4r Robust lonsamt.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomisk 16nsamhet. Utifran en bedomd regional
helhetsbild prioriteras objektet ldgre dn vad den samhillsekonomiska
rangordningen pekar pa.

Vastra stambanan, Savenas personbangard, omloppsnéara

uppstallningsspar (JVR2603)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar inte i nationell plan 2022-2033.
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Vistra stambanan har stor betydelse for regionala och langviga persontransporter
samt for nationella och internationella godstransporter. Det finns ett stort behov av
okad kapacitet pa jairnviagarna i och omkring Goteborg. Kapaciteten racker inte till
for att kora alla tag som efterfragas, och de tag som kor far samre restider och samre
avgangstider dn onskat till f61jd av det héga kapacitetsutnyttjandet. Godstagen har
fa avgangar dagtid, vilket innebar forsamrad konkurrenskraft och hogre kostnader
for transporterna. Pa grund av hog trafikbelastning pa det aktuella straket
forekommer ofta trafikstorningar med stora forseningar som foljd.

Strackan trafikeras av snabbtag, fjarrtag, regionaltag och godstdg. Tagens
varierande hastigheter innebér att det under vissa timmar pa dygnet ar svart att fa
fram godstagen vilka har lagre genomsnittlig hastighet 4n ovriga tag.

En uppdatering av prognosen for behovet av uppstillningsspar visar att det
forvantas bli brist pa omloppsnéra uppstéllning i Géteborg 2045. Utan fler
uppstallningsspar kommer trafikeringen enligt basprognosen inte kunna koras som
tankt. Det innebar att fjarrtagtrafiken kors med kortare tdg an planerat.

Objektet skapar fler uppstillningsspar for omloppsnara uppstillning av framst
fjarrtdg med god koppling till Goteborgs central.

Objektet beror ett Transportflode 5 (Stockholm — Goteborg).

Beskrivning av objektet

Atgirden innebir anliggande av fyra signalreglerade och elektrifierade
uppstillningsspar (stickspar) om vardera 265 meter. Sammanlagt ldngd drygt 1000
m. Utgdngspunkten ar att sparen kan anlaggas pa "torrskorpeleran" det vill siga pa
samma satt som befintliga spar anlades 2014.

Effekter pa de transportpolitiska méalen samt eventuella malkonflikter

Atgirden bidrar till 6kad tillginglighet till kollektivtrafik genom att lingre tig kan
koras vilket ger ett positivt bidrag till funktionsmalet. Atgirden kan bidra till en
overflyttning fran biltrafik till tag, vilket minskar utslapp och klimatpéaverkan.
Atgirden bedoms ge ett forsumbart bidrag till hansynsmalet. Effekter relaterade till
funktionsmaélet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar inte maluppfyllelsen.

Bidrag till TEN-T-kraven

Bangarden ingar i TEN-T som anldggning for tjainst utmed TEN-T-nitet
(forordningens artikel 14.1c) men bidrar ej till nagot specifikt TEN-T-krav.
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Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 135 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 135 mnkr. Schablonkalkyl” har anvints for
kostnadsberakning. Bedomt osdkerhetsintervall ar 121-189 mnkr. Finansiering av
signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgarder (31
mnkr).

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Ingen samhillsekonomisk nyttokostnadskalkyl har upprittats, effekterna har
enbart bedomts kvalitativt. Objektet atgardar brist pa uppstallning i
Goteborgomradet for fjarrtag, vilket paverkar hur langa tag som kan koras i
fjarrtrafiken pa Vistra stambanan, Vistkustbanan och Norge/Vinerbanan. Okad
anliggningsmassa okar drift- och underhéllskostnaderna. Atgirden bedéms vara
Lonsam—endast bedomd.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Bedomd samhallsekonomisk lonsamhet.

E6.20 Vasterleden, delstracka Metrobuss, inkl framtidssékring
(VVR2602)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér inte i nationell plan 2022-2033.

Visterleden ar en del av vag E6.20, en ringled som gar viaster om Goteborg, fran
Abromotet i soder till Klarebergsmotet och vidare till Angered i norr. Leden fyller en
transportfunktion pa bade lokal, regional och nationell niva.

Syftet med atgirderna ar att 6ka attraktiviteten for kollektivtrafiken pa Vasterleden
i Goteborg genom att forbattra framkomligheten for snabbusskonceptet Metrobuss.

Beskrivning av objektet

Objektet bestar av ett nytt ror i Gnistangstunneln som kommer ha plats for fyra
korfalt, varav ett korfalt ar avsett for kollektivtrafik. Totalt blir det fyra korfalt i
varje riktning genom Gnistangstunneln. I objektet ingar dven breddning av bro vid
Tynneredsmotet, forlingning av busskorfilt samt tva nya Metrobusstationer vid
Frolunda torg och Kungssten.
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Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgirden har positiv paverkan p restider, framforallt for kollektivtrafiken, men kan
ur vissa aspekter leda till forsamrad trafiksdakerhet.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar ej belaget pa TEN-T-nitet men ligger i den urbana knutpunkten
Goteborg.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 2 216 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 2 216 mnkr. "Schablonkalkyl” har anvéants for
kostnadsberidkning. Bedomt osidkerhetsintervall dr 1 994—3 102 mnkr.

Samhallsekonomisk lonsamhet

Nettonuvardeskvoten ar 0,34. Kanslighetsanalysen for hogre investeringskostnad
visar pa olonsamhet. De ej beriknade effekterna bedoms sammantaget vara positiva
genom forbattringar avseende restid, restidsosidkerhet och férseningar. Den
sammanvigda bedomningen ar att atgarden ar Lonsam.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomisk lonsamhet.

Slussarna i Trollhattan, foljdinvesteringar (SVR2601)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar inte i nationell plan 2022-2033.

For att sikra Vanersjofartens framtid planerar Trafikverket och Sjofartsverket att
bygga nya slussar i Trollhitte kanal, vid Lilla Edet, Trollhdttan och Vanersborg. Nar
Gota alvs nya slussar stér klara kommer de att kunna hantera storre fartyg an de
som kan passera idag. De storre fartygen kan dock inte trafikera slussleden forran
bredd och djup i farleden i ovrigt har sakerstillts och beréorda hamnar har
upprustats s att de kan ta emot storre fartygsdimensioner. Farleden mellan
Goteborg och Vianern, samt berorda hamnar i Vanern, behover ddrmed atgiardas for
att kunna trafikera med storre fartyg i Vanersjofarten samt 6ka andelen gods som
gar pa sjotransport.
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Beskrivning av objektet

Objektet innebar farledsatgarder i form av muddring och breddning i trangre
passager, forstarkning av kanalsidor samt ledverk under broar. Dessutom behover
hamnarna rustas upp och hoéja sin kapacitet for att kunna ta emot fartyg i storre
dimensioner. Framtidens "Vanermax" ar 21 meter langre och 3,1 meter bredare an
dagens Vanermax.

Aven om det inte blir ndgon foljdinvestering kvarstir behovet av att terinvestera i
flera ledverk och att komplettera med paseglingsskydd i Trollhitte kanal, fast da
dimensionerade efter befintliga Vinermax.

En forutsattning for objektet ar byggnation av nya och storre slussar i Trollhatte
kanal, vid Lilla Edet, Trollhattan och Vanersborg (namngivet objekt XVA300
Vinersjofarten, Trollhitte kanal/Gota Alv).

Effekter for luftfartens och sjéfartens konnektivitet

Trollhitte kanal majliggor en forbindelse mellan inlandssjofarten i Sverige och
hamnar i framforallt norra Europa.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Okad tillgéinglighet och flexibilitet med storre fartyg bidrar till funktionsmalet med
okad konkurrenskraft for naringslivet. En storre farled bidrar i stort till
hansynsmaélet med 6kad sjosdkerhet pa grund av stérre marginaler, samt att storre
och modernare fartyg ar mer energieffektiva och har en hogre miljoklassning, med
lagre emissioner till luft i form av partiklar och andra hilsovadliga fororeningar.
Samtidigt kan omraden av riksintresse for kulturmiljovard, naturreservat, natura
2000-omraden samt vattenskyddsomrade beroras av atgiarden, vilket ar en negativ
effekt for hansynsmalet.

Bidrag till TEN-T-kraven

Farleden mellan Goteborg och Véanern ingér i TEN-T-nétet och tillhor stomnit inre
vattenvigar. Hamnarna i Vanern ingar dock ej i TEN-T. Objektet bidrar €j till ndgot
specifikt TEN-T-krav eftersom farleden redan idag uppfyller kraven.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 1 611 mnkr varav 221 mnkr utgors av
extern del av finansiering. Behov av finansiering fran nationell plan uppgar till 1
390 mnkr. “Schablonkalkyl” har anvants for kostnadsberiakning. Bedomt
osidkerhetsintervall ar 1 450—2 256 mnkr.
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Motivering av andra aktorers finansiering baseras pa respektive parts
ansvarsomraden och angetts i avsiktsforklaringen. Den geografiska gransen
bestams via kartor i Sjofartsverkets forfattningssamling, dar kommunerna star for
kostnader innanfor gransen och Trafikverket utanfor griansen.

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Nettonuvardeskvoten ar 0,43 och de ej beriaknade effekterna bedoms vara
forsumbara. Kinslighetsanalysen for hogre investeringskostnad har en
nettonuvirdeskvot nira noll. Sammantaget bedoms atgiarden vara Lonsam.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomisk 16nsamhet.

7.15 Hallands lan

Objektet ar belaget pd TEN-T-natet, tillhor stomnat for gods- och persontrafik och
ligger i den urbana knutpunkten Halmstad. Objektet dr dessutom beléget pa den
europeiska transportkorridoren Skandinavien—Medelhavet. Objektet bidrar ej till
nagot specifikt TEN-T-krav.

Vag 26 Halmstad-Oskarstrom, 2+1-vag (VVA1808)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér inte i nationell plan 2022-2033.

Vig 26 striacker sig fran Halmstad via Jonkoping och Kristinehamn till Mora. Viagen
mellan Halmstad och Oskarstrom éar cirka 11 kilometer lang och utgor en viktig vag
for arbetspendling. Aktuell stracka saknar motesseparering, dessutom finns ett stort
antal korsningar och anslutningar. Syftet med objektet ar att forbattra
framkomligheten, trafiksdkerheten och tryggheten. Syftet ar dven att skydda
grundvattenforekomsten Aled-Hyltebruk fran paverkan av vig 26.

Beskrivning av objektet

Vigen byggs om till métesseparerad 2+1-viag med mittracke och hastigheten hojs till
100 kilometer i timmen. Gang- och cykelvag, faunastingsel, en ekodukt och
bullerplank ingar i objektet. Aven standardh&jning av héllplatsligen och nya
pendelparkeringar ingér, liksom vattenskyddsatgarder.
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Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Objektet forbattrar trafiksakerheten och restider i straket samt minskar risken for
paverkan pa grundvattenforekomst vilket ger ett positivt bidrag till funktionsmal
och hiansynsmal. Objektet ger ocksa ett negativ bidrag till hinsynsmalet i form av
paverkan pa landskapet.

Bidrag till TEN-T-kraven
Objektet ar ej belaget pA TEN-T-natet.

Objektkostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 534 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 534 mnkr. "Schablonkalkyl” har anvants for
kostnadsberiakning. Bedomt osidkerhetsintervall ar 481—748 mnkr.

Sambhallsekonomisk I6nsamhet

Nettonuvardeskvoten for objektet ar 1,01. Samtliga kinslighetsanalyser visar pa
lonsamhet. De ej beriknade effekterna bedoms innebira en forbattring, framst
avseende trafiksiakerhet och minskad risk for negativ paverkan pa dricksvattentakt.
Den sammanvigda bedomningen visar att atgarden ar Robust lonsam.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomisk lonsamhet.

Vag 25 Halmstad-Simlangsdalen, 2+1 (VVA2604)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar inte i nationell plan 2022-2033.

Vag 25 gar fran kust till kust mellan Halmstad och Kalmar. Den aktuella strackan,
Halmstad/Brogarden—Simlangsdalen ar cirka 11 km l&ng och beldgen i Hallands
lan, Halmstads kommun. Aktuell stricka saknar motesseparering, den ar 8 meter
bred och hastigheten ligger pa 70—80 km i timmen. Trafikflodet uppgar till cirka
5300 i arsmedeldygnstrafik, varav 12 procent tung trafik. Vagen passerar igenom
tatorter vilket ger trafiksiakerhets- och bullerproblem, det finns behov av atgarder
for oskyddade trafikanter i form av GC-passager och ombyggda busshéllplatser.

Syftet med objektet ar forbattrad tillganglighet och trafiksakerhet for gods och
persontrafik, inklusive kollektivtrafik, samt att 6ka sakerheten for oskyddade
trafikanter.
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Beskrivning av objektet

Vagstrackan byggs om till 2+1-vag med 40 procent omkorningsbarhet och
projekteras for 100 kilometer i timmen med undantag for tatorterna. Fyra
korsningar byggs om, ett antal utfarter stangs och strackan forses med
faunastangsel och faunapassage. Vidare atgardas fyra busshéllplatser och ca 1
kilometer ny GC-vag byggs. I tatorterna genomfors bulleratgarder och atgéarder for
oskyddade trafikanter.

En atgirdsvalsstudie har genomforts for vag 25 hela straickan Halmstad—
lansgransen. Detta objekt omfattar den vistra delen av utredningsomradet.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgirden har stor positiv paverkan pé restider och trafiksikerhet men paverkar
landskapet negativt. Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar mélet positivt.
Effekter relaterade till hinsynsmaélet bidrar sammantaget positivt till
maluppfyllelse.

Bidrag till TEN-T-kraven
Objektet ar ej belaget pa TEN-T-nitet.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 691 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 691 mnkr.-’Schablonkalkyl” har anvints for
kostnadsberidkning. Bedomt osidkerhetsintervall 4r 621—967 mnkr.

Samhallsekonomisk lonsamhet

Objektets nettonuvardeskvot ar 0,21. Kénslighetsanalysen avseende hogre
investeringskostnad visar pa olonsamhet och lagre transportfloden, enhetligt
aktidsvarde pa privata resor samt lagre vardering av trafiksikerhet har
nettonuvardeskvoter under 0,1. De ej berdknade effekterna bedoms vara en
forsamring till f6ljd av negativa effekter for natur- och kulturmiljo. Den
sammanvigda bedomningen visar att objektet 4r Lonsamt.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomisk lonsamhet.
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7.16 Osterg6tlands lan
Boxholm nedspar, férbigangsspar (JSYR2603)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar inte i nationell plan 2022-2033.

Godstag som kommer fran Hallsberg (huvudflodet av godstég) har svart att ta sig ut
pa sodra stambanan och blir ofta stdende i Mjolby i vantan pa en tillrackligt stor
lucka pa Sodra stambanan for att ta sig till forsta forbigngssparet i Boxholm. I
prognosen Okar trafiken vilket gor att situationen forvantas forsamras.

Syftet med atgirden ar att sakerstilla framkomligheten for godstrafiken fran
Hallsberg och vidare soderut pa Sodra stambanan.

Beskrivning av objektet

Ett nytt forbigangsspar for sodergaende tag med taglangd upp till 750 meter byggs
norr om Boxholm.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Okad kapacitet och 6kad robusthet i systemet till f5ljd av minskad risk for
storningar 6kar mojligheterna att resa med kollektivtrafiken (tdg), vilket bidrar till
de transportpolitiska malen.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hdnsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar belaget pd TEN-T-nitet och tillhor stomnét for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom belédget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet. Objektet bidrar till att trafik med langa godstag kan
medges i den omfattning som kravs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 86 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgér till 86 mnkr. "Schablonkalkyl” har anvénts for
kostnadsberikning. Bedomt osdkerhetsintervall 4r 78—121 mnkr. Finansiering av
signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgarder (62
mnkr).
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Samhallsekonomisk ldbnsamhet

Objektet har en nettonuvardeskvot pa -0,61. Samtliga kianslighetsanalyser visar pa
olonsamhet. De ej berdknade effekterna bedoms vara en forbattring till foljd av
okad framkomlighet for godstransporter. Sammantaget bedoms atgarden, som
enskilt objekt, vara Robust olonsam.

Atgiirden har ocksi bedomts i ett paket tillsammans med ytterligare tre atgirder,
varav en trimningsatgird. Atgirdspaketet bedoms ha positiva systemeffekter
eftersom man kan kora fler godstag om alla atgdrderna genomfors.

De 6vriga namngivna objekten, JSOR2601 Moélleryd (Alvesta-Hdssleholm),
forbigangsspar och JSOR2603 Grevaryd (N-Alvesta), forbigangsspar, bedoms
som enskilda atgarder vara Lonsamt respektive Robust lonsamt.

Beroenden till ej beslutade atgarder

Objektet ar prioriterat i paket med forbigadngsspar langs Sodra stambanan i den
nationella utredningen Kapacitet i sodra Sveriges Jarnvdgsndt tillsammans med
ett ytterligare antal forbigdngsspar langs Sodra stambanan.

Bedomningen ar att paketet skulle ha mycket god effekt for godstrafiken pa
systemniva forutsatt att alla fyra objekt genomfors.

Grund for prioritering
Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomisk lonsamhet samt bidrag till TEN-T-
krav.

7.17 JOnkodpings lan
RV 26, Smalandsstenar—Isberga (VSYR2601)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar inte i nationell plan 2022-2033.

Vag 26 ar en nationell stamvag som stracker sig mellan Halmstad via Jonkoping och
Kristinehamn till Mora. Vagen har en funktion for 1angviaga godstransporter och
langvaga personresor. Aktuell striacka ar en del av ett viktigt regionalt
pendlingsstrak Sméalandsstenar-Gislaved. Vagstriackan har betydande brister vad
galler langa restider och trafiksikerhet, framst vad géller motesolyckor och i
korsningar. Vagen har aven brister gallande sikra passagemojligheter for stora
daggdjur.
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Syftet med atgarden ar att 6ka framkomligheten och forbattra trafiksakerheten for
langviaga trafik, forbattra tillganglighet och trafiksikerhet for oskyddade trafikanter
samt att minska barriareffekter for vilt.

Beskrivning av objektet

Atgirden avser utbyggnad av cirka sex km befintlig viig till métesfri vig med
omkorningsstrackor. Utbyggnaden kommer innebara en hastighetshojning fran 8o
till 100 km/h.

Det sker dven en oversyn av korsningar, busshallplatser, anslutningar och
sidoomrade. Gang- och cykelvig med standard sommarcykelvig anlaggs langs hela
strackan. Vattenskydds- och bullerskyddatgiarder atgarder genomfors.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Trafiksakerheten forbattras samtidigt som emissioner och energianvandning okar.
Malkonflikt uppstar mellan framkomlighet och paverkan pa klimat.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hdnsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven
Objektet ar ej belaget pA TEN-T-natet.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 256 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 256 mnkr. ”Schablonkalkyl” har anvants for
kostnadsberiakning. Bedomt osidkerhetsintervall 4r 230—358 mnkr.

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Objektet har en nettonuvardeskvot pa 0,13 och ej beriaknade effekter bedoms vara
forsumbara. Kinslighetsanalysen for hogre investeringskostnad ar olénsam och
kanslighetsanalyserna for lagre transportfloden, enhetligt aktidsvarde pa privata
resor samt lagre vardering av trafiksidkerhet visar nara noll. Sammantaget bedoms
atgarden vara Lonsam.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomisk lonsamhet.
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7.18 Kalmar lan

Inga namngivna investeringar har overvagts i Kalmar lan inom en ram som
motsvarar en 6kning med 10 procent.

7.19 Kronobergs lan
Rv 25 Norrleden i Vaxjo inkl. trafikplats (VSY2201)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingdr inte i nationell plan 2022-2033.

Vig 25 ar en nationell stamvig som striacker sig mellan Halmstad och Kalmar. Den
aktuella delen dr gemensam med vig 23 och vig 27. Norrleden i Vaxjo ar viktig for
langvaga person- och godstransporter, samt f6r arbetspendling. Den utgor
huvudstrak for transporter och pendling till, frAn och inom Viaxjo6. Strackan har
betydande kapacitetsproblem med tidvis kobildning, vilket begransar
framkomligheten och forlinger restiden. Efter att objektet Rv 25 Osterleden i Vixjo
(VSO020) r slutfort 2026 forvantas belastningen pa strackan och anslutande
trafikplatser att 6ka. Det finns dven betydande brister i trafiksdkerhet, fraimst i
trafikplatser.

Syftet ar att forbattra framkomlighet och trafiksdkerhet for savil langviaga som lokal
trafik. Ombyggnaden av trafikplats Helgevarma forbattrar tillgdngligheten till och
fran Norrleden.

Beskrivning av objektet

Norrleden breddas for att byggas om till motesfri 2+2 vig. Pa strackan breddas 4
broar. Trafikplats Helgevirma kompletteras med de ramper som saknas. I
trafikplatserna Araby och Hovshaga byggs parallellavfarter och parallellpafarter.
Aven bulleratgirder ingr i atgirden.

Effekter pa de transportpolitiska méalen samt eventuella malkonflikter

Atgirden ger framforallt stora restidsvinster till f5ljd av 6kad kapacitet,
komplettering av svingmojligheter i trafikplats samt hojd hastighetsgrans. Viss
overflyttning fran kollektivtrafik ger minskade intikter for kollektivtrafikbolag.
Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar méluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven
Objektet ar ej belaget pa TEN-T-nétet
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Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 759 mnkr varav 53 mnkr utgors av sam-
och medfinansiering. Behov av finansiering fran nationell plan uppgar till

705 mnkr. Schablonkalkyl” har anvénts for kostnadsberakning. Bedomt
osidkerhetsintervall 4r 683—-1062 mnkKr.

Motivering av andra aktorers finansiering for objektet handlar om 6kad kapacitet pa
Norrleden ar en forutsattning for att genomfora den expansion som pagar av Vaxjo
stad och de utvecklingsambitioner som anges i kommunens oversiktsplan.

Samhallsekonomisk I6nsamhet

Den samhillsekonomiska nyttokostnadskalkylen visar en nettonuvardeskvot pa
0,44. Alla kanslighetsanalyser med undantag av hogre investeringskostnad
indikerar samhallsekonomisk I6nsamhet (nettonuviardeskvoten for hégre
investeringskostnad ir - 0,02). Inga betydande ej berdknade effekter har
identifierats, de bedoms sammantaget vara forsumbara. Den sammanvigda
bedomningen ar att dtgarden ar Lonsam.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomisk I6nsamhet.

Almhults bangérd, kapacitet (JSY1822)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar inte i nationell plan 2022-2033.

Trafiken pa Sodra stambanan bestéar av bade nationella, regionala och lokala
person- och godstéag. Detta leder till manga typer av tag, stora hastighetsskillnader
och olika behov for resandeutbyte. Strickan Hissleholm-Almhult-Alvesta har
betydande kapacitetsbrister utifran bade gods- och persontrafik.

Objektet innebir en ombyggnation av Almhults bangard, dir spar 3 ir det enda
ldnga sparet pa bangarden som kan hantera 750 meter ldnga godstag. Spar 3 ar
avsett for forbigdngar pa Sodra stambanan samt ankommande och avgaende
godstég till/fran Olofstromsbanan/Sydostlanken. Sparet ar ofta upptaget av
uppstillda godstag och begransar dirmed persontrafiken pa grund av att godstagen
har begriansad sparkapacitet pa bangarden.

Objektets syfte ir att 0ka kapaciteten pa Almhults bangérd samt att forbattra
kapaciteten och robustheten for hela Sodra stambanan.

Objektet beror Transportflode 1 (Stockholm/Hallsberg — Malm6/Kopenhamn).
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Beskrivning av objektet

Forlangning av tre spar (spar 4, 5 och 6) pa bangarden med anslutning till
Olofstromsbanan/Sydostlanken samt frigorande av spar 3 for forbigangar och
vandningar pa Sodra stambana for persontagstrafiken. Spar 4 - cirka 850 meter
hinderfri langd fran Sydostlanken samt 1300 meter fran Sodra stambanan. Spar 5 -
cirka 700 meter hinderfri 1angd fran Sydostlanken samt cirka 1050 meter fran
Sodra stambanan. Spar 6 - cirka 650 meter hinderfri langd fran Sydostlanken samt
cirka 1000 meter fran Sodra stambanan.

Effekter pa de transportpolitiska méalen samt eventuella malkonflikter

Overflyttning fran vig till jirnvig leder till positiva trafiksikerhetseffekter och
minskade utsldpp. En férlangning av spar pa bangarden kan medfora att
storningsomradet 6kar ldngs med banan.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hinsynsmalet paverkar inte maluppfyllelsen.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar belaget pd TEN-T-nitet och tillhor stomnét for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom belédget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet. Objektet bidrar till att trafik med 1anga godstag kan
medges i den omfattning som kravs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 277 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 277 mnkr. ”Schablonkalkyl” har anvints for
kostnadsberidkning. Bedomt osidkerhetsintervall 4r 249—387 mnkr. Finansiering av
signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgarder

(144 mnkr).

Samhallsekonomisk lIbnsamhet

Ingen samhallsekonomisk nyttokostnadskalkyl har upprattats, effekterna har
enbart bedomts kvalitativt. Objektet innebar positiva effekter for resenirer och
godstransporter, da objektet exempelvis ger minskad risk for forsening och minskad
transporttid genom 6kad kapacitet och forbattrad motesmajlighet for ldnga godstag.
Nyttorna bedoms Overstiga kostnaderna och atgarden bedoms som Lonsam—endast
bedomd.

Objektet ger systemeffekter tillsammans med forbigangsspar pa Sédra stambanan
och Sydostlanken.
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Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Bedomd samhéllsekonomisk lonsamhet samt bidrag till
TEN-T-krav.

Bladinge (Alvesta-Hassleholm), forbigangsspéar (JSOR2602)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar inte i nationell plan 2022-2033.

Trafiken pa Sodra stambanan bestér av bade nationella, regionala och lokala
person- och godstag. Detta leder till manga typer av tag, stora hastighetsskillnader
och olika behov for resandeutbyte.

Strickan Hissleholm—Almhult-Alvesta har betydande kapacitetsbrister utifrin
béde gods- och persontrafik. Befintligt avstdnd mellan forbigangsspar for godstag ar
stora, vilket begransar mgjligheterna till en effektiv tagforing, saval i
konstruktionslédget av tidtabell som i operativt lige.

Syftet ar att forbattra kapaciteten och robustheten for hela Sodra stambanan. Da
flertalet av tagen ar nationella medfor foreslagen atgard effekter ur ett
systemperspektiv.

Objektet beror Transportflode 1 (Stockholm/Hallsberg — Malmo/Kopenhamn).

Beskrivning av objektet

Nytt forbigdngsspar, upp- och nedspér, for 750 meter ldnga godstag vid Bladinge
mellan Alvesta och Almhult (vid cirka km 441). Hastigheten till och fran dessa spér
dimensioneras for 8o km/h.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra lander

Fehmarn Balt-forbindelsen ar planerad att 6ppna efter ar 2029 och bedoms paverka
transporterna genom Danmark och sodra Sverige. Aktuellt objekt bidrar till att
mota den forvantade volymokningen.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Objektet har stor positiv paverkan pa restider, och liten men negativ paverkan pa
barriareffekter.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hdnsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.
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Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar belaget pd TEN-T-natet och tillhor stomnat for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom beldget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet. Objektet bidrar till att trafik med langa godstag kan
medges i den omfattning som kravs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 170 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 1770 mnkr. ”Schablonkalkyl” har anvéants for
kostnadsberiakning. Bedomt osidkerhetsintervall r 153—238 mnkr. Finansiering av
signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgarder

(105 mnkr).

Samhallsekonomisk Ibnsamhet

Objektet har en nettonuvardeskvot pa 0,20. Kinslighetsanalyserna for hogre
investeringskostnad och liagre transportfloden har nettonuvardeskvoter under o,1.
De ej beriknade effekterna bedéms vara en forbattring till f6ljd av 6kad flexibilitet
vid tidtabellskonstruktion, vilket ger positiva effekter for resenirer och
godstransporter genom kortare res- och transporttid. Sammantaget bedoms
objektet vara Lonsamt.

Beroenden till ej beslutade atgarder

Atgiirden #r 16nsam i sig men har ocksd bedomts i ett paket tillsammans med en
ytterligare &tgird. Atgirdspaketet bedoms ha positiva systemeffekter eftersom man
kan kora fler godstdg om alla dtgarderna genomfors.

Det andra namngivna objektet, JSOR2604 Moheda uppspar (N-Alvesta),
forbigangsspar, bedoms som enskild atgard vara Robust olonsamt.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomisk lonsamhet samt bidrag till TEN-T-
krav.

Grevaryd (N-Alvesta), forbigangsspar (JSOR2603)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar inte i nationell plan 2022-2033.
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Trafiken pa Sodra stambanan bestar av bade nationella, regionala och lokala
person- och godstag. Detta leder till ménga typer av tag, stora hastighetsskillnader
och olika behov for resandeutbyte.

Striickan Almhult-Mj6lby-Katrineholm har betydande kapacitetsbrister utifrin bade
gods- och persontrafik. Befintliga avstaind mellan forbigangsspar for godstag ar
stora, vilket begransar majligheterna till en effektiv tagforing, saval i
konstruktionslédget av tidtabell som i operativt lage.

Syftet ar att forbattra kapaciteten och robustheten for hela Sodra stambanan. Da
flertalet av tdgen ar nationella medfor foreslagen atgard effekter ur ett
systemperspektiv.

Objektet beror Transportflode 1 (Stockholm/Hallsberg — Malmo/Kopenhamn).

Beskrivning av objektet

Nytt forbigangsspar pa uppsparssidan for 750 meter langa godstag vid Grevaryd
mellan Alvesta och Nissjo (vid cirka km 407). Hastigheten till och fran sparet ska
vara minst 100 km/tim.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra lander

Fehmarn Bélt-forbindelsen ar planerad att 6ppna efter ar 2029 och bedéms paverka
transporterna genom Danmark och sodra Sverige. Aktuellt objekt bidrar till att
mota den forviantade volymokningen.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Objektet har stor positiv pdverkan pa restider och har ingen direkt negativ
malpaverkan. Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen
positivt. Effekter relaterade till hdnsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldaget pd TEN-T-nitet och tillhor stomnét for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom belédget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet. Objektet bidrar till att trafik med langa godstag kan
medges i den omfattning som kravs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 142 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgér till 142 mnkr. ”Schablonkalkyl” har anvints for
kostnadsberikning. Bedomt osdkerhetsintervall 4r 128—198 mnkr. Finansiering av
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signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgarder (44
mnkr).

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Objektet har en nettonuvardeskvot pa 0,77. Samtliga kianslighetsanalyser visar pa
lonsambhet. De ej berdaknade effekterna bedoms vara en forbattring till foljd av okad
flexibilitet vid tidtabellskonstruktion, vilket ger positiva effekter for resenarer och
godstransporter genom Kortare res- och transporttid. Sammantaget bedéms
objektet vara Robust lonsamt.

Beroenden till ej beslutade atgarder

Atgiirden #r robust 16nsam i sig men har ocksé bedémts i ett paket tillsammans med
ytterligare tre atgirder, varav en trimningsatgird. Atgirdspaketet bedoms ha
positiva systemeffekter eftersom man kan kora fler godstdg om bada atgiarderna
genomfors.

De andra namngivna objekten, JSOR2601 Molleryd (Alvesta-Hdssleholm),
forbigdngsspar, och JSYR2603 Boxholm nedspar, forbigangsspar, bedoms som
enskilda atgarder vara Lonsamt respektive Robust olonsamt.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhéllsekonomisk 16nsamhet samt bidrag till TEN-T-
krav.

Moheda uppspar (N-Alvesta), férbigangsspar (JSOR2604)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar inte i nationell plan 2022-2033.

Trafiken pa Sodra stambanan bestar av bade nationella, regionala och lokala
person- och godstag. Detta leder till ménga typer av tag, stora hastighetsskillnader
och olika behov for resandeutbyte.

Strickan Almhult-Mj6lby-Katrineholm har betydande kapacitetsbrister utifrin bade
gods- och persontrafik. Befintligt avstdnd mellan forbigangsspar for godstag ar
stora, vilket begransar mdjligheterna till en effektiv tagforing, saval i
konstruktionsléget av tidtabell som i operativt lige.

Syftet ar att forbattra kapaciteten och robustheten for hela Sodra stambanan. Da
flertalet av tdgen ar nationella medfor foreslagen atgard effekter ur ett
systemperspektiv.
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Objektet beror Transportflode 1 (Stockholm/Hallsberg — Malmo/Kopenhamn).

Beskrivning av objektet

Nytt forbigdngsspar pa uppspéarssidan for 750 meter ldnga godstag vid Moheda
mellan Alvesta och Nissjo (vid cirka km 426). Hastigheten till och fran sparet ska
vara minst 100 km/tim.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra lander

Fehmarn Balt-forbindelsen ar planerad att 6ppna efter r 2029 och bedoms péaverka
transporterna genom Danmark och sodra Sverige. Aktuellt objekt bidrar till att
mota den forvantade volymokningen.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Objektet har stor positiv pdverkan pa restider. Effekter relaterade till
funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pa TEN-T-nétet och tillhor stomnit for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom beldget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet. Objektet bidrar till att trafik med ldnga godstag kan
medges i den omfattning som kravs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 90 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 90 mnkr. ”Schablonkalkyl” har anvants for
kostnadsberikning. Bedomt osdkerhetsintervall 4r 81—126 mnkr. Finansiering av
signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgarder

(61 mnkr).

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Objektet har en nettonuvardeskvot pa 1,25. Samtliga kianslighetsanalyser visar pa
Ionsamhet. De ej beriaknade effekterna bedoms vara en forbattring till foljd av okad
flexibilitet vid tidtabellskonstruktion, vilket ger positiva effekter for resenirer och
godstransporter genom Kkortare res- och transporttid. Sammantaget bedoms
objektet vara Robust lonsamt.
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Beroenden till ej beslutade atgarder

Atgiirden #r robust 16nsam i sig men har ocks& bedémts i ett paket tillsammans med
en ytterligare atgird. Atgirdspaketet bedoms ha positiva systemeffekter eftersom
man kan kora fler godstag om alla atgarderna genomfors.

Det andra namngivna objektet, JSOR2602 Blddinge (Alvesta-Hdssleholm),
forbigangsspar, bedoms som enskild atgiard vara Lonsamt.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomisk lonsamhet samt bidrag till TEN-T-
krav.

Molleryd (Alvesta-Hassleholm), forbigangsspéar (JSOR2601)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér inte i nationell plan 2022—2033.

Trafiken pa Sodra stambanan bestér av bade person- och godstag som kan vara
nationella, regionala och lokala. Detta leder till olika tdgtyper med stora
hastighetsskillnader och olika behov for resandeutbyte.

Strickan Hissleholm-Almhult-Alvesta har betydande kapacitetsbrister utifran
antalet gods- och persontrafik. Avstinden mellan forbigdngsspar for godstag ar
stora, vilket begransar mojligheterna till en effektiv tagforing, saval i
konstruktionsldget av tidtabell som i operativt lige.

Syftet ar att forbattra kapaciteten och robustheten for hela Sodra stambanan. Da
flertalet av tdgen ar nationella medfor foreslagen atgird effekter ur ett
systemperspektiv.

Objektet beror Transportflode 1 (Stockholm/Hallsberg — Malmo/Kopenhamn).

Beskrivning av objektet

Ett nytt forbigdngsspéar for norrgdende tag vid cirka km 465 som medger 750 meter
langa godstag. Hastigheten till och fran dessa spar ska vara minst 100 km/tim.
Spargeometrin ar dimensionerad for att mojliggora forbigang av bade person- och
godstég upp till 750 meter.
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Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra lander

Fehmarn Balt-forbindelsen ar planerad att 6ppna efter ar 2029 och bedoms péaverka
transporterna genom Danmark och sodra Sverige. Aktuellt objekt bidrar till att
mota den forviantade volymokningen.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Objektet har stor positiv pdverkan pa restider. Effekter relaterade till
funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar belaget pd TEN-T-nitet och tillhor stomnét for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom beldget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet. Objektet bidrar till att trafik med ldnga godstag kan
medges i den omfattning som kravs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 123 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 123 mnkr. Schablonkalkyl” har anvénts for
kostnadsberikning. Bedomt osdkerhetsintervall 4r 111—172 mnkr. Finansiering av
signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgarder (61
mnkr).

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Objektet har en nettonuvirdeskvot pa 0,43. Kéanslighetsanalysen for hogre
investeringskostnad har en nettonuvardeskvot under 0,1. De €j berdaknade
effekterna bedoms vara en forbattring till foljd av 6kad flexibilitet vid
tidtabellskonstruktion, vilket ger positiva effekter for resenérer och godstransporter
genom kortare res- och transporttid. Sammantaget bedoms objektet vara Lonsamt.

Beroenden till ej beslutade atgarder

Atgiirden #r 16nsam i sig men har ocksa bedémts i ett paket tillsammans med
ytterligare tre atgirder, varav en trimningsatgird. Atgirdspaketet bedoms ha
positiva systemeffekter eftersom man kan kora fler godstdg om bada atgarderna
genomfors.

De andra namngivna objekten, JSOR2603 Grevaryd (N-Alvesta), forbigangsspar,
och JSYR2603 Boxholm nedspar, forbigangsspar, bedoms som enskilda atgarder
vara Robust lonsamt respektive Robust olonsamt.
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Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomisk lonsamhet samt bidrag till TEN-T-
krav.

7.20 Blekinge lan

Inga namngivna investeringar har 6vervagts i Blekinge 14n inom en ram som
motsvarar en 6kning med 10 procent.

7.21 Skane lan

Inga namngivna investeringar har overvigts Skéne lan inom en ram som motsvarar
en 6kning med 10 procent.

7.22 Hela landet

Sjofartsverkets isbrytare, tva nya (STR2601)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingdr inte i nationell plan 2022-2033.

En isbrytare har en livslangd om cirka 40 ar. Det ar svart att bedoma hur
framtidens sjofart ser ut i en sddan tidsutdrikt, och dartill tillkommer dven
klimatférandringar samt det fordndrade siakerhetslaget vilket gor bilden 4n mer
komplex. Dagens behov av isbrytare dimensioneras med utgéngspunkt fran det
underliggande behovet fran fartygsanlop som idag trafikerar hamnarna norr om
Géavle, men dven av de framtida anlopen (antal och fartygsstorled) till ssmma
hamnar.

Sjofartsverket har uppskattat att isbrytarbehovet kommer kvarsta under atminstone
kommande 60 ar. Klimatférandringarna kan till och med 6ka behoven av
isbrytarkapacitet genom att isens egenskaper forindras med en 6kad forekomst av
isvallar. Isvallar bildas da genom att tunnare is vid kraftiga vind-, strém- och
vagforhallanden pressas upp mot en landfast iskant eller mot land. Isen utsitts for
dessa sammanpressande krafter och bildar olika former av deformerad och
svarforcerad is. Detta kan i sin tur forsvaras ytterligare av den planerade, kraftiga
utbyggnaden av havsbaserad vindkraft inom Sveriges ekonomiska zon.

Beskrivning av objektet
Objektet omfattar anskaffning av ytterligare tva isbrytare.
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Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra lander

Idag deltar Sjofartsverket i ett gemensamt EU-projekt kring design av en mindre
isbrytare och Finland avser att upphandla en sddan. Det kan finnas alternativ till
investering i stora isbrytare, till exempel genom att en stor isbrytare kan ersattas av
en eller tvd mindre isbrytare. Sjofartsverket kommer att f6lja den design och
upphandling som gors av Finland for att sdkerstélla om det finns behov av en
forindring av isbrytarflottan. Aven om behov av tvi nya stora isbrytare foreligger
kan dven dessa vara med olika kapacitet/design, dock kommer minst en ytterligare
isbrytare behova vara av samma kapacitet som den isbrytare som nu upphandlas.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Samlad effektbedomning har inte tagits fram for detta objekt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Utrustning for isbrytning ingdr i definitionen for infrastruktur for sjotransporter
enligt TEN-T-forordningen (artikel 25.3 (j)). Objektet bidrar ej till ndgot specifikt
TEN-T-krav.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 8 300 mnkr. Bedomd totalkostnad
baseras pa aktuell prognos fran Sjofartsverket.

Samhallsekonomisk I6nsamhet
Samlad effektbedomning har inte tagits fram for detta objekt.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Samhallsekonomisk analys saknas men objektet forviantas
bidra till att sakerstilla sjofartens ldngsiktiga funktion i norra Sverige.

Signalkostnadernas sarredovisning for objekt med +10% uttkade
medel (JTR2603)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér inte i nationell plan 2022-2033.

I arbetet med den nationella planen for aren 2026—2037 har Trafikverket valt att
sarredovisa signalkostnaderna for samtliga ej byggstartsbeslutade objekt
innehéallande signalatgiarder, undantaget vissa storre objekt som hanterar sina
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signalkostnader direkt i objekten. Syftet med detta ar att undvika dubbelrakning av
signalkostnader i relation till ERTMS, samt underlatta nationell samordning,

planering och bestillning ur ett systemperspektiv.

Beskrivning av objektet

Objektet innehaller alla sarredovisade signalkostnader for objekt som ingar bland

de investeringar som overvagts som motsvarar med en okning av medlen for
namngivna investeringar med 10 %. Berorda objekt med signalkostnader ar enligt

foljande:

Frovi, kapacitetshojande atgarder

Arboga - Jadersbruk, Dubbelspar

Hovsta, Forbigangsspar

Ockelbo-Mo grindar dubbelspar, inkl Ockelbo bangard
Varmlandsbanans anslutning till Vastra stambanan, hogre kapacitet
Orebro C forlingda plattformslingder

Mittbanan Stéde-Nedansjo, ny métesstation

SgoN Umea C forlingning plattform

Boxholm nedspar, forbigdngsspar

Bladinge (Alvesta-Hassleholm), forbigangsspar

Grevaryd (N-Alvesta), forbigangsspar

Moheda uppspar (N-Alvesta), forbigangsspar

Molleryd (Alvesta-Hissleholm), forbigangsspar

Almhults bangard, kapacitet

Norge-Vanerbanan, Kornsjo-Skilebol, hogre kapacitet

Vistra stambanan, Savenis personbangard, omloppsnéra uppstillningsspar
Stockholm C och Tomteboda bangard, kapacitet mm
Ostertilje-Flemingsberg, hastighetshojande kurvritningar

Arstabergs bytespunkt
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Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar belaget saval pa som utanfor TEN-T-natet och bidrar till kravet om
inférande av ERTMS pa TEN-T-nitet inklusive de europeiska
transportkorridorerna Skandinavien—Medelhavet och Nordsjon—Ostersjon.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 5 777 mnkr. Behov av finansiering fran
nationell plan uppgar till 5 777 mnkr varav 3 678 mnkr ar berdknad finansiering
efter ar 2037.

Samhallsekonomisk Ibnsamhet

Det gar inte att bedoma den samhillsekonomiska lonsamheten for de samlade
sarredovisade signalkostnaderna. Att signalatgiarder genomfors ar dock en absolut
forutsattning for de aktuella objekten och for deras samhéllsekonomiska nyttor.

Grund for prioritering

Prioriteringskategori 4: Objektet 4r nédvindigt for att genomfora andra objekt som
har 6vervagts som motsvarar med en 6kning av medlen for namngivna
investeringar med 10 %.
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8 Objekt I nationell plan 2022-2033
som utgar

I detta kapitel beskrivs de objekten som ingick i nationell plan 2022—2033 som har
omprovats och motiven for detta. Objekten ingar inte i forlag till nationell plan
2026—2037.

E10 Kauppinen—Kiruna moétesseparering (VN1806)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—-2033 men har omprovats och ingér inte i
forslag till nationell plan 2026—2037.

E10 ar ett strategiskt nationellt strak for langvaga trafik med hoga krav pa
framkomlighet och ar en viktig utryckningsvag for akuttransporter mellan Gillivare
och Kiruna. Vagen ar en tvafaltsvag utan motesseparering, skyltad till 80 km/h, och
saknar siakra passager for oskyddade trafikanter och vilt. Den ar kanslig for
storningar och har drabbats av flera olyckor med ilg och ren, vilket utgor en stor
trafiksakerhetsrisk.

Beskrivning av objektet

Atgirden innefattar breddning av E1o0 till en 2+1-viig med mittricke, skyltad
hastighet 100 km/h, korsningsatgiarder byggnation av tva planskilda faunapassager
och tvé planskilda passager for gang-, cykeltrafik och friluftsliv, samt uppforande av
viltstangsel. En friliggande gang- och cykelviag med belysning, en ny bro 6ver
Luossajoki, tva busshallplatser, sex parkeringsfickor och en pendlarparkering med
20 platser ingdr. Atgirder pa befintlig viigbro samt byte av dubbeltrumma till bro
inkluderas.

Atgirden ska forbattra framkomlighet och trafiksikerhet for alla trafikanter samt
skapa sikrare passager for djur och friluftsliv. Den mgjliggor ocksa tryggare
anvandning av renbetesmarker liangs E10.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgirden medfor betydande forbittringar i bade restider och trafiksikerhet for
samtliga trafikslag. Den storsta negativa paverkan beror fornlimningar inom
projektomradet, som riskerar att paverkas i viss man.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hdnsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.
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Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar belaget pd TEN-T-natet och tillhor stomnét vag. Objektet ar dessutom
belaget pa den europeiska transportkorridoren Skandinavien—Medelhavet.

Objektet bidrar till att uppfylla kravet pa stomnitet om motesseparering.

Objektkostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 502 mnkr. "Faststalld
kalkylsammanstillning” har anvants for kostnadsberakningen.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 507 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med -6 mnkr (-1 %).

Forandringen av totalkostnaden hanfors framst till justeringar av kostnadsposter i
samband med genomgang av kalkylen, samt en innehéllsférandring dar bron 6ver
Luossajoki ersitts i stillet for att breddas. Dartill pdverkas kostnaden av
tillkommande utgifter for racken, bullerplank samt en ny cirkulationsplats.

Total bruttokostnad i beslutade planer (belopp i mnkr)
2026-2037 2022-2033 2018-2029 2014-2025 2010-2021

| prisniva 2025-02 502 507 198

| prisnivaer enligt 396 146
beslutade planer

Objektet ingick i plan 2018—2029 i AVS-skede. I plan 2022—2033 med samma
skede har behov av ombyggnation av ett flertal broar samt faunapassage
identifierats. Totalkostnad jamfort med forsta gangen uppgift angavs i faststalld
nationell plan visar en forandring med 304 mnkr (154 %).

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Den samhillsekonomiska nyttokostnadsanalysen visar en negativ
nettonuvardeskvot pa -0,31. Samtliga kanslighetsanalyser bekriftar olonsamhet.
Aven om de ej beriknade effekterna avseende restid och trafiksikerhet for
oskyddade trafikanter bedoms som positiva, viger de inte upp det negativa
nettonuvirdet. Den sammanviagda bedomningen av atgiarden ar darfor Robust
olonsam.

Motiv fér omprévning

Prioriteringskategori 4: Kostnadsbedomningen ar mer dn dubbelt s& hog
(indexjusterat) som nar objektet forst kom med i planen (2018—2029). Utgéar pa
grund av bristande samhallsekonomisk effektivitet.
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Malmbanan Boden-Gallivare stangselsystem och passager for ren och
vilt (JN2207)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022-2033 men har omprovats och ingér inte i
forslag till nationell plan 2026—2037.

Antalet alg- och renolyckor okar pa svenska jarnvagar, med bland annat 6kande
samhallskostnader och lidande for djuren som en foljd. For att minska antalet
olyckor med vilt och ren pa jarnvag samtidigt som passagemojligheter tillgodoses,
krivs ett vil fungerande stiingsel i kombination med siikra passager. Aren 2012—
2016 har cirka 4600 renar blivit pakorda pa jarnvagen i Norrbotten och
Visterbotten. Renniringen har pa flera platser svart eller nast intill inga mojligheter
att nyttja betesmark intill jirnvag pa grund av risken att fa djuren pakorda, vilket
har lett till betesbortfall. Brister, behov och atgiardsforslag har tagits fram i dialog
med bland annat berérda samebyar, jagare med lokalkinnedom, kommuner och
forskare.

Syftet med projektet ar att minska de idag ofta forekommande ren-och
viltpdkorningarna. Atgirderna innefattar stingsel- och passageatgirder lings
bandel 117 och 118 mellan Boden och Gillivare.

Objektet beror Transportflode 9 (Luled — Narvik).

Beskrivning av objektet

I atgdrden ingér viltstingsel (nytt stangsel, reparation av befintligt stingsel, indrag
vid vaganslutningar, uthopp, med mera) mellan Koskivaara och Gallivare samt
planskilda passager for ren-, vilt- och friluftsliv pa strategiska platser mellan Boden
och Gillivare. Stingselatgiarder berdknas innefatta 114 kilometer viltstangsel,
inklusive uthopp, indrag vid anslutande vigar, sakring av vagovergangar, med
mera. Faunabroar beridknas innefatta 7 stycken planskilda passager.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgiirden bidrar till minskade djurpakérningar och méjlighet att nyttja
renbetesmark narmare jirnvagen men viltstangsel forhindrar djur att rora sig i
naturliga habitat.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hinsynsmalet paverkar inte maluppfyllelsen.
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Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar belaget pd TEN-T-natet och tillhor stomnat for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom beldget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet.

Objektet bidrar ej till nagot specifikt TEN-T krav.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 364 mnkr. "Schablonkalkyl” har anvénts
for kostnadsberakningen.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 ars prisniva) ar 374 mnkr,
vilket innebéar en kostnadsférandring med -10 mnkr (-3 %).

Forandring av totalkostnad hanfors framst till kostnadsminskningar for
faunapassager (a-priset har sankts fran 26 mnkr till 20 mnkr). Mer massor till
faunapassagernas ramper och 6kade kostnader for viganldggningen har ocksa
paverkat totalkostnaden.

Total bruttokostnad i beslutade planer (belopp i mnkr)
2026-2037  2022-2033 2018-2029 2014-2025 2010-2021

| prisniva 2025-02 364 374

| prisnivaer enligt 303
beslutade planer

Objektet ingick i plan 2022—2033 i AVS-skede. Totalkostnad jamfort med forsta
gangen uppgift angavs i faststilld nationell plan visar en forandring med -10 mnkr

(-3 %).

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Ingen samhillsekonomisk nyttokostnadskalkyl har upprittats. Atgirden leder till
positiva effekter i form av minskade storningar, lagre reparationskostnader och
battre forutsattningar for rennaringen. En negativ effekt uppstar i form av att
viltstangsel och faunapassager innebar 6kade reinvesteringskostnader i framtiden.
Sammantaget bedoms kostnaderna vara storre dn nyttorna, den sammanvagda
bedomningen ar darfor att objektet 4r Olénsamt—endast bedomt.

Motiv fér omprévning

Prioriteringskategori 4: Utgar som namngivet objekt pa grund av bristande
samhillsekonomisk effektivitet. Trafikverket bedomer att miljoatgarder under 150
mkr troligtvis kan atgirda de mest angeldgna bristerna med hogre
kostnadseffektivitet.
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Sundsvall C-Dingersjo, dubbelsparsutbyggnad, etappen Kubikenborg-
Dingersj6 (JSM215b)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022-2033 som deletapp for ursprungligt objekt
Sundsvall C-Dingersjo, dubbelsparsutbyggnad. Etappen Kubikenborg—Dingersjo
har omprovats och ingér inte i forslag till nationell plan 2026—-2037.

Ostkustbanan mellan Sundsvall och Givle ar enkelsparig med ldnga avstdnd mellan
motesstationer. I kombination med att banan har omfattande blandad trafik, skapar
detta stora kapacitetsproblem. P4 banan samsas tagslag med olika hastighet vilket
ger en svar trafiksammansittning dar badde méten och forbigéng kravs for att
tillrackligt manga tag ska fa plats. Delen Sundsvall-Hudiksvall har lag
hastighetsstandard.

Atgirden syftar till att forbéttra forutsittningarna for utvecklad och mer
konkurrenskraftig person- och godstagstrafik. Atgiirden ska leda till 6kad kapacitet
och tillgdnglighet samt kortare restider.

Beskrivning av objektet

Atgirden utgors av dubbelspérsutbyggnad, cirka 10 kilometer, mellan Dingersjo och
Kubikenborg samt forbigingsspar i Stockvik. Atgirden omfattar ocksd utbyggnad av
tre jarnvagsbroar, dels for dubbelspar over viagar och géng- och cykelvigar, dels for
enkelspar 6ver vig och jarnvig. Atgirden omfattar dven utbyggnad av tva vigbroar
over dubbelspéret samt en 470 meter lang landbro over jarnvag, vag och vattendrag.
Atgirden mojliggor hastigheter for 250 km/h, 25 ton axellast samt inférandet av
ERTMS.

Sedan den nationella planen for 2022—2033 togs fram har dubbelsparsutbyggnaden
pa strackan Hudiksvall-Sundsvall delats upp i tva objekt: Kubikenborg—Dingersjo,
som detta objekt avser, samt Sundsvall C—Kubikenborg. Jirnvagsplanen for
Sundsvall C—Kubikenborg faststilldes i mars 2024. Framtagande av
systemhandling och jarnvagsplan for Kubikenborg-Dingersjo pagar.

Dubbelsparsutbyggnaden pa strickan Kubikenborg—Dingersjoé bor ses som en
deletapp av ett (ej beslutat) komplett dubbelspar pa Ostkustbanan. En stor del av
nyttorna av deletappen forvéntas falla ut forst om fler dubbelspérsetapper skulle
genomforas och full effekt erhalls forst om hela Ostkustbanan byggts ut.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgirden medfor forbittrade restider, minskade forseningar och ligre
transportkostnader och dartill forbattrad trafiksdkerhet och mindre utslapp fran
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trafiken. Samtidigt innebir atgarden negativa konsekvenser for kulturmiljo,
landskap och naturmiljo.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pa TEN-T-nétet och tillhor stomnit for gods- och persontrafik.
Objektet ar dessutom belaget pa den europeiska transportkorridoren
Skandinavien—Medelhavet.

Objektet bidrar till att trafik med ldnga godstig kan medges i den omfattning som
kravs enligt TEN-T. Objektet bidrar dven till att uppfylla kravet om hastighet
persontrafik 160 km/h.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 3 751 mnkr. "Faststilld
kalkylsammanstillning” har anvants for kostnadsberdkningen. Finansiering av
signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade signalatgiarder
(314 mnkr).

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (fér ursprungligt objektet,
Sundsvall C—Dingersjo, dubbelsparsutbyggnad, (i 2025 ars prisniva) ar 3 270 mnkr
och for denna etapp ar 2 361 mnkr, vilket innebar en kostnadsforandring med

1 391 mnkr (59 %). Inklusive signalkostnader innebér detta en kostnadsforandring
med 1 704 mnkr (72 %).

Forandringen av totalkostnaden, utéver den nya hanteringen av signalatgarder,
hanfors framst till att de mangder som lég till grund for den tidigare analysen varit
underskattade vad géller jord- och bergschakt, fyllning samt tillfalliga sponter med
mera. Aven ett omtag av projektet har bidragit till forandringen av totalkostnaden.
Om planeringen for objektet skulle fortsitta sa kravs en 6versyn av kostnadsbilden,
med fokus péa att optimera tekniska l6sningar och produktionsmetoder.

Total bruttokostnad i beslutade planer (belopp i mnkr)
2026-2037  2022-2033 2018-2029 2014-2025 2010-2021

| prisniva 2025-02 3751 2 361 2180 1672

| prisnivaer enligt 1964 1672 1224
beslutade planer

Objektet ingick i plan 2014—2025 i AVS-skede och omfattade bida deletapperna
Sundsvall C — Kubikenborg och Kubikenborg - Dingersjo (totalkostnaderna i
beslutade planer i tabell ovan baseras pa en fordelning mellan etapperna). I plan
2018—2029 i samma skede har objektet (for bada deletapperna) utokats med en bro
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och tva forbigdngsspar om 1000 m. I plan 2022-2033 (skede plan infor
granskning), for bada deletapperna, har objektet fatt ytterligare
innehallsforandringar med bland annat ett vixelpaket som har bidragit till 6kade
kostnader. Totalkostnad for deletappen jamfort med forsta gangen uppgift angavs i
faststilld nationell plan visar en forandring med 2 079 mnkr (124 %). Inklusive
signalkostnader innebar detta en forandring med 2 393 mnkr (143 %).

Samhallsekonomisk Idbnsamhet

Nettonuvirdeskvoten ir -0,88. Atgirden 6kar flexibilitet vid tidtabellsittning och
mojliggor mer attraktiva avgangs- och ankomsttider. Stangsling av jarnvagen
minskar risken for storningar fran viltpakorningar och obehoriga pé spér. Atgirden
har negativa effekter avseende landskapsbild, rorligt friluftsliv och barriareffekt.
Eftersom utgifterna 6verstiger nyttorna bedoms inte utbyggnad till dubbelspar
mellan Kubikenborg och Dingersjo vara samhaillsekonomiskt lonsamt. Samtliga
genomforda kanslighetsanalyser visar negativt resultat, vilket innebar att objektet
ar Robust olonsamt.

En systemanalys har tagits fram for Ostkustbanan som innefattar dubbelspar Gavle-
Sundsvall och nytt enkelspar Sundsvall-Harnosand. Analysen resulterade i en
nettonuvardeskvot om -0,67. De ej berdknade effekterna ar forsumbara och alla
kanslighetsanalyser visar pa olonsamhet, den sammantagna bedomningen ar att en
utbyggnad av hela Ostkustbanan ocksa ar Robust olonsam.

Motiv fér omprévning

Prioriteringskategori 4: Kostnadsbedomningen ar mer an dubbelt s hog
(indexjusterat) som nar objektet forst kom med i planen (2014—2025). Utgér pa
grund av bristande samhallsekonomisk effektivitet. Daremot kvarstar etappen
Sundsvall-Kubikenborg i planforslaget.

E18 Valnas-riksgransen, deletapp Técksfors—Backevarv, ombyggnad
till 2+1 (VVA2201a)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—2033 men har omprovats och ingar inte i
forslag till nationell plan 2026—2037.

Syftet med objektet ar att 0ka trafiksdkerhet och framkomlighet.
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Beskrivning av objektet

Befintlig vag breddas och byggs om pa en cirka 12,3 km lang stracka till 2+1-vag
med mittricke, varav cirka 1,4 km i ny strackning (kurvriatning). Viltstangsel
foreslas langs hela strackan. Fyra korsningar utformas som mindre trafikplatser och
ett antal korsningar stangs. I atgarderna ingar ocksa ett parallellvagnat (totalt cirka
2 km) langs del av strackan samt atgiarder pa tre befintliga broar. Bulleratgarder i
form av fonsteratgirder, atgiarder vid uteplats samt tva faunapassager ingar ocksa.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Atgirden har positiv paverkan pa restider och trafiksikerhet men paverkar klimat
och landskap negativt.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen negativt.

Bidrag till TEN-T-kraven

E18 Valnas-riksgransen ingar i TEN-T-nitet och tillhor stomnit viag. Objektet ar
dessutom belédget pa den europeiska transportkorridoren Skandinavien—
Medelhavet. Objektet bidrar till att uppfylla kravet pa stomnitet om
motesseparering.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 1 020 mnkr. "Schablonkalkyl” har
anvants for kostnadsberikningen.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 1 020

mnkr, vilket innebar att aktuell totalkostnad 6verensstimmer med plankostnad.

Total bruttokostnad i beslutade planer (belopp i mnkr)
2026-2037  2022-2033 2018-2029 2014-2025 2010-2021

| prisniva 202502 1020 1020

| prisnivaer enligt 773
beslutade planer

Objektet ingick i plan 2022—2033 i AVS-skede. Totalkostnad verensstimmer med
angiven uppgift i faststélld nationell plan.

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Nettonuvardeskvoten ar -0,38. Den sammanviagda bedomningen av
samhéllsekonomisk lonsamhet visar att objektet 4r Robust olonsamt, da alla
kinslighetsanalyser har en nettonuvardeskvot under -0,1 och de ej berdknade

382



effekterna visar pa en forsamring da viltstangsel, bredare viag och mittracke okar
barriareffekten for vilt trots faunapassage.

Motiv for omprévning

Prioriteringskategori 4: Utgér pa grund av bristande samhillsekonomisk
effektivitet.

E45 Saffle-Valnas, delen Saffle-Hammar (YVA003a)

Nulage, mal och syfte

Objektet ar en del av ursprungligt objekt E45 Siffle-Valnis och ingar i nationell
plan 2022-2033. Delen Siffle — Hammar har omprévats och ingar inte i forslag till
nationell plan 2026—2037.

Syftet med objektet ar att oka trafiksakerheten och framkomligheten.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar motesseparerad viag med 100 km/h pé en 11,5 km lang stracka
mellan Saffle och Hammar. I objektet ingdr ocksa korsningsatgirder, gdng- och
cykelvig samt en gdng- och cykelbro i Varmlandsbro. Aven viltatgirder,
bullerskyddsatgarder samt busshallplatsatgiarder ingar.

Objektet ar en av tva etapper i det tidigare ssmmansatta objektet E45 Saffle-Valnas.

Effekter pa de transportpolitiska méalen samt eventuella malkonflikter

De storsta beriknade nyttorna kommer fran forbattrad trafiksikerhet och minskade
restider. Samtidigt bedoms fornlamningar, landskapsbilden och Natura 2000-
omradet Brosjon komma att paverkas negativt.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hdnsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pd TEN-T-nétet och tillhor det 6vergripande natet. Objektet
bidrar ej till ndgot specifikt TEN-T-krav.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 698 mnkr. "Faststalld
kalkylsammanstillning” har anvants for kostnadsberiakningen.
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Angiven totalkostnad for ursprungligt objekt "E45 Saffle-Valnas” i nationell plan
2022—2033 (i 2025 ars prisniva) ar 888 mnkr och for denna etapp 612 mnkr, vilket
innebar en kostnadsforandring med 87 mnkr (14 %).

Forandringen av totalkostnad, utover etappuppdelning av ursprungligt objekt,
beror pa 6kade krav for miljo och arbetsmiljo, 6kat behov av bullerskyddsatgarder
for bostadsfastigheter och Natura 2000-omréde, storre behov av
forstarkningsatgarder samt 6kade krav gallande trafik under byggtiden.

Total bruttokostnad i beslutade planer (belopp i mnkr)
2026-2037 2022-2033 2018-2029 2014-2025 2010-2021

| prisniva 2025-02 698 612 320

| prisnivaer enligt 474 225
beslutade planer

Objektet ingick i plan 2018—2029 i AVS-skede och omfattade bada deletapperna
Hammar-Valnas och Séaffle-Hammar (totalkostnaderna i beslutade planer baseras
pa en fordelning mellan etapperna). I plan 2022-2033 (skede plan infor
granskning), for bada deletapperna, har objektet fatt 6kade kostnader med hansyn
till hur strackan skulle passera Varmlandsbro. Vidare har kostnader pa grund av
nya krav for miljoatgiarder (fauna och buller) samt atgarder for gdng- och
cykeltrafikanter 6kat i omfattningen. Totalkostnad jamfort med forsta gangen
uppgift angavs i faststalld nationell plan visar en forandring med 378 mnkr (118 %).

Samhallsekonomisk Ibnsamhet

Nettonuvardeskvoten dr -0,19. De ej beriaknade effekterna ar forsumbara och den
sammanvigda bedomningen av samhallsekonomisk lonsamhet visar att objektet ar
Olonsamt.

Motiv fér omprévning

Prioriteringskategori 4: Kostnadsbedomningen ar mer an dubbelt s& hog
(indexjusterat) som nar objektet forst kom med i planen (2018-2029). Utgar pa
grund av bristande samhillsekonomisk effektivitet. Daremot kvarstar delen
Hammar—Valnis i planforslaget.

Essingeleden, riskreducerande atgarder upprattande av ledverk
(VST1807)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar i nationell plan 2022—2033 men har omprovats och ingar inte i
forslag till nationell plan 2026—2037.
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Essingeleden ar en av Stockholms viktigaste trafikleder och ar darmed mycket
kianslig for storningar. Idag saknas det kollisionsskydd (ledverk) i farleden under
Essingebron som ar en del av Essingeleden. En incident pa bron eller vid brons
pelare medfor dirmed stora konsekvenser. Essingeleden ar for narvarande den
enda vigen for transport av farligt gods i nord-sydlig riktning och ar en av
Stockholms mest trafikerade vagar.

Syftet med objektet ar att 6ka robustheten pa Essingeleden genom att minimera
risken for handelser som kan leda till avstangningar och storningar i trafiken.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar uppréttande av tva nya ledverk, ett pa vardera sida om farleden.
Ledverken bestér av en kraftig betongbalk som upprattas pa bagge sidorna om
farleden for att fanga upp och bromsa in de fartyg som annars riskerar att kollidera
med bropelarna. Respektive ledverk kommer vara 165 meter langa.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Atgirden
minskar risken for pasegling av bropelare vilket leder till avstangning av
Essingebron. Darmed minskar restidsosakerheten.

Effekter relaterade till hdnsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Vid
minskad risk for pasegling blir en sekundér effekt att belastning pa andra vagar
minskar, vilket ar positivt for trafiksikerhet och miljo.

Bidrag till TEN-T-kraven

Essingeleden ar belagen pd TEN-T-nitet och tillhor det 6vergripande nitet.
Objektet bidrar ej till ndgot specifikt TEN-T-krav.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 310 mnkr. "Faststalld
kalkylsammanstillning” har anvints for kostnadsberidkningen.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 &rs prisniva) ar 344 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med -34 mnkr (-10 %).

Forandring av totalkostnad hanfors till att objektets forutsattningar och innehall
har preciserats i planlaggningsskedet.
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Total bruttokostnad i beslutade planer (belopp i mnkr)

2026-2037 2022-2033 2018-2029 2014-2025 2010-2021
| prisniva 2025-02 310 344 172
| prisnivaer enligt 265 120

beslutade planer

Objektet ingick i plan 2018—2029 i AVS-skede. I plan 2022—2033 med samma
skede har objektet, efter 6versyn av innehall och totalkostnad, konstaterat att
kostnader for produktion av ledverket samt for projektering och

byggherrekostnader underskattats. Vidare har kostnader for marklosen och

miljoatgarder bidragit till okad totalkostnaden. Totalkostnad jamfort med forsta
gangen uppgift angavs i faststilld nationell plan visar en forandring med 138 mnkr

(80 %).

Samhallsekonomisk Ibnsamhet

Ingen samhallsekonomisk nyttokostnadskalkyl har upprattats. Den slutliga

bedomningen ar att den samhallsekonomiska lonsamheten ar Svdrbedomd, men
sannolikt olonsam, da risk for pasegling ar 1ag. Dock paverkas risk for pasegling av

okad sjofart med ny farled for flistransporter i Malaren. Konsekvenser av pasegling
minskar daremot nar Forbifart Stockholm 6ppnar.

Motiv fér omprévning

Prioriteringskategori 4: Kostnadsbedomningen har 6kat med cirka 80 procent
(indexjusterat) jamfort med nir objektet forst kom med i planen (2018—2029).
Utgér eftersom atgardens kostnad bedoms vara hog i forhéllande till dess effekt i

form av minskad risk for paseglingsskador.

E22, Gladhammar—Verkebéack (VSO016)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—-2033 men har omprovats och ingéar inte i

forslag till nationell plan 2026—2037.

Syftet med objektet ar att forbattra trafiksakerheten och minska restiderna.

E22 utgor en viktig forbindelse mellan Trelleborg/Malmo och Norrkoping och

forbinder Oresundsregionen med Blekinge, Kalmar och Ostergotlands Lin. Vigen

fyller en central funktion for ldngvaga godstransporter och personresor och

sammanbinder ett stort antal orter langs kusten. Vag 40, som utgor en ost—vastlig
forbindelse mellan Goteborg, Jonkoping och Vistervik, ansluter till E22 strax

sydvast om Vistervik. Korsningen mellan dessa vagar ligger i en skarp kurva i en

ldgpunkt, vilket medfor olycksrisker. Strackan ar inte motesseparerad.
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Beskrivning av objektet

Objektet innebar att E22 byggs ut till motesfri vig med omkorningsstrackor i
befintlig strackning. Viss kurvutratning kommer att ske och hastighetsgransen pa
stracka hojs till 100 km/h. Vid korsningen med vig 40 byggs en cirkulationsplats
med fria hogersvangar i alla riktningar. Strackan forses med faunastangsel och
ordande passager for djur kommer att anldggas. Cykelmojlighet separerad fran
biltrafiken kommer att ordnas lings med E22 och passager for oskyddade
trafikanter ses 6ver. Korsningar och anslutningar langs vagen ses 6ver och samlas i
ett fatal punkter.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Battre vagstandard och framkomlighet ger mindre restidsosidkerhet och minskar
risken for storningar vilket ar positivt for medborgarnas och naringslivets
tillganglighet och bidrar positivt till funktionsmaélet.

Motesseparering, ombyggda korsningar, viltstangsel och faunapassage, nya strackor
med gang- och cykelviag samt sikrare passager for gdende och cyklister leder till
okad trafiksakerhet vilket bidrar positivt till hAnsynsmalet

Hojd hastighet ger 6kade koldioxidutslapp och ett bredare vigomrade har negativ
paverkan natur- och kulturmiljovarden, vilket bidrar negativt till hansynsmaélet.

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hiansynsmalet
sasom oOkad tillganglighet och trafiksdkerhet, och negativa effekter inom
hansynsmalet i form av 6kad klimatpaverkan och paverkan pa natur- och
kulturmiljovarden.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pd TEN-T-nétet och tillhor det 6vergripande natet. Objektet
bidrar ej till nagot specifikt TEN-T-krav.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 415 mnkr. "Faststalld
kalkylsammanstillning” har anvénts for kostnadsberakning.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 452 mnkr,
vilket innebar en kostnadsférandring med -37 mnkr (-8 %).

Forandring av totalkostnad hanfors till val av nytt lokaliseringsalternativ som
innebar en forandring av objektets innehall jamfort med tidigare. Alternativet
innebar att E22 byggs om och breddas i sitt befintliga lage, 5 km. Vid korsning med
Vig 40 ingar en cirkulationsplats. Aven cirka 3,5 km GC-vig och 2 faunabroar ingér.

387



Tidigare alternativ (med vaglangd 4,4 km) innebar motesfri vag 2+1-vig,
huvudsakligen i nystrackning och planskild trafikplats vid korsning med vig 40 och
1,5 km GC-vag.

Total bruttokostnad i beslutade planer (belopp i mnkr)
2026-2037  2022-2033 2018-2029 2014-2025 2010-2021

| prisniva 2025-02 415 452 312 124 116

| prisnivaer enligt 349 215 89 78
beslutade planer

Objektet ingick i plan 2010—2021 i AVS-skede. I plan 2014—2025 med samma skede
sags inga storre avvikelser jamfort med tidigare plan. I plan 2018—-2029 (skede plan
infor lokaliseringsalternativ) har utformningen férandrats baserat pa ett annat val
av alternativ dn i tidigare berdkning. I plan 2022—2033 med samma skede har
objektet forlangts med 800 meter ombyggnad av befintlig vag. Den storsta
kostnadsckningen handlade om en ny bedomning av langden pa ett antal broar,
framst med héansyn till intrang i landskapet. Omarbetning av lokaliseringsstudie har
aven bidragit till forandrad totalkostnad. Totalkostnad jamfort med forsta gdngen
uppgift angavs i faststilld nationell plan visar en forandring med 299 mnkr (257 %).

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Objektet har nettonuvirdeskvot pa -0,07. De €j beriknade effekterna bedoms vara
negativa. Atgiirden péverkar viktig kulturmiljé och fornlimningar och breddning av
vagen bedoms marginellt 6ka vagens visuella barriar. Nettonuvardeskvoterna for
huvudanalysen och kanslighetsanalyserna varierar mellan néara noll och negativa
resultat. Sammantaget bedoms atgarden vara Olonsam.

Motiv for omprovning

Prioriteringskategori 4: Kostnadsbedomningen ar mer dn dubbelt s hog
(indexjusterat) som nér objektet forst kom med i planen (2010—2021), trots dndrad
utformning. Utgér pa grund av bristande samhillsekonomisk effektivitet inklusive
negativa effekter pa natur- och kulturmiljo.

Rappe-Vaxjo, dubbelspar (JSY2203)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—2033 men har omprovats och ingar inte i
forslag till nationell plan 2026—2037. Objektets tidigare bendmning i nationell plan
2022—2033 var Riappe-Vixjo, dubbelspar (etapp 1 av dubbelspar Vaxjo-Alvesta).
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Jarnviagen mellan Alvesta och Vaxjo ar enkelsparig och en del av Kust till
kustbanan. Banan trafikeras framst av persontadg men dven av godstag och straket
utgor en primér matarbana till S6dra stambanan och knutpunkten Alvesta som ar
en grundlaggande knutpunkt i jarnvagssystemet. Strackan mellan Alvesta och Vaxjo
ar cirka 18 km lang och trafikutnyttjandet idag ligger nira kapacitetstaket. Detta
medfor att det ar svart att erbjuda attraktiva tidtabeller, men ocksa att banan ar
kianslig for storningar.

Syftet med atgéarden ar att forbattra kapaciteten och majliggora for 6kad gods- och
persontrafik pa strackan Rappe-Vixjo.

Beskrivning av objektet

Atgirden omfattar dubbelspar Rippe-Vixjo C inkluderande 4300 meter nytt spar
samt 4 nya vaxlar, 1150 meter tillkommande geotekniska atgéarder, 1500 meter
bullerskyddsplank, 1000 meter panelstangsel. Vidare innehaller objektet 48 nya
signalobjekt inklusive tva nya mellanblock mellan Rappe och Gemla. Vidare
omfattar analyserad atgird en planskildhet vid Rappe.

Effekter pa de transportpolitiska méalen samt eventuella malkonflikter

Atgirden har positiv piverkan p restider och trafiksikerhet, men har en férsumbar
negativ inverkan pa vixt- och djurliv.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter
relaterade till hdnsynsmalet paverkar maluppfyllelsen negativt. Det finns
indikationer pa konflikter mellan funktionsmalet och hansynsmalet.

Bidrag till TEN-T-kraven
Objektet ar ej belaget pA TEN-T-nétet.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 751 mnkr varav 77 mnkr utgors av sam-
och medfinansiering. Schablonkalkyl” har anvints for kostnadsberidkning.
Finansiering av signalkostnader for objektet hanteras i ett objekt for samlade
signalatgarder (107 mnkr).

Motivering av andra aktorers finansiering for objektet handlade om stadsutveckling
for berorda kommuner. Tidigare avsiktsforklaring behover fornyas.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 &rs prisniva) ar 663 mnkr,
vilket innebar en kostnadsforandring med 88 mnkr (13 %). Forandringen inklusive
signalkostnader innebar en kostnadsforandring med 195 mnkr (29 %).
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Forandring av totalkostnad ut6ver ny hantering av signalatgirder beror pa att
innehall och omfattning av objektet har forandrats i vissa delar. Objektet ar lingre
och utifrdn nya regler och krav innehaller det fler planskildheter. Flertal
jarnvagsbroar behover bytas och klimatatgarder for att minska 6versvamningsrisk
behover ingd i objektet.

Total bruttokostnad i beslutade planer (belopp i mnkr)
2026-2037 2022-2033 2018-2029 2014-2025 2010-2021

| prisniva 2025-02 751 663

| prisnivaer enligt 536
beslutade planer

Objektet ingick i plan 2018—2029 i AVS-skede. Totalkostnad jamfort med forsta
gangen uppgift angavs i faststilld nationell plan visar en forandring med 88 mnkr
(13 %). Forandringen inklusive signalkostnader innebar en kostnadsférandring med
195 mnkr (29 %).

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Nettonuvardeskvoten dr mindre 4dn -0,1 i bade huvudanalys (-0,29) och samtliga
kanslighetsanalyser. De ej beraknade effekterna bedoms vara positiva och bestar
framfor allt av effekterna av taktfasta bytespunkter och farre och mindre
foljdforseningar pa Sodra stambanan. De ej berdknade effekterna ar sa pass
omfattande att den 6vergripande bedémningen av objekts lonsamhet ar Ndra noll.

Motiv for omprovning

Prioriteringskategori 4: Utgér pa grund av att planerat regionsjukhus inte kommer
att genomforas, vilket gor att motivet for investeringarna bortfaller liksom stora
delar av nyttorna. Dessutom dr den samhillsekonomiska lonsamheten nara noll.

Réappe, ny station (JSY2204)

Nulage, mal och syfte
Objektet ingér i nationell plan 2022—-2033 men har omprovats och ingéar inte i

forslag till nationell plan 2026—-2037.

Syftet var att skapa god tillganglighet och ett utbud pa héllbara firdmedel till det
regionsjukhus som tidigare planerades pa platsen.

Beskrivning av objektet

Atgirden innebir en ny jarnvigsstation vid Réippe vid befintligt métesspar och i
anslutning till nytt regionsjukhus. Stationen har antagits utformas med tva
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sidoplattformar inklusive plattformsutrustning. Plattformarna antas ha en langd av
170 meter och bredd p4 4,5 meter. Atgirden inkluderar en planskildhet vid Stora
Réppevigen samt en planskild gang- och cykelforbindelse.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter
Ingen aktuell samlad effektbedomning har tagits fram for objektet.

Bidrag till TEN-T-kraven
Objektet ar ej belaget pa TEN-T-nitet.

Objektkostnad

Objektet hade en berdknad totalkostnad pa 126 mnkr varav 80 mnkr utgors av sam-
och medfinansiering. ”Schablonkalkyl” har anviants for kostnadsberidkning. Ingen
ny kalkylsammanstallning har tagits fram och totalkostnaden baseras pa senaste
kalkylsammanstillning fran nationell plan 2022-2033.

Motivering av andra aktorers finansiering for objektet handlade om ny tagstation i
anslutning till det kommande sjukhuset och stadens framtida expansion.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022-2033 (i 2025 ars prisniva) ar 126 mnkr,
vilket 6verensstammer med den senast bedomda totalkostnaden.

Total bruttokostnad i beslutade planer (belopp i mnkr)
2026-2037 2022-2033 2018-2029 2014-2025 2010-2021

| prisniva 202502 126 126

| prisnivaer enligt 102
beslutade planer

Objektet ingick i plan 2022—2033 i AVS-skede. Totalkostnaden baseras pa senaste
kalkylsammanstillning fran nationell plan 2022—2033 som darmed
overensstimmer med uppgifter i faststilld nationell plan.

Samhallsekonomisk Ibnsamhet

Ingen aktuell samlad effektbedomning har tagits fram for objektet. I tidigare
bedomning var slutsatsen att objektet var olonsamt.

Motiv fér omprévning

Prioriteringskategori 4: Utgér pa grund av det inte langre planeras for ett nytt
regionsjukhus pa platsen.
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Frovi bangardsombyggnad (YO002)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingar i nationell plan 2022—2033 men har omprovats och ingar inte i
forslag till nationell plan 2026—2037.

Beskrivning av objektet

Objektet har forandrats i omfattning och totalkostnad. Istéllet har ett omarbetat
namngivet objekt (Frovi, kapacitetshdjande atgdrder, JMR2606) med ny
utformning och kostnad provats inom ramen for planrevideringen.

Effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella malkonflikter

Ingen aktuell samlad effektbedomning har tagits fram for den tidigare foreslagna
utformningen som detta objekt avser.

Bidrag till TEN-T-kraven

Objektet ar beldget pa TEN-T-nétet och tillhor stomnitet for godstrafik. Objektet ar
dessutom beldget pa den europeiska transportkorridoren Skandinavien—
Medelhavet. Objektet bidrar till att trafik med ldnga godstag kan medges i den
omfattning som kravs enligt TEN-T.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 451 mnkr. ”Schablonkalkyl” har anvints
for kostnadsberidkning.

Angiven totalkostnad i nationell plan 2022—2033 (i 2025 ars prisniva) ar 174 mnkr,
vilket innebar en kostnadsférandring med 277 mnkr (159 %).

Forandringar for objektet ar omfattande och darfor har Trafikverkets nationella
revisionsgrupp beslutat att objektet utgar och att istéllet ett omarbetat objekt
provas som en ny kandidat i planrevideringen.

Total bruttokostnad i beslutade planer (belopp i mnkr)
2026-2037 2022-2033 2018-2029 2014-2025 2010-2021

| prisniva 202502 451 174 315

| prisnivaer enligt 141 231
beslutade planer

Objektet ingick i plan 2018—-2029 i skede funktionsutredning. I plan 2022—2033
med samma skede har totalkostnaden minskat pa grund av att kommunen bygger
en stor del av funktionen med egna medel pa egen mark. Totalkostnad jamfort med
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forsta gangen uppgift angavs i faststilld nationell plan visar en férandring med 136
mnkr (43 %).

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Ingen aktuell samlad effektbedomning har tagits fram for den tidigare foreslagna
utformningen som detta objekt avser. Se avsnitt 7.9 Frovi, kapacitetshojande
atgdrder (JMR2606) for aktuell bedomning.

Motiv fér omprévning

Prioriteringskategori 4: Den tidigare foreslagna utformningen som detta objekt
avser ar inte langre aktuell. Pa grund av den stora innehallsférandringen har istillet
det nya objektet Frovi, kapacitetshojande dtgdrder (JMR2606) overvagts for
planforslaget vid en 6kning av medlen for namngivna investeringar med 10 procent.

Elvag, pilotstracka (VTR1803)

Nulage, mal och syfte

Objektet ingér i nationell plan 2022—-2033 men har enligt regeringsbeslut
(LI2023/01214 m.fl.) utgatt ur den nationella planen.

Beskrivning av objektet

En elviag som en pilotstracka skulle byggas och driftsattas. Utgangspunkten var att
pilotstrackan skulle ha tagits i drift 2021. Byggandet av pilotstriackan skulle ha
forutsatt omfattande medfinansiering fran naringslivet.

Objektkostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 893 mnkr. Objektet utgar enligt
regeringsbeslut (LI2023/01214 m.fl.).

Total bruttokostnad i beslutade planer (belopp i mnkr)
2026-2037 2022-2033 2018-2029 2014-2025 2010-2021

| prisniva 2025-02 893 701 762

| prisnivaer enligt 600 600
beslutade planer

Objektet ingick i plan 2018—2029 enligt regeringen och planbeslut med omfattande
medfinansiering. Statens finansiering skulle uppga till hogst 50 procent av
kostnaden, dock till maximalt 300 miljoner kronor totalt. I plan 2022-2033 har
objektets finansiering forandrats genom att staten skulle sta for hela kostnaden.
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Totalkostnad jamfort med forsta gdngen uppgift angavs i faststilld nationell plan
visar en forandring med 131 mnkr (17 %).

Samhallsekonomisk Idnsamhet

Trafikverkets rekommendation i redovisningen var att Sverige i nuldget inte ska
planera for en storre utbyggnad av elvagar pa det statliga vignatet, eftersom det inte
bedoms vara samhallsekonomiskt lonsamt dels till f6ljd av 1aga trafikvolymer dels
till foljd av marginella klimateffekter.
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Bilaga A — Rangordning av objekt

Tabellen i denna bilaga visar hur Trafikverket har rangordnat objekt i arbetet med forslaget till nationell plan. Utifrdn samlade effektbedomningar (SEB) har
objektens samhillsekonomiska lonsamhet och annan vasentlig information anvints for att skapa en samhéllsekonomisk rangordning. Den samhaillsekonomiska
rangordningen har tagit hansyn till beraknade effekter, ej beraknade effekter och systemeffekter. Olonsamma objekt har grovt rangordnats i tre grupper;
Olonsamma 1 dar justerad nettonuvardeskvot ligger mellan -0,1 och -0,5, olonsamma 2 dar nettonuvardeskvoten ar mellan -0,5 och -1 samt olonsamma 3 dar
objekt med en nettonuvardeskvot <-1 rangordnas. Darefter har en slutlig rangordning tagits fram dir andra 6verviaganden bidragit sisom totalférsvarets behov,
langt gangen planering, bidrag till TEN-T-krav samt andra aktorers planering.

I ett sent skede av arbetet med atgardsplaneringen uppticktes ett fel i prognosmodellen Sampers. Analyser av hur detta paverkar rangordningen har gjorts och
slutsatsen ar att rangordningen ar robust och att felets paverkan ar marginell. Se kapitel 9 i huvudrapporten for utforligare beskrivning (Forslag till
trafikslagsovergripande plan for transportinfrastrukturen, Trafikverket 2025:111).

Varje rad i tabellen ar ett objekt dar de tva forsta kolumnerna identifierar objektet. Nasta kolumn, "Sammanvdgd lonsamhet”, anger vilken
I6nsamhetsbedomning objektet har enligt den Samlade Effektbedomningen (SEB). Denna bedomning gors med grund i beriknade och ej beriaknade effekter samt
kinslighetsanalyser.4 Detta innebér exempelvis att ett objekt som ligger nara noll enligt nettonuvirdeskvoten (NNK >-0,1, <0,1) kan fa en lonsam/olonsam
sammantagen lonsamhetsbedomning om ej berdaknade effekter inte ar forsumbara. Nastfoljande kolumn, ”NNK,” dr den nettonuvardeskvot som berdknats i den
samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen och redovisas i SEB. Det forsta steget i rangordningen av objekt ar att dela in dem efter deras nettonuviardeskvoter.
Nista steg syns i kolumn *Justering NNK-rangordning”, dar ej berdknade effekter samt systemeffekter vigs in. Ej forsumbara negativa effekter, exempelvis pa
grund av intrdng, markeras med en pil nedat. Analogt markeras forbattrande effekter med en pil uppat. Bedoms effekterna vara sarskilt stora, exempelvis vid
stora systemnyttor, anvands tva pilar. Finns det endast forsumbara effekter markeras det med ”0”. Vad pilarna avser och en forklaring till hur objektet i fraga
rangordnas enligt den samhaéllsekonomiska rangordningen finns i kolumnen "Motivering samhdllsekonomi”. Férkortningar som anvinds i forklaringarna ar JA
(jamforelsealternativ), KA (kdnslighetsanalys) och HA (huvudanalys). Om ingen motivering ar angiven har den samhéllsekonomiska rangordningen baserats pa
beriknad NNK.

14 Se s. 208 Trafikverket (2024). Analysmetod och samhallsekonomiska kalkylvarden for transportsektorn: ASEK 8.0. Borlange: Trafikverket. for detaljerad beskrivning av
[6nsamhetsbedémningar i Samlad Effektbedémning.



Darefter syns pa vilken plats i den samhallsekonomiska rangordningen som objektet landar. Observera att rangordningstalet som anges har galler alla objekt som
vid atgardsplaneringens start bedomdes tillhora prioriteringskategori 4. I denna tabell aterges dock bara sddana objekt som tas med i planforslaget, de som utgar
fran planforslaget, samt de som ryms om ramen utokas med tio procent. Detta kan man se i den sista kolumnen “Status i planforslaget”.

Efter att den samhallsekonomiska rangordningen ar genomford vigs andra relevanta 6vervaganden in. P4 samma sitt som for ej berdknade effekter och
systemeffekter markeras dessa 6verviagandens vikt med pilar uppéat och nedéat i kolumn "Andra 6vervdganden”. Detta anges dock endast for nya kandidater i
planrevideringen. Sddana overvaganden som har beaktats i rangordningen anges i nastfoljande kolumn ("Grund for prioritering”) och den slutliga
rangordningen av nya kandidater framgar i "Slutlig rangordning” som dock inte ar direkt jamforbar med “Samhdllsekonomisk rangordning” pa grund av att den
senare aven inkluderar objekt i gillande nationell plan (2022-2033).

Den samlade motiveringen till den slutliga rangordningen och till statusen i planforslaget redovisas i kolumnen “Grund for prioritering”. Totalforsvarets behov
har beaktats i rangordningen men redovisas inte for enskilda objekt.

Rangordning av objekt utifrdn samhallsekonomisk [onsamhet samt utifran vissa andra 6évervaganden

3 3 o| &
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Objekt-ID Objektnamn s = a8 Motivering samhéallsekonomi S s £ Grund for prioritering %) &
JM2209 Adalsbanan, Lénsam | 10,5 1 | Atgardens samhéllsekonomiska lénsamhet &r beroende av att 3 Samhallsekonomiskt [6nsamt objekt i nationell | Kvar | Kvar
Vasteraspby vandslinga hela Norrbotniabanan byggs, dérav inte bedémd som robust plan 2022-2033.
I6nsam. Positiv ej berdknad effekt avseende mgjlighet till
omledning bedéms vara betydande.
JVA1805 Norge-Vanerbanan, Robust 6,0 1 Positiva ej beraknade effekter avseende minskad 5 Sambhallsekonomiskt I6nsamt objekt i nationell | Kvar | Kvar
vandspar i Alvangen I6nsam storningskanslighet for persontrafiken samt smidigare plan 2022—-2033.
tagbyten for persontransportféretag.
JO1806 Hjulsta ny- eller Lénsam 3,1 1 Positiv ej beréknad effekt, ombyggnaden mgjliggor att kéra 6 Sambhallsekonomiskt I6nsamt objekt i nationell | Kvar | Kvar
ombyggnad av bro storre fartyg (skalférdelar). plan 2022—-2033.
JVA2222 Markarydsbanan/Knared | Lonsam 3,5 0 Viss risk for dverskattade nyttor kopplad till osékerhet i JA och 7 Sambhallsekonomiskt Idnsamt objekt i nationell | Kvar | Kvar
motesspar positiva ej beréknade effekter avseende forbattrade plan 2022-2033.
omledningsmdjligheter samt buller- och
trafiksakerhetsatgarder gor att objektet inte justeras.
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VSTO001bb

VST001d

VSY1803

JO1809

VSY2203

JO1801

JN2203

VSKO050

JSY1812

JO1802

XSN301d

E4/E20 Hallunda-Varby,
delen Hallunda—Fittja,
Kap. till foljd av Forbifart
Stockholm

E4/E18 Hjulsta-
Jakobsberg,
Kapacitetsforstarkning
till féljd av Forbifart
Stockholm

E4 Trafikplats
Ljungarum,
genomgaende korfalt

Hogsjo vastra,
forbigdngsspar

Rv 25 Nybro, trafikplats
Glasporten

Laxa,
bangardsombyggnad

Malmbanan Kiruna-
Riksgransen Stax 32.5
ton

E65 Svedala-Borringe

Malmo godsbangard,
utbyggnad av spar 58

Heby Motesspéar

Malmbanan Murjek
forlangning av
motesstation

Lénsam -
endast
bedémd

Robust
I6bnsam

Robust
I6bnsam

Robust

I6nsam

Robust
I6nsam

Robust
|6nsam

Robust
|6nsam
Robust
|6nsam
Robust

|6nsam

Robust
|6nsam

Robust
olénsam

2,6

2,4

2,1

2,6

18

19

1,8

1,4

1,4

"

Atgarden ger stora restidsvinster samt ett mer robust system
med mer tillforlitliga restider. Liknande objekt i regionen har
mycket hég lbnsamhet.

Positiva ej beraknade effekter avseende minskat buller samt
minskad storningskanslighet pa E4 och Rv 40 genom
Jonkopings tatort da risken for mindre incidenter minskar.

Nyttorna kan vara éverskattade pa grund av eventuell
Gverskattning av trafikalstring frdn ny exploatering. KA utan
exploatering NNK=0,075, KA 20% lagre trafiktillvaxt
NNK=2,06.

Positiv ej beréknad effekt avseende tkad trafiksakerhet nar
bro nyttjas istallet for plankorsning.

Negativ ej beraknad effekt i landskapet avseende intrang i
riksintresse.

Viss underskattning av berédknade effekter pga. ingen
overflyttning i kalkylen samt positiva ej beraknade effekter
avseende bl.a. godstrafik.

Positiva ej beraknade effekter avseende forbattrad
tillgénglighet och odkar trafiksékerhet samt forbattrad halsa
genom bullerskydd och omhandertagande av férorenad mark.

Betydande systemeffekt, genomford systemanalys visar pa att
forlangning av métesstationer pad Malmbanan &r
samhallsekonomiskt [dnsamt. Det positiva ej beraknade
effekter avseende mojlighet att férlanga godstag fangas i
systemanalysen. Malmbanan Nattavaara bangardsférlangning
behover genomféras for att fa systemeffekterna.
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24
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28

Objekt i nationell plan 2022—-2033 som beddmts
vara samhallsekonomiskt lbnsamt.

Samhallsekonomiskt [dnsamt objekt i nationell
plan 2022-2033.

Sambhallsekonomiskt Iénsamt objekt i nationell
plan 2022-2033.

Samhallsekonomiskt Idnsamt objekt i nationell
plan 2022—-2033.

Sambhallsekonomiskt Iénsamt objekt i nationell
plan 2022—-2033.

Samhallsekonomiskt [6nsamt objekt i nationell
plan 2022—-2033.

Samhaéllsekonomiskt [6nsamt objekt i nationell
plan 2022—-2033.

Samhallsekonomiskt [6nsamt objekt i nationell
plan 2022—-2033.

Samhallsekonomiskt [6nsamt objekt i nationell
plan 2022—-2033.

Samhallsekonomiskt [6nsamt objekt i nationell
plan 2022—-2033.

Objektet ar en del i en samhallsekonomiskt
I6nsam systemutbyggnad som ingar i nationell
plan 2022—-2033.
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XSN301c

JSY1801

JSY1820

JVA1810

JM1815

VN1801

JST201

JSY2206

JSY2217

JVA1801

XST301

Malmbanan Nattavaara
bangardsférlangning

Blekinge kustbana,
motesspar och
hastighetshdjning

Alvesta, triangelspar

Véstra stambanan Laxa-
Alingsas hogre kapacitet

Ostersund-Storlien,
Hastighetshojande
atgarder

E4 forbifart Skellefted

Hagalund,
bangérdsombyggnad

Hassleholm, kapacitet,
forbigangsspar pa upp-
och nedspar

Slatthult (Almhult),
kapacitet,
forbigdngsspar pa upp-
och nedspar

Halmstad C/bangard

Farled Sodertalje-
Landsort

Robust
olénsam

Robust
I6bnsam

Robust

I6bnsam

Lonsam

Robust
I6nsam

Robust

I6nsam

Lonsam -
endast
bedomd

Lénsam

Robust
|6nsam

Robust
I6nsam

Lonsam

1,0

0,9

0,1

0,9

0,9

0,4

0,6

0,6

0,6

"

"

Betydande systemeffekt, genomford systemanalys visar pa att
forlangning av motesstationer pad Malmbanan ar
samhéllsekonomiskt [6nsamt. Det positiva ej berdknade
effekter avseende mojlighet att forlanga godstég fangas i
systemanalysen. Malmbanan Murjek férlangning av
motesstation behodver genomforas for att fa systemeffekterna.

Nyttorna underskattas med ca 10 procent pga. underskattning
av trafiken i Skdne av Sampers.

Positiva ej berédknade effekter avseende forseningstidsvinster.

Obijektsspecifik KA med 6kad majlighet till forbigdngar visar pa
NNK = 3,2, troligtvis ligger lonsamheten ndgonstans mellan
HA och KA.

Stora osakerheter kring basprognosen i Skellefted (KA -20%
NNK = 0,46) men samtidigt underskattning av resande i
Sampers langvaga modell. Negativa ej berdknade effekter
avseende intrdng i omraden viktiga for vaxt- och djurliv och
rekreation.

Atgérden innebér forbattrad kapacitet pd Hagalunds bangérd
vilket majliggor att Malardalstrafiks regionaltdgsfordon kan
flyttas frn Alvsjé godsbangérd till Hagalund. Detta bidrar till
positiva systemeffekter i jarnvagsnéatet genom tkad kapacitet
och minskad sarbarhet p& Getingmidjan samt frigérande av
kapacitet p& Alvsjé godsbangérd. Kapacitet och sékerhet
forbattras genom att tgvagssignalering infors pa fler spar.

Positiv systemeffekt tillsammans med Slatthult (Almhult),
kapacitet, forbigangsspar pa upp- och nedspar for gods, fler
godstag kan koras.

Positiv systemeffekt tillsammans med Hassleholm, kapacitet,
forbigdngsspar pa upp- och nedspar for gods, fler godstag kan
koras.

Positiva ej berdknade effekter avseende minskat
kapacitetsutnyttjiande i Halmstad C samt forbattrade
bytestider.

Positiva ej beraknade effekter avseende minskad
storningskanslighet.
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plan 2022-2033.
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plan 2022-2033.
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plan 2022-2033.
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plan 2022—-2033.

Samhallsekonomiskt Idnsamt objekt i nationell
plan 2022—-2033.

Sambhallsekonomiskt Iénsamt objekt i nationell

plan 2022—-2033.

Objekt i nationell plan 2022—-2033 som beddmts
vara samhallsekonomiskt [dnsamt.

Samhallsekonomiskt [6nsamt objekt i nationell
plan 2022—-2033.

Samhallsekonomiskt [6nsamt objekt i nationell
plan 2022—-2033.

Sambhaéllsekonomiskt I6nsamt objekt i nationell
plan 2022—-2033.

Samhallsekonomiskt [6nsamt objekt i nationell
plan 2022-2033.

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

398



VMNO096

VSO008a

JVA1808b

VSO0033

JSY1802

YSY007

VMO001

JSY2208

JSY2220

JSY2209

VST2207

VSY1807

JN2204

Rv 50 Medevi-Brattebro
(inkl Nykyrka)

E22 Bjorketorp
(Ronneby O) -Néttraby

Goteborg och
Vastsverige
Omloppsnara
uppstalliningsspar, delen
Pilekrogen

Rv 40 forbi Eksjo
Varnamo —
Jonkoping/Nassjo,
elektrifiering o hojd hast

Rv 26 Mullsj6 - Slattang,
delen Mullsj6 - Mon

E45 Vattnas-Trunna

Malmo bangard,
planskild sparkorsning

Malmé C - Ostervarn,
dubbelspéar

Malmo C, fler
plattformsspar

E20 trafikplats Hovsjo

Rv 26 Hedenstorp -
Manseryd

Malmbanan
Svappavaara-Kiruna
Stax 32.5 ton

Robust
|6nsam

Robust
|6nsam

Lénsam -

endast
bedomd

Lonsam

Lonsam

Lonsam

Lonsam

Lonsam -
endast
beddémd

Lénsam -
endast
bedomd

Lénsam -
endast
beddmd

Lonsam

Svar-
beddmd

Néara noll

0,6

0,7

0,5

0,2

0,3

0,3

0,2

-0,3

0,1

"

Negativa ej berdknade effekter avseende véaxt- och djurliv,
som kompensatoriska atgarder inte helt moter upp.

Atgérden &r en forutsattning for att tAgen som trafikerar
Vastlanken ska kunna tas i och ur trafik. Den bidrar ocksa till
att fler tdg kan trafikera Vastlanken nar den 6ppnar for
genomgaende trafik.

Positiva ej beraknade effekter avseende omledning mellan
ovriga banor i sddra Sverige vid storningar.

Negativa ej beraknade effekter avseende intrang, barriarer
samt risk for 6kat buller.

Negativ ej beréknad effekt avseende natur- och kulturmiljo.

Objektet atgardar korsande tagvagar for att sakerstalla
forutséattningarna for framtida 6kad trafikering och 6kad
turtathet i Malmé naromrade, bade nationellt och regionalt.
Atgérden okar robusthet och minskar férseningar.

Atgarden bidrar till att 6ka kapaciteten och minska férseningar
i systemet.

Atgarden mojliggor fler plattformsspér pd Malmé C Ovre samt
majlighet fér uppstélining av persontdg, sa att Malmé C Ovre
kan hantera den 6kande mangden persontdg som planeras.
Det finns viss problematik redan idag vid vissa tider pa dygnet.

Negativa ej beraknade effekter avseende trafiksékerhet samt
drift och underhall.

Svarbedomd pga. exploatering. KA med exploateringar visar
NNK=2,5, NNK ligger troligtvis ndgonstans mellan KA och HA.
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Objektet utgdr en del av en systemutbyggnad
som omfattar ny vagnpark for gruvnéringen
samt atgarder pa norska Ofotbanan. Av
betydelse for industrins konkurrenskraft.

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar
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YSY004

VN1805

JN1802

YVA003b

JSY1810

JSY2207

VMO034

JN2201

JSY202

JO1807

E22 Forbi Bergkvara

E4 Daglésten-
Ljusvattnet
motesseparering

Luled C ombyggnad av
personbangérd (etapp 2)

E45 Saffle-Valnas, delen
Hammar-Valnas

Hassleholm-
Helsingborg, forlangt
motesspar och hojd
hastighet

Teckomatorp-Kavlinge,
motesspar

E4 Kongberget-Gnarp

Norrbotniabanan
Skellefted - Luled ny
jarnvag

Sydostlanken (Almhult-
Olofstrém-Karlshamn),
elektrifiering och ny
bana

Ostkustbanan, fyrspar
(Uppsala — lansgransen
Uppsala/Stockholm)

Néara noll

Lonsam

Nara noll

Nara noll

Nara noll

Nara noll

Nara noll

Robust
olénsam

Robust
olonsam

Robust
olénsam

0,1

0,1

0,1

-0,6

Osakerhet kring Skellefted i basprognosen, KA for -20%
transportfloden har NNK=0.

Positiv ej beraknad effekt avseende minskade forseningar.

Positiva ej beréknade effekter avseende omledning.

Negativa ej berdknade effekter avseende natur- och
kulturmiljo.

Objektsspecifik KA med overflyttning av gods som kvantifierar
positiva ej beraknade effekter har en NNK = -0,62.

Positiv ej beraknad effekt avseende trangsel pa tdg och
mindre risk for férseningar.

88

89

92

97

99

100

106

Olénsam 2

Olénsam 2

Olénsam 2

Langt gangen planering och av betydelse for
industrins konkurrenskraft samt for lokal
utveckling.

Sambhallsekonomiskt Iénsamt objekt i nationell
plan 2022-2033.

Stark koppling till Norrbotniabanans
genomférande. En omprdvning skulle innebara
att alternativa atgarder skulle behéva
genomfdras.

Langt gangen planering med néara forestaende
produktion.

Forutsattningsskapande for utbyggnad
Hassleholm - Lund genom forbattrad
omledningsmaéjlighet under byggtid. Planering
pagar for kommunal anslutande infrastruktur.

Forutsattningsskapande for utbyggnad
Hassleholm - Lund genom forbattrad
omledningsméjlighet under byggtid. Bidrag till
TEN-T-krav.

Langt gangen fysisk planlaggning. Bidrag till
TEN-T-krav.

Prioriteringskategori 2: | TEN-T-férordningen
utgdr Norrbotniabanan en planerad lank i
stomnatet och har séledes av den svenska
regeringen tagits med som en prioriterad
stracka vid utbyggnaden av stomnétet och den
europeiska transportkorridoren.

Prioriteringskategori 2: Regeringen har i nartid
fattat beslut om férberedelse av byggstart trots
betydande kostnadsokning och svag
I6nsamhet. Planeringen &r l&ngt gdngen och
objektet ar av betydelse for den lokala
industrins konkurrenskraft.

Prioriteringskategori 2: Avtal avseende
bostadsbyggande (N2017/07384/PBB).

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar
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JSY1825a

JVA200d

JN2201

JVA2206

JN1804a

V02271

XSM300c

JSOR2612

(ersétter
JSY1814)

Hassleholm-Lund, tva
nya spar

Goteborg—Boras, Ny
jarnvag och Bibana
MdlInlycke

Norrbotniabanan
Skellefted - Luled ny
jarnvég

Varbbacka station

Kiruna ny
jarnvégsstation, alt Vast
till nya centrum

E4 Trafikplats
Bergsbrunna/Knivsta

Ostkustbanan, etapp
Gavle-Kringlan,
kapacitetshojning

Maria - Helsingborg,
utredning

(ersatter Maria-
Helsingborg,
dubbelspar)

Robust
olénsam

Robust

olénsam

Robust
oldnsam

Robust
oldnsam

Robust
olénsam

-1,0

100 procent medfinansiering.

100 procent medfinansiering.

100 procent medfinansiering.

Systemanalys for Ostkustbanan har NNK = -0,67.

Olénsam 2

Olénsam 2

Olénsam 2

Rangordnas
€j

Rangordnas
€]
Rangordnas
€j

Olénsam 2

Olénsam 2

Prioriteringskategori 2: Regeringen har tidigare
tagit stallning till detta objekt i "Uppdrag att
planera for atgarder i jarnvagssystemet i Skéne
samt &ndring av den nationella
trafikslagsoévergripande planen for
transportinfrastrukturen for perioden 2022—
2033" (L12023/03475).

Prioriteringskategori 2: Avtal avseende
medfinansiering och samverkan for den
gemensamma strackningen Goteborg-Boras
(TRV 2024/95008).

Prioriteringskategori 2: | TEN-T-férordningen
utgor Norrbotniabanan en planerad lank i
stomnatet och har séledes av den svenska
regeringen tagits med som en prioriterad
strécka vid utbyggnaden av stomnétet och den
europeiska transportkorridoren.

100 procent medfinansiering.

100 procent medfinansiering.

100 procent medfinansiering.

Robust olénsamt objekt. Kostnadsbeddmningen
ar mer an dubbelt s hog (indexjusterat) som
nar objektet forst kom med i planen (2018-
2029). Omfattas av bostadsavtal. Omtag i
utformningsarbetet krévs for att hitta
kostnadseffektiv 16sning pa forutsattningar for
bostadsbyggande och énskad kapacitetstkning.
Detta innebar sannolikt att &ven bostadsavtalet
behodver ses Over. 4 miljarder kronor avsatts i
planférslaget for omtag och for att kunna
paborja atgarder som omtaget kan resultera i.

Robust oldnsamt objekt. Kostnadsbeddmningen
ar mer an dubbelt s& hog (indexjusterat) som
nar objektet forst kom med i planen (2018—
2029). Ett omtag kravs och pagaende
lokaliseringsutredning slutfors for att om mojligt
hitta kostnadseffektiv 16sning pa 6nskad
kapacitetsokning.

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar
(om-
tag)

Kvar
(om-
tag)

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar

Kvar
(omtag)

Kvar
(omtag)
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VST2204

JMR2608

JST2206a

JST2205

JVA2201a

VSY1802

VSY2202

JVA2207

VSOR2605

VOR2602

VSYR2602

E4 trafikplats Haggvik-
trafikplats Rotebro,
kapacitetsforstarkning till
foljd av Forbifart
Stockholm

Knivsta plankorsning

Stockholm C och
Tomteboda bangard,
delen Tomteboda
bangard

Ostkustbanan Solna-
Skavstaby,
Signaloptimering

Goteborg-Alingsas,
hogre kap., etapp
Olskroken-Partille

E4 Trafikplats Ekhagen

E6 Trafikplats Alnarp -
Trafikplats Lomma,
additionskorfalt

Vastkustbanan,
Halmstad C, kapacitet
(del 2),
uppstallningsspar

E4 Trafikplats Attekulla
V&g 75,
Brandbekampningssyste

m i S6dra lanken

Rv 26,40 Trafikplats
Hedenstorp

Robust
I6nsam

Robust
olénsam

Olénsam
- endast
bedomd

Robust
|6nsam

Lonsam

Robust

|6nsam

Lonsam

Robust
I6nsam

Lonsam

Robust
I6nsam

Robust
I6bnsam

11,6

11,6

0,5

2,2

2,0

2,5

2,1

1,0

1,7

"

"

Rangordnas tillsammans med Ostkustbanan, fyrspar
(Uppsala—lansgransen Uppsala/Stockholm) (JO1807).

Atgérden bidrar till en 6kad kapacitet att vanda, furnera samt
hantera langre tdg med minskad risk for storningar i
jarnvagssystemet vilket skapar en kostnadseffektiv
tagvandning for operatoren.

Positiva ej beréaknade effekter i form av minskade férseningar.
Ger mojlighet att 6ka trafiken tillsammans med Ostkustbanan,
fyrspér (... JO1807) och Stockholm C och Tomteboda
bangard, kapacitet mm.

Betydande ej beréknade effekter avseende
sekundarférseningar som bedéms minska markant da objektet
gor att foérseningarna inte sprider sig lika latt ut i natet samt
okad tillganglighet till Géteborgs hamn i hogtrafik.

Positiv ej beréknad effekt avseende minskad
storningskanslighet pa E4 och Rv 40 genom Jonkopings
tatort.

Positiva ej beraknade effekter avseende restidsoséakerhet.

Nyttorna ar nagot 6verskattade pa grund av osakerheter kring
tjanstetagen i kalkylen (unik metod).

Positiva ej beraknade effekter avseende restidsoséakerhet.

Underskattning av beréknade nyttor och betydande ej
beréknade effekter avseende restidsosakerhet.

Positiva ej beraknade effekter avseende restidsoséakerhet.

Olénsam 2

Olénsam 2

14

11

12

17

13

18

20

"

"

"

Samhallsekonomisk I6nsamhet. Forbattrad
koppling till Arlanda.

Objektet ar nodvandigt for ett andamalsenligt
genomférande av det avtalsbundna objektet
Ostkustbanan, fyrspar (Uppsala—lansgransen
Uppsala/Stockholm) (JO1807).

Forbattrade mojligheter for uppstéallning och
service for persontdg, vilket skapar nyttor i sig
samt ger forutsattningar for en framtida storre
ombyggnad av Stockholm C.

Sambhallsekonomisk Iénsamhet. Férbattrad
koppling till Arlanda.

Samhallsekonomisk I6nsamhet samt bidrag till
TEN-T-krav och industrins konkurrenskratft.
Objektet forbattrar kopplingen till Géteborgs
hamn.

Samhallsekonomisk [6nsamhet samt
forbéattrade forutsattningar for lokal utveckling.

Samhallsekonomisk [6nsamhet

Sambhallsekonomisk Iénsamhet

Samhallsekonomisk [6nsamhet samt
forbéattrade forutséattningar for lokal utveckling.

Sambhallsekonomisk Iénsamhet

Samhallsekonomisk [6nsamhet samt
forbattrade forutsattningar for lokal utveckling.

10

11

In (endast
utredning)
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VSTO0O1e

VSTO001c

JVR2601

JN1803

JSY2216

JVA2227

JSYR2605

JSYR2606

JVA2217

VVA1806d

JSYR2601

E4 trafikplats Gladjen-
trafikplats Arlanda,
Kapacitetsforstarkning
till foljd av Forbifart
Stockholm

E4/E20 Sodertéljebron,
Kapacitetsforstarkning
till féljd av Forbifart
Stockholm

Vastkustbanan, Tyllered,
forbigangsspar

Sg6N Umeéd C-Umed O
dubbelspér

Ystadbanan, Skurup-
Rydsgard, dubbelspar

Norge-Vanerbanan, Kil-
Skalebol, motesspar

Ostlanken,
Uppstallningsspar
Norrk6ping

Ostlanken,
Uppstallningsspar
Link6ping

Varmlandsbanan, Kil-
Charlottenberg,
motesspar

E45 Vanersborg -
Mellerud, deletapp Liden
- Ekenés mosse,
ombyggnad 2+1

Kalmar C, spér och
plattformar

Robust
|6nsam

Lénsam

Robust
I6bnsam

Robust
I6nsam

Robust
|6nsam

Lénsam

Robust
|6nsam

Robust
|6nsam

Robust
|6nsam

Robust
I6nsam

Lénsam -
endast
bedémd

1,6

1,6

1,7

1,7

1,3

0,4

11

1,2

0,9

11

"

Objektet har stérre problematik i 6ppningséaret an E4/E20
Sodertaljebron (... VST001c), dvs. nyttorna faller ut tidigare i
detta objekt. Darfor har det rangordnats hogre trots att
Sodertéljebron har positiva ej beraknade effekter.

Positiva ej beraknade effekter avseende restidsosékerhet.

Nyttorna kan vara éverskattade pa grund av osakerhet i
berakningsmetod for férbigangsspar.

Betydande systemeffekt, genomford systemanalys LTS;
systemobjekt, Norge-/Vénerbanan och Bergslagsbanan,
framkomlighet for 750 m langa godstag visar NNK=1,34.
Forutsatts att trimningsatgéarderna som ocksa behovs for att
realisera nyttorna genomfors.

Viss overskattning av beréknade effekter neutraliseras av
positiva ej berédknade effekter.

Viss overskattning av beréknade effekter neutraliseras av
positiva ej berédknade effekter.

Annat alternativ valt (det alternativet ar rangordnat).

JSYR2601 liknar objekt som JVA2207 som har en hig
beréknad l6nsamhet. Atgarden méjliggor att kéra langre tag,
redan idag ar det problem for langa tag och det kan i JA vara
problem med trangsel pa tagen.

22

23

29
25
31

30

35

32

41

Rangordnas
€]

37

Samhallsekonomisk I6nsamhet. Forbattrad
koppling till Arlanda.

Samhallsekonomisk [6nsamhet

Sambhallsekonomisk Iénsamhet samt bidrag till
TEN-T-krav.

Sambhallsekonomisk Iénsamhet

Sambhallsekonomisk ldnsamhet samt av
betydelse fér danska behov.

Samhallsekonomisk [6nsamhet samt indirekt
bidrag till TEN-T-krav.

Samhallsekonomisk I6nsamhet samt att
objektet underlattar Trafikverkets planering och
genomfdrande av Ostléanken.

Samhallsekonomisk I6nsamhet samt att
objektet underlattar Trafikverkets planering och
genomférande av Ostlanken.

Samhallsekonomisk I6nsamhet, bidrag till TEN-
T-krav och koppling till planerade atgarder i
Norge.

Samhallsekonomisk I6nsamhet. Denna
deletapp ingar dock i den langre etappen E45
Véanersborg - Mellerud, deletapp Liden —
Frandefors, ombyggnad 2+1 (VVA1806a).

Beddmd samhéllsekonomisk Iénsamhet samt
att objektet underlattar for andra aktorers
planerade trafikupplagg.

12

13

14

15

16

17

20

21

22
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JSY2214

JST1803

JTR2201c

VVA1806a

VVA1808

VVA2208

VM1804

JVA2601

JSY1822

JSOR2601

JSOR2603

Helsingborg C-
Helsingborgs
gbg/Ramldsa station,
kapacitetsatgarder

Marsta station och
bangérdsombyggnad

Befintliga banor,
hastighetsh. 250 km/h
Oxnered - Lund

E45 Vanersborg -
Mellerud, deletapp Liden
— Frandefors,
ombyggnad 2+1

Vag 26 Halmstad -
Oskarstrom, 2+1-vag

Véag E6/véag 40
Kallebécksmotet,
kapacitet och
tillgénglighet

E4 Forbi Ornskoldsvik

Norge-Vanerbanan,
Kornsjo-Skalebol, hdgre
kapacitet

Almhults bangérd,
kapacitet

Molleryd (Alvesta-
Hassleholm),
forbigdngsspar

Grevaryd (N-Alvesta),
forbigdngsspar

Loénsam -
endast
bedémd

Robust
I6bnsam

Svar-
bedomd

Robust
|6nsam

Robust
I6nsam

Robust
I6nsam

Lonsam

Robust
olénsam

Lénsam -
endast
bedomd

Lonsam

Robust
I6bnsam

0,7

1,0

0,9

1,0

17,7

0,4

04

0,8

Atgarden méjliggér 750 m 1&nga godstég till Helsingborg, det
gor att Helsingborg kopplas upp mot natverket med 750 m
l&nga tag. Atgarden bidrar till att méjliggéra dkad turtathet
utdver basprognosen och bidrar till minskade férseningar och
béattre tillforlitighet. Den samhéllsekonomiska nyttan av
forbattrad uppstallningsférmaga okar av att strackan Maria -
Helsingborg kommer att vara enkelsparig under planperioden.

Betydande ej beréknade effekter avseende
sekundarforseningar samt forbattrar forutsattningarna for att
trafikera med godstdg genom Marsta.

Stor osékerhet i investeringskostnaden. Men objektet kan
delas upp om kostnaderna okar, osékerheten kan darfor
hanteras eftersom kostnadsuppskattningarna blir béttre.

Negativa ej beraknade effekter avseende intrang.

Positiva ej berédknade effekter avseende vattentékt samt 6kad
trafiksakerhet.

Positiva ej beraknade effekter framforallt avseende
restidsosakerhet och trafiksakerhet.

Underskattade restidsnyttor for langvaga bil pga. rattning av
Sampers langvagamodell.

Positiv ej berdknad effekt avseende forbattrade méjligheter for
godstag att trafikera strackan aven under hogtrafik.

Atgarden mojliggor att kéra langre, tyngre, stérre tdg samt
forbattrar motesmaojligheterna for 1anga godstag.

Positiv systemeffekt for gods tillsammans med Grevaryd (N-
Alvesta), forbigangsspar och Boxholm nedspar,
forbigdngsspar, fler godstag kan koras.

Positiv systemeffekt for gods tillsammans med Mélleryd
(Alvesta-Hassleholm), forbigdngsspar och Boxholm nedspar,
forbigngsspar, fler godstag kan koras.

43

42

39

46

34

47

Olénsam 2

51

52

52

W

"

Beddmd samhéllsekonomisk ldnsamhet samt
ett visst bidrag till TEN-T-krav. Forbattrad
koppling till Helsingborgs hamn.

Samhallsekonomisk I6nsamhet samt forbattrad
koppling till Arlanda och forbattrade
forutsattningar for lokal utveckling.

Beddmd samhéllsekonomisk I6nsamhet.
Realiserar nyttor av andra aktorers redan
genomfdrda fordonsinvesteringar.

Samhallsekonomisk I6nsamhet.

Sambhallsekonomisk ldnsamhet.

Samhaéllsekonomisk lonsamhet. Utifran en
beddmd regional helhetsbild prioriteras objektet
lagre an vad den samhallsekonomiska
rangordningen pekar pa.

Samhallsekonomisk I6nsamhet samt bidrag till
uppfyllande av miljékvalitetsnormer for
luftkvalitet.

Obijektet ingér i en foreslagen systemutbyggnad
for godstrafiken som bedéms som
samhallsekonomiskt Iénsam. Detta forutséatter
att aven atgarder i Norge genomfors. Bidrag till
TEN-T-krav.

Beddmd samhéllsekonomisk Iénsamhet samt
bidrag till TEN-T-krav.

Samhallsekonomisk I6nsamhet samt bidrag till
TEN-T-krav.

Samhallsekonomisk I6nsamhet samt bidrag till
TEN-T-krav.

23

24

26

27

28

29

30

31

32

33

+10%

+10%

+10%

+10%

+10%

+10%

+10%
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JSYR2603

VSY2201

JSOR2602

JSOR2604

JNR2601

JO2206

JO2209

JOR2602

JVR2603

JN2208

VNO12

V02209

VN1810

Boxholm nedspar,
forbigangsspar

Rv 25 Norrleden i Vaxjo
inkl. trafikplats

Bladinge (Alvesta-
Hassleholm),
forbigangsspar

Moheda uppspar (N-
Alvesta), forbigdngsspar

Mittbanan Stode-
Nedansjo, ny
motesstation

Hovsta, Forbigdngsspar

Orebro C férlangda
plattformslangder

Ostertalje-Flemingsberg,
hastighetshdjande
kurvratningar

Vastra stambanan,
Savenas
personbangard,
omloppsnara
uppstallningsspar

SgoN Umed C
forlangning plattform

E4 Ljusvattnet-Yttervik
motesseparering

E20 Trafikplats Grondal
- Eskilstuna 2+2

E12 Kulla-Norrfors
motesseparering

Robust
olénsam

Lonsam

Lénsam

Robust
I6nsam

Lénsam

Lonsam

Robust
|6nsam

Robust
I6nsam

Lénsam -
endast
bedomd

Lonsam

Lonsam

Lonsam

Lonsam

0,4

0,2

13

0,4

0,4

11

14

0,1

0,4

0,5

0,5

"

"

Positiv systemeffekt tillsammans fér gods med Mélleryd
(Alvesta-Hassleholm), forbigdngsspéar och Grevaryd (N-
Alvesta), forbigangsspar, fler godstag kan koras.

Underskattade restidsnyttor for langvaga bil pga. rattning av
Sampers langvagamodell.

Positiv systemeffekt tillsammans med Moheda uppspar (N-
Alvesta), forbigangsspar, fler godstag kan koras.

Positiv systemeffekt tilsammans med Bladinge (Alvesta-
Hassleholm), forbigdngsspar, fler godstag kan kéras.

Positiva ej beraknade effekter avseende forbattrade
bytesmojligheter for resenarer samt 6kad tillganglighet for
gods- och persontransportforetag.

Negativa ej beraknade effekter avseende forn- och
kulturlamningar-

Atgardar brist pa& uppstallning i Géteborgomradet for fiarrtag,
far darmed paverkan pa hur l&nga tdg som kan kéras i
Fjarrtrafiken pa Vastra stambanan, Vastkustbanan och
Norge/Vanerbanan.

Stor ej beraknad effekt avseende minskade forseningar i hela
trafiksystemet.

Osakerhet i basprognosen kring Skellefted kan innebara
overskattade nyttor.

Positiv ej beraknad effekt avseende forseningar da det blir
mindre stérningskansligt med 2+2

52

54

59

59

66

68

45

44

60

61

69

62

63

"

Sambhallsekonomisk Iénsamhet samt bidrag till
TEN-T-krav.

Sambhallsekonomisk ldnsamhet.

Sambhallsekonomisk Iénsamhet samt bidrag till
TEN-T-krav.

Samhallsekonomisk I6nsamhet samt bidrag till
TEN-T-krav.

Samhallsekonomisk I6nsamhet.

Samhallsekonomisk I6nsamhet samt bidrag till
TEN-T-krav.

Samhallsekonomisk I6nsamhet.

Samhallsekonomisk I6nsamhet. Objektet ges
dock lagre prioritet baserat p& osékra
planeringsforutsattningar avseende
signalsystemet.

Beddmd samhallsekonomisk [6nsamhet.

Samhallsekonomisk I6nsamhet.
Samhallsekonomisk I6nsamhet samt bidrag fill
TEN-T-krav.

Sambhallsekonomisk ldnsamhet.

Samhallsekonomisk I6nsamhet.

34

35

36

37

38

39

40

41

42

43

44

45

46

+10%

+10%

+10%

+10%

+10%

+10%

+10%

+10%

+10%

+10%

+10%

+10%

+10%
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JO2203

JM2205

VVR2602

VM1801

VN2202

VVA2604

VM2605

SVR2601

JMR2606

JO2204

YMO001

VM2212

VSYR2601

JST2207

Varmlandsbanans
anslutning till Véstra
stambanan, hégre
kapacitet

Ockelbo-Mo grindar
dubbelspar, inkl Ockelbo
bangard

E6.20 Vasterleden,
delstracka Metrobuss,
inkl framtidssakring

E14 Blaberget-Matfors

E4 Grimsmark-Broange
motesseparering

Véag 25 Halmstad -
Simlangsdalen, 2+1

E14 Stode-Matfors,
mittrackesseparering
Slussarna i Trollhattan,
foljdinvesteringar

Frovi, kapacitetshojande
atgarder

Arboga - Jadersbruk,
Dubbelspar

Vag 56 Hedesunda-
Valbo/Gévle, Réta linjen

E16 Lonnemossa -
Klingvagen,
motesseparering

Rv 26 Smalandsstenar -
Isberga

Arstabergs bytespunkt

Lénsam

Svar-

bedémd

Lénsam

Lénsam

Lénsam

Lénsam

Néara noll

Lénsam

Svar-
bedomd

Lénsam

Lonsam

Lonsam

Lonsam

Néara noll

0,4

0,3

0,2

0,3

0,2

0,2

0,4

0,2

0,3

0,2

0,1

-0,1

For omfattande innehdll i objektet (dubbelspar), borde &ndras
till att framst uppratthalla funktionen. Rangordnas ej.

Positiva ej beraknade effekter avseende robusthet och
madjlighet till dubbelriktad trafik i ett tunnelror.

Negativa ej beraknade effekter men osakerheter kring JA som
gor att nyttorna kan vara underskattade gor att objektet inte
justeras.

Osékerheter i basprognosen kring Skellefted (KA -20%
NNK=0,15) samt negativ ej beradknad effekt avseende intrang.

Negativa ej beraknade intrdngseffekter, viss del gar i ny
stréckning.

Negativa ej beraknade effekter men osakerheter kring JA som
gOr att nyttorna kan vara underskattade gor att objektet inte
justeras.

Osékerheter i berékningarna kring godsméangderna i
basprognosen. KA -20% har NNK=0,17.

Atgarden péverkar transporttid, robusthet och tillférlitlighet
samt operatdrskostnader.

Negativ ej berdknad effekt avseende natur- och kulturmiljo.

Positiva ej beraknade effekter avseende korsningsatgarder
samt buller.

Positiva ej berdknade effekter i form av vandmojligheter samt
forbattrad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter.

67
Rangordnas
€j

65

7

82
85

78

72

102

73
74

71

83

90

"

"

Sambhallsekonomisk Iénsamhet samt bidrag till
TEN-T-krav.

Potential for stora samordningsvinster med
nodvandiga underhallsatgarder. Bidrag till TEN-
T-krav.

Samhallsekonomisk I6nsamhet.

Samhallsekonomisk I6nsamhet.

Samhallsekonomisk [6nsamhet samt bidrag till
TEN-T-krav.

Samhallsekonomisk I6nsamhet.

Samhallsekonomisk [6nsamhet.

Samhallsekonomisk I6nsamhet.

Bidrag till industrins konkurrenskraft samt till
TEN-krav. Starka kopplingar till andra aktorers
atgarder och planering.

Samhallsekonomisk [6nsamhet.

Samhallsekonomisk [6nsamhet.

Sambhallsekonomisk ldnsamhet.

Samhallsekonomisk [6nsamhet.

Lénsamheten beddms vara néra noll men
objektet har starka kopplingar till andra aktorers
planering via Sverigeférhandlingens utbyggnad
av t-bana.

47

48

49

50

51

52

53

54

55

56

57

58

59

60

+10%

+10%

+10%

+10%

+10%

+10%

+10%

+10%

+10%

+10%

+10%

+10%

+10%

+10%
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JN2211a

VNR2603

JST2206

JNR2605

JNR2604

JNR2603

STR2601

JSY2203

VSO016

SgoN Boden-Luled
dubbelspar, etapp
Gammelstad-Notviken

E4 Anumark-Téftebole,
trafikplats samt gang-
och cykelvag

Stockholm C och
Tomteboda bangard,
kapacitet mm

Lulea resecentrum,
statlig medfinansiering

Norrbotniabanan,
Skellefted resecentrum,
statlig medfinansiering

Norrbotniabanan,
Robertsfors
resecentrum, statlig
medfinansiering

Sjofartsverkets isbrytare,
tva nya

Rappe-Vaxjo,
dubbelspar (etapp 1 av
dubbelspar Vaxjo-
Alvesta)

E22 Gladhammar-
Verkeback

Robust
olénsam

Nara noll

Svar-
bedomd

Svar-
bedomd

Svar-

bedomd

Svar-
bedomd

Ej

beddmd

Nara noll

Olénsam

<1

0,0

-0,3

-0,1

Betydande osékerheter kring kommunens exploateringsplaner
och risken for éverskattning av framtida trafikfloden som SEB
bygger pa. Kanslighetsanalysen, som utgar fran ett scenario
utan exploatering av Dava, visar en negativ NNK.

Svéarbedémd.

Resecentrum ar generellt svara att bedéma nyttorna av, men
beddms inte motsvara en sa pass betydande kostnad.

Resecentrum ar generellt svara att bedéma nyttorna av, men

beddms inte motsvara en sa pass betydande kostnad.

Resecentrum ar generellt svara att bedéma nyttorna av, men
beddms inte motsvara en sa pass betydande kostnad.

Samlad effektbedomning har inte tagits fram.

Positiva ej berédknade effekter avseende styvtidtabell samt
minskade féljdférseningar pa Sédra stambanan.

Negativ ej berdknad effekt avseende natur- och kulturmilj.

Olénsam 3

105

Rangordnas
ej

Olénsam 1

Olénsam 1

Olénsam 1

Rangordnas
€]

94

Olénsam 1

"

"

"

"

"

"

Bidrag till industrins konkurrenskraft samt till
TEN-krav. Forbattrad koppling till Luled hamn.
Samordningsvinster vid samtidig utbyggnad av
Norrbotniabanans anslutning till Lule.

Bidrag till industrins konkurrenskraft samt till
TEN-krav. Starka kopplingar till lokal utveckling.

Om Jernhusen och Stockholms stad ska
Overdacka Stockholm C behover Trafikverket
forst framtidssakra utformning av spar och
plattformar. Nyttorna bestar av 6kad kapacitet
for tdg och resenarer och kan motsvara den
héga investeringskostnaden, men det finns
stora osadkerheter. Forbattrar jarnvagssystemets
koppling till Arlanda.

Koppling till Norrbotniabanans utbyggnad och
till andra aktorers planering och atgarder.

Koppling till Norrbotniabanans utbyggnad och
till andra aktorers planering och atgarder.

Koppling till Norrbotniabanans utbyggnad och
till andra aktorers planering och atgarder.

Samhallsekonomisk analys saknas men
objektet forvantas bidra till att sékerstalla
sjofartens langsiktiga funktion i norra Sverige.

Utgdr pa grund av att planerat regionsjukhus
inte kommer att genomféras, vilket gor att
motivet for investeringarna bortfaller liksom
stora delar av nyttorna. Dessutom ar den
samhallsekonomiska I[dnsamheten néra noll.

Kostnadsbedémningen ar mer &n dubbelt s&
hég (indexjusterat) som nar objektet férst kom
med i planen (2010-2021), trots &ndrad
utformning. Utgar pa grund av bristande
samhallsekonomisk effektivitet inklusive
negativa effekter pa natur- och kulturmiljo.

61

62

64

65

66

67

Utgar

Utgar

+10%

+10%

+10%

+10%

+10%

+10%

+10%

Utgar

Utgéar
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YVAO003a

VN1806

VST1807

JN2207

VVA2201a

JSM215b

JSY2204

E45 Saffle-Valnas, delen
Saffle-Hammar

E10 Kauppinen-Kiruna
motesseparering

Essingeleden,
riskreducerande
atgarder upprattande av
ledverk

Malmbanan Boden-
Gallivare
stangselsystem och
passager for ren och vilt

E18 Valnas-riksgransen,
deletapp Tocksfors —
Béackevarv, ombyggnad
till 2+1

Sundsvall C-Dingers;jo,
dubbelspéarsutbyggnad,
etappen Kubikenborg -
Dingersjo

Rappe, ny station

Olénsam

Robust
olénsam

Svar-
bedomd

Olénsam
- endast
beddmd

Robust
oldnsam

Robust
olénsam

Ej
bedomd

-0,9

Positiva ej berédknade effekter avseende tillgédnglighet och
trafiksakerhet.

Svarbedomd men sannolikt olénsam pga. Att risk for
pasegling ar I&g. Konsekvenser av pasegling minskar nar
Forbifart Stockholm 6ppnar. Dock paverkas risk av 6kad
sjofart med ny farled for flistransporter i Malaren.

Atgarden har bade positiva och negativa ej beraknade
effekter, men nyttorna bedoms vara relativt Iangt ifran att
motsvara kostnaden av atgarden och bedéms darfor vara
olénsam

Negativa ej berdknade effekter avseende natur- och
kulturmiljo samt dverskattning av den beréknade nyttan.

Samlad effektbeddmning har inte tagits fram.

Olénsam 1

Olénsam 1

Olénsam 1

Olénsam 1

Olénsam 2

Olénsam 2

Rangordnas
ej

Kostnadsbedémningen &r mer &n dubbelt s&
hég (indexjusterat) som nar objektet férst kom
med i planen (2018-2029). Utgar pa grund av
bristande samhallsekonomisk effektivitet.
Daremot kvarstar delen Hammar—Valnas i
planférslaget.

Kostnadsbedomningen ar mer an dubbelt s&
hog (indexjusterat) som nér objektet forst kom
med i planen (2018-2029). Utgar pa grund av
bristande samhéllsekonomisk effektivitet.

Kostnadsbeddmningen har 6kat med cirka 80
procent (indexjusterat) jamfort med néar objektet
forst kom med i planen (2018-2029). Utgar
eftersom atgardens kostnad bedéms vara hog i

forhallande till dess effekt i form av minskad risk

for paseglingsskador.

Utgar som namngivet objekt pa grund av
bristande samhéllsekonomisk effektivitet.
Trafikverket bedomer att miljoatgarder under
150 mkr troligtvis kan atgarda de mest
angeléagna bristerna med hogre
kostnadseffektivitet.

Utgér pa grund av bristande
samhallsekonomisk effektivitet.

Kostnadsbedémningen &r mer &n dubbelt s&
hég (indexjusterat) som nar objektet forst kom
med i planen (2014-2025). Utgar pa grund av
bristande samhéllsekonomisk effektivitet.
Daremot kvarstar etappen Sundsvall-
Kubikenborg i planférslaget.

Utgér pa grund av det inte langre planeras for
ett nytt regionsjukhus pa platsen.

Utgéar

Utgar

Utgéar

Utgér

Utgér

Utgar

Utgér

Utgér

Utgar

Utgér

Utgér

Utgér

Utgéar

Utgér
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	Ådalsbanan Västeraspby vändslinga (JM2209)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering


	5.4.4 Namngivna investeringar som föreslås förberedas för byggstart senare under planperioden

	5.5 Gävleborgs län
	5.5.1 Namngivna investeringar som pågår eller bedöms byggstarta innan 2026
	Godsstråket Storvik-Frövi, kapacitetspaket 1+2 samt Sandviken-Kungsgården mötesstation (JSM208)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad

	Godsstråket, kapacitetshöjande åtgärder (JM1808)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad


	5.5.2 Namngivna investeringar som föreslås byggstartas år 1–3 (2026–2028)
	E4 Kongberget–Gnarp (VM034)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Total bruttokostnad i beslutade planer (belopp i mnkr)

	Samhällsekonomisk lönsamhet inkl. ej beräknade effekter samt bedömning av robusthet
	Grund för prioritering


	5.5.3 Namngivna investeringar som föreslås förberedas för byggstart år 4–6 (2029–2031)
	Ostkustbanan, etapp Gävle–Kringlan, kapacitetshöjning (XSM300c)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Total bruttokostnad i beslutade planer (belopp i mnkr)

	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering


	5.5.4 Namngivna investeringar som föreslås förberedas för byggstart senare under planperioden

	5.6 Dalarnas län
	5.6.1 Namngivna investeringar som pågår eller bedöms byggstarta innan 2026
	Dalabanan, åtgärder för ökad turtäthet och kortare restid (JM1806)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad

	Borlänge–Falun, Kapacitets- och hastighetshöjande åtgärder (JM1812)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad

	E16 Borlänge–Djurås (VM066)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad


	5.6.2 Namngivna investeringar som föreslås byggstartas år 1–3 (2026–2028)
	5.6.3 Namngivna investeringar som föreslås förberedas för byggstart år 4–6 (2029–2031)
	E45 Vattnäs–Trunna (VM001)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet inkl. ej beräknade effekter samt bedömning av robusthet
	Grund för prioritering


	5.6.4 Namngivna investeringar som föreslås förberedas för byggstart senare under planperioden

	5.7 Uppsala län
	5.7.1 Namngivna investeringar som pågår eller bedöms byggstarta innan 2026
	Uppsala, plankorsningar (JSO201)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad

	Rv 56 Sala–Heby 2+1 (VO1802)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad


	5.7.2 Namngivna investeringar som föreslås byggstartas år 1–3 (2026–2028)
	5.7.3 Namngivna investeringar som föreslås förberedas för byggstart år 4–6 (2029–2031)
	Ostkustbanan, fyrspår (Uppsala–länsgränsen Uppsala/Stockholm) (JO1807)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Beroenden till ej beslutade åtgärder
	Grund för prioritering

	Heby mötesspår (JO1802)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering


	5.7.4 Namngivna investeringar som föreslås förberedas för byggstart senare under planperioden
	Hjulsta ny- eller ombyggnad av bro (JO1806)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering

	Knivsta plankorsning (JMR2608)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering


	5.7.5 Namngivna investeringar med 100 procent medfinansiering under planperioden
	E4 Trafikplats Bergsbrunna/Knivsta (VO2271)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering



	5.8 Västmanlands län
	5.9 Örebro län
	5.9.1 Namngivna investeringar som pågår eller bedöms byggstarta innan 2026
	Godsstråket Hallsberg–Åsbro, dubbelspår (BVST030c)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad


	5.9.2 Namngivna investeringar som föreslås byggstartas år 1–3 (2026–2028)
	Laxå, bangårdsombyggnad (JO1801)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Total bruttokostnad i beslutade planer (belopp i mnkr)

	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering


	5.9.3 Namngivna investeringar som föreslås förberedas för byggstart år 4–6 (2029–2031)
	Rv 50 Medevi–Brattebro (inkl Nykyrka) (VMN096)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering


	5.9.4 Namngivna investeringar som föreslås förberedas för byggstart senare under planperioden

	5.10 Värmlands län
	5.10.1 Namngivna investeringar som pågår eller bedöms byggstarta innan 2026
	Laxå–Arvika, ökad kapacitet (JVA204)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad


	5.10.2 Namngivna investeringar som föreslås byggstartas år 1–3 (2026–2028)
	E45 Säffle–Valnäs, delen Hammar–Valnäs (YVA003b)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Beroenden till ej beslutade åtgärder
	Grund för prioritering


	5.10.3 Namngivna investeringar som föreslås förberedas för byggstart år 4–6 (2029–2031)
	5.10.4 Namngivna investeringar som föreslås förberedas för byggstart senare under planperioden
	Norge–Vänerbanan, Kil–Skälebol, mötesspår (JVA2227)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Beroenden till ej beslutade åtgärder
	Grund för prioritering

	Värmlandsbanan, Kil – Charlottenberg, mötesspår (JVA2217)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet, inklusive eventuella etapper
	Status för planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra länder
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering



	5.11 Södermanlands län
	5.11.1 Namngivna investeringar som pågår eller bedöms byggstarta innan 2026
	Väg 56 Bie–St Sundby (Alberga), Räta linjen (VMN142)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad

	Katrineholm, förbigångsspår (JO1810)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad

	Södertälje sluss, Mälaren (SJOV004)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad


	5.11.2 Namngivna investeringar som föreslås byggstartas år 1–3 (2026–2028)
	5.11.3 Namngivna investeringar som föreslås förberedas för byggstart år 4–6 (2029–2031)
	Högsjö västra, förbigångsspår (JO1809)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet inkl. ej beräknade effekter samt bedömning av robusthet
	Grund för prioritering


	5.11.4 Namngivna investeringar som föreslås förberedas för byggstart senare under planperioden

	5.12 Stockholms län
	5.12.1 Namngivna investeringar som pågår eller bedöms byggstarta innan 2026
	E4 Förbifart Stockholm (VST001)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad

	Tomteboda-Kallhäll, ökad kapacitet (BVST014)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad

	Stockholm C och Karlberg funktionsanpassningar efter Citybanan (JST1805)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad

	Västra stambanan Flemingsberg-Järna, upprustning tunnlar (JST1810)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad

	Tvärspårväg Ost/Saltsjöbanan (statlig medfinansiering) (BVTH003)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad

	Roslagsbanan, dubbelspår etapp 1+2 (statlig medfinansiering) (BVTH004)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad

	Årstaberg–Flemingsberg, signalåtgärder optimering (JST1811)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad

	Kollektivtrafik Stockholm, tunnelbaneutbyggnad (statlig medfinansiering) (JST204)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad


	5.12.2 Namngivna investeringar som föreslås byggstartas år 1–3 (2026–2028)
	E4/Lv 259 Tvärförbindelse Södertörn (VST005)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering

	E4/E20 Hallunda-Vårby, delen Fittja-Vårby, kapacitetsförstärkning (VST001ba)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering


	5.12.3 Namngivna investeringar som föreslås förberedas för byggstart år 4–6 (2029–2031)
	E4/E20 Hallunda-Vårby, delen Hallunda-Fittja, Kap. till följd av Förbifart Stockholm (VST001bb)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering

	Hagalund, bangårdsombyggnad (JST201)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Total bruttokostnad i beslutade planer (belopp i mnkr)

	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering

	Farled Södertälje-Landsort (XST301)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering


	5.12.4 Namngivna investeringar som föreslås förberedas för byggstart senare under planperioden
	E20 Trafikplats Hovsjö (VST2207)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering

	E4/E18 Hjulsta-Jakobsberg, Kapacitetsförstärkning till följd av Förbifart Stockholm (VST001d)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering

	Stockholm C och Tomteboda bangård, delen Tomteboda bangård (JST2206a)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering

	E4/E20 Södertäljebron, Kapacitetsförstärkning till följd av Förbifart Stockholm (VST001c)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering

	E4 trafikplats Glädjen- trafikplats Arlanda, Kapacitetsförstärkning till följd av Förbifart Stockholm (VST001e)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter för luftfartens och sjöfartens konnektivitet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Grund för prioritering

	E4 Trafikplats Häggvik- Trafikplats Rotebro, kapacitetsförstärkning till följd av Förbifart Stockholm (VST2204)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter för luftfartens och sjöfartens konnektivitet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering

	Väg 75, Brandbekämpningssystem i Södra länken (VOR2602)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering

	Ostkustbanan Solna-Skavstaby, Signaloptimering (JST2205)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter för luftfartens och sjöfartens konnektivitet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering

	Märsta station och bangårdsombyggnad (JST1803)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter för luftfartens och sjöfartens konnektivitet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering



	5.13 Gotlands län
	5.14 Västra Götalands län
	5.14.1 Namngivna investeringar som pågår eller bedöms byggstarta innan 2026
	Västsvenska paketet järnväg (VVA119)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad

	Västsvenska paketet väg (VVA119b)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad

	E6.21 Göteborgs hamn/Lundbyleden (VVA012A)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad

	Farleden i Göteborgs hamn, Kapacitetsåtgärd farled (SVA1801)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Total bruttokostnad i beslutade planer (belopp i mnkr)


	Göteborg och Västsverige Omloppsnära uppställningsspår, delen Lärje (JVA1808)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad

	Västra stambanan, Göteborg-Skövde, kapacitetsförstärkningar (BVGB009)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad

	E45 Tösse-Åmål (VVA1816)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad

	E20 Förbi Mariestad (VVA204)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad

	E20 Götene-Mariestad (VVA015)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad


	5.14.2 Namngivna investeringar som föreslås byggstartas år 1–3 (2026–2028)
	Göteborg och Västsverige Omloppsnära uppställningsspår, delen Pilekrogen (JVA1808b)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Total bruttokostnad i beslutade planer (belopp i mnkr)

	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering


	5.14.3 Namngivna investeringar som föreslås förberedas för byggstart år 4–6 (2029–2031)
	Vänersjöfarten, Trollhätte kanal/Göta älv
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter för luftfartens och sjöfartens konnektivitet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Beroenden till ej beslutade åtgärder
	Grund för prioritering

	Ny järnväg Göteborg-Borås och Bibana Mölnlycke (JVA200d)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter för luftfartens och sjöfartens konnektivitet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Total bruttokostnad i beslutade planer (belopp i mnkr)

	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering


	5.14.4 Namngivna investeringar som föreslås förberedas för byggstart senare under planperioden
	Västra stambanan Laxå–Alingsås högre kapacitet (JVA1810)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering

	Norge–Vänerbanan, vändspår i Älvängen (JVA1805)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering

	Göteborg-Alingsås, högre kap., etapp Olskroken-Partille (JVA2201a)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter för luftfartens och sjöfartens konnektivitet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering

	E45 Vänersborg–Mellerud, deletapp Liden–Frändefors, ombyggnad 2+1 (VVA1806a)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering


	5.14.5 Namngivna investeringar med 100 procent medfinansiering under planperioden
	Järnvågen med överdäckning av E45 (VVA1889)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad



	5.15 Hallands län
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	Status för planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra länder
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Beroenden till ej beslutade åtgärder
	Grund för prioritering



	5.23 Hela landet – signalsystem
	5.23.1 Namngivna investeringar som pågår eller bedöms byggstarta innan 2026
	ERTMS Utveckling (BVNA002)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad

	ERTMS Nord, Malmbanan (BVLU014)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad

	ERTMS, TC Malmö (BVNA001a)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad

	ERTMS, TC Hallsberg, Norrköping (BVNA001)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad

	ERTMS Vidareutveckling (JTR2209)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad


	5.23.2 Namngivna investeringar som föreslås byggstartas år 1–3 (2026–2028)
	ERTMS, TC Stockholm Gävle (JTR2213)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Status för planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra länder
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Beroenden till ej beslutade åtgärder
	Grund för prioritering

	ERTMS, TC Göteborg (JTR201)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Status för planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra länder
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Beroenden till ej beslutade åtgärder
	Grund för prioritering


	5.23.3 Namngivna investeringar som föreslås förberedas för byggstart år 4–6 (2029–2031)
	ERTMS TC Boden Ånge (JTR2212)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Status för planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra länder
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Total bruttokostnad i beslutade planer (belopp i mnkr)

	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Beroenden till ej beslutade åtgärder
	Grund för prioritering


	5.23.4 Namngivna investeringar som föreslås förberedas för byggstart senare under planperioden
	5.23.5 Särredovisning av signalkostnaderna under planperioden
	Signalkostnadernas särredovisning (JTR2603)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Objekt med särredovisade signalkostnader

	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering



	5.24 Hela landet – övriga objekt
	5.24.1 Namngivna investeringar som pågår eller bedöms byggstarta innan 2026
	Ny optoanläggning för ökad kapacitet i kommunikationsnät inkl. vägklassificering (VTR1802)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad

	Teletransmissionsanläggning (JTR1809)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad

	Kraftförsörjning (TRV011)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad

	Förtätning av GSM-R (järnvägskommunikationssystem) (VTR1801a)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad

	FRMCS (järnvägskommunikation) tunnel (VTR1801b)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad

	Fjärrstyrning av järnväg (JTR200)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad

	Nationellt tågledningssystem (JTR202)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad

	Sjöfartsverkets isbrytarflotta (STR2201)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad


	5.24.2 Namngivna investeringar som föreslås byggstartas år 1–3 (2026–2028)
	5.24.3 Namngivna investeringar som föreslås förberedas för byggstart år 4–6 (2029–2031)
	Införande av FRMCS (järnvägskommunikationssystem) (VTR1801)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Status för planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra länder
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Total bruttokostnad i beslutade planer (belopp i mnkr)

	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Beroenden till ej beslutade åtgärder
	Grund för prioritering


	5.24.4 Namngivna investeringar som föreslås förberedas för byggstart senare under planperioden
	Befintliga banor, hastighetshöjning 250 km/h Öxnered–Lund (JTR2201c)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering




	6 Sverigeförhandlingen
	6.1 Storstad Stockholm
	Hagalund, tunnelbanestation (SVF1804)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad

	Stockholm, cykelobjekt (SVF1805)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad

	Älvsjö-Fridhemsplan, tunnelbana och nya stationer (SVF1801)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad

	Roslagsbanan till City, förlängning och nya stationer (SVF1803)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad

	Stockholm, Spårväg Syd, kapacitetsutökning för kollektivtrafik (SVF1802)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad


	6.2 Storstad Göteborg
	Göteborg cykelobjekt (SVF1810)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad

	Göteborg, Spårväg Brunnsbo – Linné (Norra Älvstranden, centrala delen) (SVF1806)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad

	Göteborg, Citybuss Backastråket (SVF1808)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad

	Göteborg, Spårväg och citybuss Norra Älvstranden (västra delen) (SVF1809)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad


	6.3 Storstad Helsingborg
	Helsingborg, kollektivtrafik (SVF1814)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad

	Helsingborg cykelobjekt (SVF1815)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad


	6.4 Storstad Lund
	Lund cykelobjekt (cykelbanor och cykelgarage) (SVF1817)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad


	6.5 Storstad Malmö
	Malmö, Stadsbusslinje (El-MEX- och EL-bussar) (SVF1811)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad

	Malmö cykelobjekt (SVF1813)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad

	Malmöpendeln Lommabanan - etapp 2 (SVF1812)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad



	7 Investeringar som övervägts som motsvarar en ökning av medlen för namngivna investeringar med 10 procent
	7.1 Norrbottens län
	SgöN Boden-Luleå dubbelspår, etapp Gammelstad – Notviken (JN2211a)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering

	Luleå resecentrum, statlig medfinansiering (JNR2605)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering


	7.2 Västerbottens län
	E4 Anumark–Täfteböle trafikplats samt gång- och cykelväg (VNR2603)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering

	E4 Grimsmark–Broänge mötesseparering (VN2202)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering

	SgöN Umeå C förlängning plattform (JN2208)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering

	E4 Ljusvattnet–Yttervik mötesseparering (VN012)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering

	E12 Kulla–Norrfors mötesseparering (VN1810)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering

	Norrbotniabanan, Skellefteå resecentrum, statlig medfinansiering (JNR2604)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering

	Norrbotniabanan Robertsfors resecentrum, statlig medfinansiering (JNR2603)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till krav enligt TEN-T-förordningen
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering


	7.3 Västernorrlands län
	E14 Stöde–Matfors mitträckesseparering (VM2605)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering

	E14 Blåberget–Matfors mitträckesseparering (VM1801)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering

	E4 Förbi Örnsköldsvik (VM1804)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering

	Mittbanan Stöde–Nedansjö ny mötesstation (JNR2601)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering


	7.4 Jämtlands län
	7.5 Gävleborgs län
	Väg 56 Hedesunda–Valbo/Gävle, Räta linjen (YM001)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering

	Ockelbo – Mo grindar, dubbelspår, inkl Ockelbo bangård (JM2205)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering


	7.6 Dalarnas län
	E16 Lönnemossa–Klingvägen, mötesseparering (VM2212)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering


	7.7 Uppsala län
	7.8 Västmanlands län
	Arboga–Jädersbruk, Dubbelspår (JO2204)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering


	7.9 Örebro län
	Frövi, kapacitetshöjande åtgärder (JMR2606)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering

	Örebro C förlängda plattformslängder (JO2209)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering

	Hovsta, Förbigångsspår (JO2206)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering

	Värmlandsbanans anslutning till Västra stambanan, högre kapacitet (JO2203)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering


	7.10 Värmlands län
	7.11 Södermanlands län
	E20 Trafikplats Gröndal–Eskilstuna 2+2 (VO2209)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering


	7.12 Stockholms län
	Östertälje-Flemingsberg, hastighetshöjande kurvrätningar (JOR2602)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering

	Årstabergs bytespunkt (JST2207)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering

	Stockholm C och Tomteboda bangård, kapacitet m.m. (JST2206)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter för luftfartens och sjöfartens konnektivitet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering


	7.13 Gotlands län
	7.14 Västra Götalands län
	Norge-Vänerbanan, Kornsjö-Skälebol, högre kapacitet (JVA2601)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Status för planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra länder
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Beroenden till ej beslutade åtgärder
	Grund för prioritering

	Väg E6/väg 40 Kallebäcksmotet, kapacitet och tillgänglighet (VVA2208)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering

	Västra stambanan, Sävenäs personbangård, omloppsnära uppställningsspår (JVR2603)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering

	E6.20 Västerleden, delsträcka Metrobuss, inkl framtidssäkring (VVR2602)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering

	Slussarna i Trollhättan, följdinvesteringar (SVR2601)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter för luftfartens och sjöfartens konnektivitet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering


	7.15 Hallands län
	Väg 26 Halmstad-Oskarström, 2+1-väg (VVA1808)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering

	Väg 25 Halmstad–Simlångsdalen, 2+1 (VVA2604)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering


	7.16 Östergötlands län
	Boxholm nedspår, förbigångsspår (JSYR2603)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Beroenden till ej beslutade åtgärder
	Grund för prioritering


	7.17 Jönköpings län
	RV 26, Smålandsstenar–Isberga (VSYR2601)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering


	7.18 Kalmar län
	7.19 Kronobergs län
	Rv 25 Norrleden i Växjö inkl. trafikplats (VSY2201)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering

	Älmhults bangård, kapacitet (JSY1822)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Grund för prioritering

	Blädinge (Alvesta-Hässleholm), förbigångsspår (JSOR2602)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Status för planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra länder
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Beroenden till ej beslutade åtgärder
	Grund för prioritering

	Grevaryd (N-Alvesta), förbigångsspår (JSOR2603)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Status för planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra länder
	Effekter på de transportpolitiska målen samt eventuella målkonflikter
	Bidrag till TEN-T-kraven
	Objektkostnad
	Samhällsekonomisk lönsamhet
	Beroenden till ej beslutade åtgärder
	Grund för prioritering

	Moheda uppspår (N-Alvesta), förbigångsspår (JSOR2604)
	Nuläge, mål och syfte
	Beskrivning av objektet
	Status för planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra länder
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