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Samhallsekonomisk lonsamhet i strak

Vi ser positivt pa att Trafikverket anvinder sig av begreppen “nettonuvardeskvot” och
”samhéllsekonomisk 16nsamhet” vid prioritering av projekt. Figur 45 och 46 i den nationella planen
visar tydligt hur detta kan leda till god végledning vid anvéndning av begransade skattemedel. Vi vill
dock framhaélla vikten av att ’systemeffekter” tillméts stor vikt, da projekt i den nationella planen ofta
utgdr delprojekt i storre sammanhang, som vég- eller jarnvagsstrak. Ett delprojekt kan ddrmed te sig
som mindre samhéllsekonomiskt 16nsamt jamfort med andra delprojekt i samma strak. Samtidigt blir
forstas lonsamheten i de hogre virderade delprojekten sdmre om inte hela straket genomfors. Ett
tydligt exempel i var egen nérhet ar riksvég 50, straickan Medevi-Brattebro, dér hela strickan fran E4
vid Mjolby via Motalabron, till E20 vid Brandésen ar byggd, bortsett fran detta delprojekt. Kedjan blir
aldrig starkare dn den svagaste linken och situationen pa végen ar idag ohallbar, se d&ven under egen
rubrik nedan.

Forandringar i projekt maste ta lokala hansyn

Den nationella planen for transportinfrastruktur har ett naturligt fokus pé att binda ihop strak genom
landet for att langvéga transporter ska fungera pé ett effektivt och hallbart sétt. Samtidigt utgér framfor
allt vigarna livsavgorande forbindelser dven i lokalsamhéllen och kommuner.

Vi tycker oss se en tendens, att projekt i den nationella planen alltmer utsétts for ett hart
besparingstryck och att det da &r de lokala behoven da fér stryka pa foten. Korsningslosningar gors
sdmre dn vad nuvarande trafikméingd egentligen motiverar. Kommuners utvecklingsplaner for
omraden som kommer att nyttja redan underdimensionerade trafikplatser innebér senare krav pa att
kommunen bekostar en standardokning i Trafikverkets korsning till den niva som skulle ha byggts fran
borjan. Planskilda gdngpassager tas bort ur beslutade vigplaner sa att en sedan lange bebyggd bygd
byggs sé att den plotsligt delas av en hogtrafikerad vég, dér det enda séttet for barn att tréffa kompisar
utan att vuxna med motorfordon dr inblandade &r att barnen springer dver den nya végen. Sjdlvfallet
kommer fordndringar i beteenden att behova accepteras. En parallellvég till en trafikplats med access
till en ny nationell véig kan innebéra en omvég for en boende. Detta r inte ett problem, utan snarare en
fraga om minskad bekvémlighet. Rena barridreffekter dar en sammanhallen bygd delas upp av en ny
trafikanldggning méste dock stivjas redan pa ritningsstadiet, till exempel genom planskilda passager
som mojliggor lokalsamhéllets fortlevnad.

I de fall undermaliga 16sningar dndé skapas uppstar stora problem. Nér den nya anléggningen tas i
bruk fors den over till Trafikverkets driftorganisation som hénvisar till att ett investeringsprojekt
behover initieras for att fa bukt med inbyggda problem. Det kan inte vara rimligt att relativt sma
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besparingar i byggskedet far sétta denna typ av avtryck for en mycket lang framtid. Det dr dessutom
mycket kostsamt och innebir stora trafikstorningar att tillféra funktioner i efterhand. Uttrycket “det &r
dyrt att bygga billigt” ar sédllan mer relevant &n i dessa fall.

Den nationella planen for transportinfrastruktur bér kompletteras med skrivningar om hur stora
nationella transportstrdk dven ska skapa forutsittningar for att lokalsamhaéllen ska fungera. Behovet av
transporter mellan stérre noder fér inte 16sas pa bekostnad av en fungerande landsbygd.

Flexibilitet nar projekt forsenas

Projekt i den nationella planen &r olika langt gdngna i fraga om forberedande arbeten som vigplan,
projektering och liknande. Det 4r angelédget att langt gangna projekt som bara véntar pa
medelstilldelning enkelt kan identifieras och ddrmed tidigareléggas ifall andra projekt stoter pa
problem och dirmed forsenas. Tabellen i den nationella planens bilaga 1 visar forvisso “Kalkyl-
Skede”, men det kan goras dnnu tydligare vilka projekt som “bara” behover tilldelas medel for att
kunna starta. Det &r dven av stor vikt att beslutade vagplaners ”bést fore-datum” inte passeras och
dérmed riskerar att det inledande, administrativa arbetet maste tas om fran borjan.

Aterstillning av mark vid rivning av jarnvag

Vi vill framhélla vikten av att projektmedel avsitts for aterstdllning av mark déir befintlig jarnvag rivs,
sé att mottagaren av marken inte drabbas av framtida problem. Dagens princip, att aterstélla till MKM,
(mindre kénslig markanvindning) oavsett vilken typ av markanvdndning som omger den nuvarande
jirnvigen ir ett okénsligt sitt att se pa ett lokalsamhilles méjlighet till utveckling. Over tid ser
processen ut som foljer:

o Trafikverket bygger jairnvég pa jungfrulig mark

e Trafikverket anvéinder marken som dé& smutsas ned

e Trafikverket river spéret, sanerar till MKM och l&dmnar séledes kvar fororeningar sé att
byggnation av bostéder och liknande omdjliggors utan fortsatt sanering

Vi anser att det dr rimligt att principen om sanering till MKM-standard tillimpas generellt. Vid rivning
av spar i anslutning till bostadsomréden ska dock marken saneras till KM (kénslig markanvéndning)
om kommunen kan motivera detta genom exempelvis 6versiktlig planering av sddan anvdndning som
krdver KM 1 det aktuella omradet.

Riksvag 50, Medevi-Brattebro (med Nykyrka)

Vi ser mycket positivt pa att riksvéig 50, projektet Medevi-Brattebro (VMNO096, kallat Nykyrka-
Brattebro backe pé Trafikverkets webbplats), finns med i den nationella planen. Det dr dock
bekymmersamt att den ater forsenas. I dagslédget &r det totalt cirka 30 ar sedan den forst skulle byggas.
Projektet ar en del av strdket E4-Mjolby till E20-Briandasen, déar samtliga dvriga delprojekt redan ar
byggda med mittseparering och 100 km/h-standard. Végen &r hart belastad, har en av landets hogsta
andelar tung trafik och &r olycksdrabbad, inte minst vintertid. Véagen ligger i direkt nérhet till Vittern,
dessutom inom vattenskyddsomrade, och blir regelbundet foremal for harda vaderfenomen med sa
kallade ”sndkanoner” fran Vittern.

Detta projekt finns i den nationella planen tidsatt for byggstart 2029-2031, vilket som sagt &r positivt.
Vi vill dock peka pa att riksvdg 50 soder om E20 har blivit mer och mer attraktiv dé resterande delar
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av straket redan &r klara. Vigplanens bast fore-datum nérmar sig oroviackande snabbt och vi vill med
stark emfas framhalla vikten av att viigen byggs mycket snart. Med tanke pa att vagplanen &r faststélld
och med hénsyn till de ovan ndmnda argumenten anser vi att det vore rimligt att planera projektet for
byggstart redan 2026-2028.

Vi anser dven att Trafikverkets driftsorganisation bor tilldelas extra medel for att upprétthalla en
godtagbar standard pa den aktuella vigen och dess snordjning i vintan pa att strickan byggs om. Den
nationella planen bor generellt utformas pé ett sddant sitt att ekonomisk kompensation ges till 6kade
driftkostnader pa daliga viagar vars ombyggnationer skjuts pa framtiden.

Dubbelspar Hallsberg-Degeron

Vi ser dven mycket positivt pa att projektet dubbelspar Hallsberg- Degerdn (delprojektet BVSTO030c)
har en stabil forankring i den nationella planen och att arbetet fortsitter enligt tidigare planering.

Askersunds kommun

Caroline Dieker (M)
Kommunstyrelsens ordférande
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