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Sammanfattning

Trimnings- och miljoatgarder ar dtgarder med en totalkostnad av hégst 150 miljoner kronor
som syftar till att med mindre och effektiva atgarder utveckla och férbéttra
transportsystemets funktion. Atgirderna delas in i tre tgirdsomraden: tillginglighet,
trafiksikerhet samt miljo. Atgiirderna planeras och prioriteras i Trafikverkets
verksamhetsplanering, vilket innebar en virdefull flexibilitet genom att atgidrderna kan
beslutas 16pande under planperioden.

Atgirdsbehovet av trimnings- och miljoatgirder under dren 2026 till 2037 har identifierats
utifrdn mal, tillstind och brister. Genom att jamfora politiskt forankrade och beslutade mél
med tillstdndet i transportsystemet kan brister i transportsystemets funktion beskrivas. For
att dtgirda brister och dstadkomma synergieffekter som ger 6kad méluppfyllelse kan olika
trimnings- och miljoatgarder med fordel kombineras med varandra samt med namngivna
investeringar, vidmakthallandeatgirder, styrmedel och dtgarder som ocksa kan ha annan
huvudman an Trafikverket.

Trimnings- och miljoatgarder ar ofta kostnadseffektiva och ar ett effektivt sétt att bidra till
uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mélet och de jamboérdiga funktions- och
hansynsmaélen. Trafikverket foreslar darfor en 6kning av medel till trimnings- och
miljoatgarder i nationell plan for transportinfrastrukturen 2026—2037 till totalt 70
miljarder kronor. I tabell 1 presenteras forslaget till indikativ ram.

Tabell 1. Forslag till ram for de tre atgardsomrédena inom trimnings- och miljoatgarder
2026-2037. Prisniva 2025-02.

Indikativ ram
2026-2037 (mnkr)

Atgardsomraden

Trimningsatgarder for battre tillganglighet 33 600
Trimningsatgarder for béattre trafiksakerhet 20 000
Miljoatgarder 16 400
Totalt, indikativ ram 70 000




1 Inledning

Trimnings- och miljoatgéarder ar investeringsatgarder med en totalkostnad av hogst 150
miljoner kronor per atgird. De delas in i tre dtgdrdsomraden: tillgdnglighet, trafiksiakerhet
och milj6. Varje atgdrdsomrade &r i sin tur indelat i undergrupper vilka kallas preciserade
atgardsomraden (se figur 1). Medel for trimningsatgarder far anvindas for investeringar i
det nationella stamvéagnitet och tillh6rande ging- och cykelvigar, i det nationella statliga
jarnvagsnatet samt i statliga farleder och slussar. Miljoinvesteringar far goras i befintlig
statlig transportinfrastruktur. Atgirden automatiska trafiksikerhetskameror (ATK) sitts
upp pé bade det nationella- och regionala vignitet.
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Figur 1. Atgardsomraden och preciserade atgardsomréden inom trimnings- och

miljoatgarder.



2 Mal

I detta kapitel beskrivs mélen som ligger till grund for forslaget av medel till trimnings- och
miljoatgarder.

Det 6vergripande transportpolitiska mélet med tillhérande funktions- och hansynsmal ar
grunden och utgéngspunkten for framtagandet av den nationella planen, och séledes ocksa
for trimnings- och miljoatgarder:

e Funktionsmdlet: "Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska
medverka till att ge alla en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och
anvdndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska
vara jamstdllt, det vill sdga likvdrdigt svara mot kvinnors respektive mdns
transportbehov.”

e Hdansynsmadlet: “Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska
anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt, bidra till att det

overgripande generationsmdlet for miljo och miljokvalitetsmdlen nds samt bidra
till 6kad hdlsa.”

Malbilden for transportsystemet tar sin utgdngspunkt i ett hallbarhetsperspektiv, men ocksa
i en bedomning av hur ett samhélle kan utformas som ar attraktivt och erbjuder en god
livskvalitet for alla medborgare samt utvecklingsmajligheter for naringslivet i hela landet.

I tabell 2 redovisas hur de preciserade atgiardsomradena inom trimning och milj6 bidrar till
de transportpolitiska malen. I manga fall finns synergier i maluppfyllelse, det vill sidga att
samma atgard har goda effekter pa flera méal, men det forekommer ocksd mélkonflikter som
hanteras inom respektive projekt.

Tabell 2. Redovisning av hur de preciserade atgardsomradena inom trimning och miljo
bidrar till de transportpolitiska malen. Bla farg anger positivt bidrag. Rott innebar att bidraget
ar negativt. Orange anger att bidrag kan vara neutralt, positivt eller negativt beroende pa var
atgarden gors. Vitt innebar att det preciserade atgardsomradet inte bedoms péaverka.

Hansynsmalet
Funktionsmalet Tillgénglighet Trafiksdkerhet Hinsynsmalet Miljo och hilsa
Klimat Halsa Landskap
ard: adi ik dringsli | Forutséttni | Férutsattni |Funktions |Barn och |Déda och |Déda och |Begrdnsad |Buller och |Luft Vatten Mark Landskap |Biologisk |Kulturarv
arnas vets ngar att ngar att |hindrades |unga svart svart klimatpéverk |vibrationer ets mangfald
illganglig [ tillga vilja vilja gang |tillgangli kadads kadads an karaktar
het het kollektivtra| och cykel [het vig jarnviag
fik
Kapacitet och kvalitet, vig

Kapacitet och kvalitet, jarnvig

Kapacitet och kvalitet, sjofart

Kollektivtrafik, vig

Kollektivtrafik, jarnvag
Okad séker cykling

Klimatanpassning, jarnvag

IT-infrastruktur

Buller och vibrationer

Vatten
Landskap

Férorenade omraden

Trafiksakerhet, vig




For att uppfylla vart uppdrag om att bidra till att de transportpolitiska malen uppfylls och
narma oss visionen om att alla kommer fram smidigt, gront och tryggt har Trafikverket satt
upp fyra viardena. Dessa ar:

e framkomliga och sdkra vigar,
o tillforlitliga och sikra jairnvigar som anvands effektivt
¢ anviandbar information och service till transportsystems anvindare,

e kunskap som anvénds for att uppratthélla och utveckla transportsystem och
samhdlle.

Trimnings- och miljéatgarder bidrar till framkomliga och sikra vigar genom till exempel att
genomfora atgarder som

o forbattrar tillgdnglighet, kapacitet och kvalitet f6r personresor och godstransporter
pé vagar,

e minskar antalet omkomna och svart skadade i vagtrafiken,

o forbattrar forutsattningarna for ny och befintlig kollektivtrafik samt skapar
attraktiva och funktionella busshéllplatser, bytespunkter och noder for alla
resenarer,

o forbattrar forutsattningarna for medborgarna att vilja cykel som fairdmedel samt
okar sdkerheten for cyklister,

e hojer sikerheten i infrastrukturanlaggningen,

e Dbidrar till goda livs- och naturmiljoer.

Trimnings- och miljoatgarder bidrar till tillférlitliga och sdkra jarnvigar som anvinds
effektivt bland annat genom att genomfora atgarder som

o forbattrar tillgdnglighet, kapacitet och kvalitet fér personresor och godstransporter
pa jarnvigar,

e minskar antalet omkomna och svért skadade i jarnvagstrafiken,

o forbattrar forutsiattningarna for ny och befintlig kollektivtrafik samt skapar
attraktiva och funktionella stationsmiljoer, bytespunkter och noder for alla
resenarer,

e anpassar jairnvagsinfrastrukturen si att den blir mer robust och dirmed béttre kan
std emot effekter av klimatforandringarna,

e hojer sikerheten i infrastrukturanldggningen genom fysiska atgarder och starkt
cybersikerhet,

e bidrar till goda livs- och naturmiljder.

Trimnings- och miljoatgarder bidrar till anvindbar information och service till
transportsystemets anvindare genom att man till exempel genomfor

e skyltning som fortydligar for resenirerna,
e tillgdnglighetsanpassning av transportsystemet.



3 Samlade effektbeddomningar

Trimnings- och miljoatgarder beslutas l6pande under planperioden. Detta innebar att
effekt- och samhallsekonomiska berdkningar &r svara att gora i samband med upprittandet
av ett planforslag da till exempel nulédget, utformningen och den geografiska placeringen av
dtgirderna dnnu inte ar kdnda. Alla typer av atgarder gar inte heller att effektberdkna pa
grund av att det saknas effektsamband eller varderingar. For trimnings- och miljoatgarder
har det genom &ren gjorts olika typer av schabloniserade samhillsekonomiska berdkningar.
Det finns atgarder som prioriteras av andra skal 4n samhillsekonomisk effektivitet, till
exempel lagkrav eller miljoskal. For att illustrera dtgardernas lonsamhet har analyser gjorts
dir egenskaper varierats, ofta i forhallande till hastighet och trafikméngd. Utifrdn det har
brytpunkter identifierats for nar olika typer av atgarder ar samhéllsekonomiskt l6nsamma.
Enkelt och generellt uttryckt visar analyserna att hoga trafikfloden genererar hogre
I6nsamhet.

Resultaten av de samlade effektbedomningarna visar att trimnings- och miljoatgirder
bedoms ge ett stort positivt bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse kopplat till bland
annat medborgarnas resor, niringslivets transporter, tillginglighet, kollektivtrafik,
trafiksdkerhet, milj6 och klimat. Dock kan vissa trimnings- och miljoatgiarder ge negativa
effekter pa andra malomraden. Exempelvis kan kapacitetshéjande atgirder ge negativa
effekter pA manniskors hilsa eftersom bullernivéer kan 6ka.

Trafiksdkerhetshojande atgarder inom vigsystemet ar generellt samhéllsekonomiskt
I6nsamma, men varierar mycket beroende pé trafikméangd och typ av atgéird. Bulleratgirder
ar vanligen mycket I16nsamma och detta géller i princip oavsett forutsattningarna i
utgingsliget. Aven dtgirder inom jiarnvigsnitet som ger hastighets- och kapacitetsokningar
visar pa lonsamhet redan vid relativt 1dga tagfloden. Plankorsningsatgarder ar ofta
kostsamma och kraver darmed en hog trafikering pé jarnvéagen for att vara
samhaéllsekonomiskt lonsamma. Den samhillsekonomiska lonsamheten for atgarder for
okad siker cykling varierar stort mellan titort och landsbygd. I landsbygdsmiljo dar géang-
och cykelfloden ar laga ar det fa atgarder som ar samhallsekonomiskt Ilonsamma.

P& www.trafikverket.se redovisas de samhillsekonomiska beslutsunderlag som Trafikverket
tagit fram.



4 Atgardsbehov

I detta kapitel redovisas de prioriteringsgrunder och motiv som Trafikverkets forslag till
indikativ ram for respektive preciserat atgardsomrade for perioden 2026—2037 grundas pa.
Utover detta bygger forslaget ocksa pa brister som finns inom de preciserade
dtgirdsomradena.

Underlagen for att uppskatta dtgardsbehovet utifran brister skiljer sig 4t mellan de
preciserade atgidrdsomradena. Inom atgirdsomraden dar beslutade mal finns anger det
uppskattade behovet en bedomd volym som krévs for att uppna maélen eller en bit pa vigen
mot malet under planperioden. Inom omraden diar mal saknas, till exempel kapacitet och
kvalitet, anger behovet en uppskattad volym utifran prioriterade brister vilka bland annat
framkommit efter dtgardsvalsstudier.

Samtliga uppskattade atgardsbehov som redovisas i kapitel 5 d4r bedomda utifran den
kunskap och de underlag som varit tillgéngliga under arbetet med planforslaget. Inom flera
atgardsomraden behovs ett fortsatt inventerings-, planerings- och utredningsarbete for att
bed6ma sévil behov som vilka atgarder som behover genomforas. Det fortsatta arbetet kan
sdledes innebdra forandrade atgérds- och medelsbehov inom samt mellan de preciserade
atgardsomradena. Vilka dtgirder som slutligen ska genomf6ras planeras och prioriteras i
Trafikverkets budgetarbete. Detta innebir en vardefull flexibilitet genom att atgidrderna kan
beslutas 16pande under planperioden.

4.1 Prioriteringsgrunder

Trafikverkets forslag till fordelning av medel till trimnings- och miljoatgiarder grundas bland
annat pé foljande prioriteringsgrunder:

e Lagstiftning — Inom flera preciserade atgdrdsomréden utgor lagkrav en grund for
prioritering av atgarder.

e  Proposition 2024/25:28 Vigen till en pélitlig transportinfrastruktur — for att hela
Sverige ska fungera och LI2025/00640 -Uppdrag att ta fram forslag till nationell
plan for transportinfrastrukturen och majlighet att ta fram lansplaner for regional
transportinfrastruktur. Trafikverkets forslag utgar fran att pa basta sitt bidra till de
inriktningar som anges i proposition och uppdrag. Trimnings- och miljoatgarder ger
viktiga bidrag till flera av propositionens inriktningar.

e Brister i maluppfyllelse av de transportpolitiska funktions- och hdnsynsmdlen —
Trafikverkets analys av méluppfyllelsen pekar pa ett antal brister i infrastrukturen,
dar trimnings- och miljoatgarder inom nagra omraden kan bidra till maluppfyllelsen
och inom andra omréden skapa forutsiattningar for 6kad maluppfyllelse.

e Brister i transportsystemets funktion — Trimnings- och miljoatgarder bidrar till att
utveckla och forbattra olika funktioner i transportsystemet.

*  Bristeri transportsystemets miljé — Trimnings- och miljéatgarder bidrar bland
annat genom att brister i eller i anslutning till befintlig infrastruktur atgéirdas.



e Samlade effektbedomningar med samhdllsekonomiska analyser som inkluderar
samhdllsekonomiska kalkyler i de fall det dr majligt — De samlade
effektbedomningarna utgor ett underlag tillsammans med ovan redovisade
prioriteringsgrunder och anvinds for att kunna beskriva effekter av exempel pa
atgarder inom respektive atgdrdsomrade. Effektbedomningarna har gjorts for
typatgarder.

o Enligt direktivet ska objekt som inte ar transportpolitiskt motiverade utan i
huvudsak syftar till att stirka civilt eller militart forsvar bedomas och finansieras i
sarskild ordning. Dessa objekt ska darfor inte inga i forslaget till nationell plan.
Trafikverket ska daremot beakta totalforsvarets behov av transportinfrastruktur,
bland annat behovet av att:

a. uppratthalla samhallsviktiga funktioner infor och under héjd beredskap
och ytterst krig

b. mdjliggéra militar rorlighet och Natos militdra operationer, inklusive
vardlandsstod.

Trafikverket har for trimningsatgirder valt att tolka "beakta totalforsvarets behov av
transportinfrastruktur” som att man i verksamhetsplaneringen, i val mellan atgiarder som
utifran transportpolitik och samhéallsekonomi prioriteras lika, ska lata totalforsvarets behov
paverka valet.

4.2 Forslag till fordelning av medel samt motiv

Av direktivet framgar att Trafikverket i forslaget till nationell plan ska redogéra for en
indikativ indelning av medel till trimnings- och miljodtgarder samt motivera fordelningen.

Nedan finns en 6vergripande redogorelse for motiven till fordelningen, utéver de som
framgar av skrivningen 4.1 Prioriteringsgrunder. I kapitel fem beskrivs nyttan mer ingdende
for de preciserade dtgardsomradena.

Mer omfattande atgarder kan numera inrymmas inom trimnings- och miljéomréadet
eftersom griansen for dem hojts fran 100 till 150 miljoner kronor till denna plan. Detta gor
att tidigare namngivna objekt med en kostnad mellan 100 och 150 miljoner kronor nu kan
genomforas som trimnings- och miljoatgarder.

Tillgénglighet

Det finns en méngd angeldgna atgiarder inom de preciserade atgiardsomradena kapacitet och
kvalitet samt kollektivtrafik och flertalet av atgarderna med en kostnad 6ver 100 miljoner
kronor finns inom dessa atgdrdsomraden.

Trafikverket foreslar darfor en betydande 6kning av den indikativa ramen for de
preciserade &tgirdsomradena kapacitet och kvalitet samt kollektivtrafik. Atgirderna
kommer att underlatta manniskors vardag med resor till jobb och utbildning samt stéarka
forutsattningarna for effektiva godstransporter som framjar jobb och tillvixt i hela landet.

Trafikverket har dven valt att bryta ut de atgérder i de namngivna LTS (Langre, tyngre storre
tag) objekten som har en kostnad upp till 150 miljoner kronor och flytta dem till det
preciserade dtgirdsomradet kapacitet och kvalitet.
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Fran och med denna nationella infrastrukturplan ar teknikutveckling ett nytt omrade inom
trimning och milj6 pa grund av att anslagsposten for planering, stod och
myndighetsutévning forsvinner 2026. Medel har darfor avsatts for omradet.

Inforandet av ERTMS kommer att innebara krav pa fordonségare att investera i utrustning
till fordonen for att hantera det nya systemet. Tre miljarder har avsatts inom omradet
kapacitet och kvalitet for att mojliggora det forslag som Trafikverket anger i svaret péd
regeringsuppdraget Uppdrag till Trafikverket att utforma ett stod till investeringar i
ombordutrustning for ERTMS (LI2025/00347).

Det forandrade sdkerhetsliget i viarlden innebar att Trafikverket under planperioden
kommer Oka intensiteten i arbetet med att hoja sékerheten i infrastrukturanldggningen
genom fysiska atgirder och stiarkt cybersiakerhet. Kostnader for att hgja sdkerheten i
infrastrukturanldggningen ar en ny post inom trimning och miljo. Det gor att en betydande
ho6jning av den indikativa ramen for det preciserade omrédet it-infrastruktur och sakerhet
foreslas.

Samfinansieringssatsningen av cykelatgiarder pa det regionala vignitet bedoms inte ha gett
de forvantande effekterna. Regeringen anser darfor att sédana atgirder i stillet ska planeras
helt inom ramen for lansplanerna. Av bl.a. detta skil utokar regeringen lansplanernas
ekonomiska utrymme. Detta innebér att den indikativa ramen for omradet har sankts.
Trafikverkets arbete med utbyggnaden av ett sammanhallet och trafiksdkert cykelnét pa det
nationella stamvagnatet foreslas fortsatta pad samma niva som i nationella
infrastrukturplanen 2022-2033.

For att skapa ett robust jairnvigssystem som star emot paverkan fran klimatférandringarna
ar Trafikverkets forslag att avsatta mer medel for omrédet an i nationella
infrastrukturplanen 2022-2033.

Nairingslivspotten bidrar till att effektivisera néaringslivets transporter och stiarker darmed
naringslivets konkurrenskraft. Trafikverket foreslér att naringslivspotten hojs till 1 200
miljoner kronor. Ambitionen ar att medlen ska anvindas under planens forsta atta ar, vilket
innebar 150 miljoner kronor per ar.

Sammantaget foreslar Trafikverket en 6kning av den indikativa ramen for dtgardsomradet
tillganglighet till 33,6 miljarder kronor.

Trafiksakerhet

For att stirka tillganglighet i hela Sverige och samtidigt 6ka mojligheterna att na etappmalet
for trafiksdkerhet inom vagomradet beh6ver ménga trafiksdkerhetsatgiarder och framforallt
mittsepareringsétgarder genomforas under planperioden.

Samfinansieringssatsningen av trafiksdkerhetsatgérder pa det regionala vignitet bedoms
inte ha gett de forviantande effekterna. Regeringen anser darfor att sidana atgirder i stéllet
ska planeras helt inom ramen for linsplanerna. Av bl.a. detta skal utokar regeringen
lansplanernas ekonomiska utrymme. Satsningen av trafiksiakerhetsdtgiarder pa det
nationella stamvéagnétet behover 6ka jamfort med dagens niva for att man ska komma
niarmare etappmalet till 2030 och det fortsatta arbetet mot nollvisionen.

For att uppné halveringsmalet for jairnvigen med farre omkomna och allvarligt skadade
behover en 6kad satsning goras inom omradet jaimfort med nu géllande plan. For att minska
obehoriga i spar kommer dtgiarder framforallt pa stationer och i titorter att genomforas.
Dessa atgirder ger ocksé positiva effekter for punktligheten. Trafikverkets utpekade
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satsningar plankorsningsétgarder fortsatter men den behover kompletteras med andra
riskreducerande atgirder for de plankorsningar som har fé6rhéjd olycksrisk.

Nair griansen for trimnings- och miljoatgarder hojs fran 100 till 150 miljoner kronor kommer
angelagna atgirder for trafiksiakerhet som inte prioriterades som namngivna atgérder kunna
genomforas. Manga av de atgiarder som antas kosta 6ver 100 miljoner kronor aterfinns inom
atgirdsomradet trafiksdkerhet.

Den indikativa ramen for trafiksdkerhetsétgarder pa vig och jarnvag foreslas hojas till 20
miljarder kronor.

Miljo

Trafikverket anser att det ar viktigt att fortsatta satsningen pa att dtgirda brister i eller i
anslutning till befintlig infrastruktur vilka &r ett resultat av transportsystemets negativa
paverkan pé miljon och manniskors halsa. Miljoatgarder skapar positiva viarden som hojer
kvaliteten i landskapet och den omgivande miljon. Vidare bidrar de till att bibehalla och

utveckla nédvindiga ekosystemtjinster. Atgirderna bidrar till de transportpolitiska malen
och minskar utarmning av biologisk mangfald.

For att bland annat minska viltolyckor och begrinsa spridningen av invasiva arter som ar ett
expansivt problem inom infrastrukturen foreslas en 6kad satsning pa landskapsatgéirder.

For att mildra effekterna paA manniskors hélsa och vilbefinnande foreslar Trafikverket en
okad satsning pa att atgdrda hoga bullernivaer fran infrastrukturen.

For omradet vatten foreslas en liknande satsning som i nationell infrastrukturplan 2022—
2033.

Fororenade omraden bestar av tva delar; dels miljogarantin, ersittning som vissa bolag
enligt avtal med staten har rétt till, dels Trafikverkets fororenade omréden. Avtal om

miljégaranti garanterar bolagen de belopp de begér. For planperioden 2026—2037 har
bolagen begirt mer #n tidigare ar varfor den indikativa ramen f6r omradet har ckats.

Trafikverket foreslar en 6kning av den indikativa ramen till 16,4 miljarder kronor for
omradet miljoatgarder.

Forslag pé indikativ ram

Utifrén prioriteringsgrunderna och behov inom respektive atgardsomrade foreslar
Trafikverket foljande indikativa ram for planperioden 2026—2037, se tabell 3.
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Tabell 3 Indikativ ram for trimnings- och miljoatgarder, prisniva 2025-02.

Beslutad ram

. . Indikativ ram
Atgardsomraden 2022-2033
2026-2037 (mnkr)
(mnkr)
Trimningsatgarder for battre tillganglighet 20274 33 600
12 400 23 500 varav

. . Naringslivspotten 1 200
Kapacitet och kvalitet

Samfinansiering ERTMS
ombordutrustning 3 000

Kollektivtrafik 2728 3700

Okad och saker cykling 3348 2 500

Klimatanpassning 1054 1400

IT-infrastruktur och sékerhet 744 2500
Trimningsatgarder for battre trafiksakerhet 14 880 20 000
Miljoatgarder 14 322 16 400
Buller och vibrationer 3100 3700

Landskap 4 960 6 000

Vatten 1860 2000

Fororenade omraden 4402 4 700

Totalt, indikativ ram 49 476 70 000




5 Atgardsomraden

Trimnings- och miljoatgarder planeras, prioriteras och beslutas i Trafikverkets
verksamhetsplanering. Det skapar en vardefull flexibilitet eftersom atgarderna planeras
efterhand som brister uppstar eller bedoms vara prioriterade. Detta innebér att specifika
trimnings- och miljoatgiarder och deras omfattning inte redovisas i nationell plan for
transportinfrastrukturen.

Det uppskattade atgardsbehovet inom trimnings- och miljoatgiarder har bland annat
identifierats utifrén lagstiftning, mél, tillstind och geografiska bristbeskrivningar p&
systemnivé fOr varje preciserat dtgardsomréde, se figur 2. Genom att jamfora forankrade och
beslutade méal med tillstindet i transportsystemet kan brister i transportsystemets funktion
beskrivas. Inom flera omriden saknas konkretiserade och métbara mal som grund. I dessa
fall har en uppskattning av brister gjorts utifrén de transportpolitiska funktions- och
hinsynsmalen, infrastrukturpropositionen och regeringens direktiv. Tillstand och brister
har ocksé identifierats utifran underlag fran dialog med bland annat niringslivet, regioner
och kommuner samt atgardsvalsstudier och andra typer av utredningar.

Atgards- ArEllE oun Forslag
behov prioriterings ramar
-arbete

Figur 2. Beskrivning av processen for att ta fram ett forslag pa ramar for trimnings- och
miljoatgarder i nationell plan for transportinfrastrukturen 2026—2037.

5.1 Digitalisering

Inom samtliga dtgardsomréden ser Trafikverket att digitaliseringen ger en storre majlighet
att identifiera och foresla atgarder i de tidigare stegen av fyrstegsprincipen. Digitala
trimningsatgirder bidrar till att mojliggora effektivare nyttjande av befintlig kapacitet, 6kad
trafiksdkerhet samt &r ett av verktygen i arbetet med samhillets omstéillning mot 6kad
hallbarhet. Digitala 16sningar i transportsystemet ar ofta kostnadseffektiva och kan
anvandas bade som komplement till andra atgiarder och som alternativ till fysiska atgérder.

Trafikverket ser darfor att det inom alla atgdrdsomraden behover skapas forutsiattningar for
atgiarder som nyttjar digitalisering i transportsystemet i form av enskilda atgarder,
testbaddar och demonstratorer som kan skynda pa utvecklingen och utrullning av nya
digitala 16sningar. Trafikverket bedomer att dessa majligheter finns i forslaget till
ramfordelning.

5.2 Trimningsatgarder - battre tillganglighet

I kapitel 5.2 beskrivs trimningsatgiarder vars huvudsakliga syfte ar att &stadkomma béttre
tillganglighet, anvindbarhet, robusthet, kapacitet och kvalitet i transportinfrastrukturen.
Atgirderna har séledes storst effekt och betydelse for det transportpolitiska funktionsmélet,
men i manga fall dven positiva effekter pd hinsynsmalen. I tabell 4 nedan beskrivs i korthet
syftet med &tgiarderna och exempel pa atgarder som gors inom respektive preciserat

atgardsomrade for battre tillganglighet.
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Tabell 4. Beskrivning av syfte samt exempel pa atgarder inom atgardsomradet tillganglighet

uppdelat per preciserat atgardsomrade.

Preciserat atgardsomrade och syfte

Kapacitet och kvalitet

Atgidrderna syftar i huvudsak till att
forbattra tillganglighet, kapacitet och
kvalitet for personresor och
godstransporter pa vagar, jarnvagar
och i farleder. Aven teknikutveckling
for att ta fram nya produkter eller
metoder ingar har samt
naringslivspotten och finansiellt stod

av ombordutrustning for ERTMS

Kort beskrivning av exempel pa atgarder

Exempel pa véigdatgdirder:

stigningskorfalt eller utékning med korfalt
korsningsatgarder
ombyggnad av trafikplatser, nya rastplatser och sakra

uppstallningsplatser

atgarder for att forbattra forutsattningar for trafikledning

genom exempelvis ITS!

Exempel pd jdrnvégsatgdrder:

hastighetshojning och kapacitetsokning genom justering av

befintliga spar eller signalsystem
forlangning av métesspar
trafikledningsatgarder

teknikutveckling
slopning och rivning av jarnvagsanlaggning

Exempel pa farledsatgdrder éir:

forstarkt farledsutmarkning

muddring

Kollektivtrafik

Atgarderna syftar till att forbattra
forutsattningarna for ny och befintlig
kollektivtrafik samt skapa attraktiva
och funktionella stationsmiljcer,
busshallplatser, bytespunkter och

noder for alla resenarer.

Exempel pa atgdrder:

kollektivtrafikkorfalt

signaler och atgarder i korsningar for att prioritera
kollektivtrafik

pendelparkeringar for bil vid bytespunkter
plattformsfoérbindelser och justeringar av plattformar
tillganglighetsanpassning av stationer, busshallplatser

rastplatser och bryggor langs det nationella stamvagnatet

Okad och siiker cykling

Atgarderna syftar till att forbattra
forutsattningarna att valja cykel som
fardmedel samt 6ka sdkerheten for
cyklister.

Exempel pa atgdrder:

nya cykelvagar
sdkra gang- och cykelpassager
cykelparkeringar vid bytespunkter

cykelturistleder

Klimatanpassning (jdrnvég)

Atgarderna syftar till att anpassa
jarnvégsinfrastrukturen sa att den
blir mer robust och darmed battre
kan sta emot effekter av

klimatférandringarna.

Exempel pa atgdrder:

utbyte av trummor till nya med storre radie
nya trummor

erosionsskydd

11TS — Intelligenta transportsystem
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IT-infrastruktur och sékerhet Exempel pa atgdrder:

It-atgarderna syftar till att e utveckla infra- och operativ telefoni

sakerstalla, stodja och tillhandahalla e utveckla och effektivisera telematik for kommunikation till
it-infrastruktur till ett digitaliserat bland annat trafiksdkerhetskameror

transportsystem. e  vaderstationer

Sakerhetsatgarderna syftar till att e utveckla it-infrastrukturen pa trafikcentraler

starka upp det fysiska skyddet kring e  skal- och intrangsskydd av anldggning
infrastrukturanlaggningarna.

Kapacitet och kvalitet

Atgirder som forbittrar kapacitet och kvalitet r avgérande for att uppné regeringens
skrivning i LI2025/006402 om ”...ett robust och effektivt transportinfrastruktursystem dar
varje trafikslags fordelar kan utnyttjas pa basta siatt och komplettera varandra. Det ar viktigt
att badde underlitta for méanniskors vardag med resor till jobb och utbildning och att stiarka
forutsattningarna for effektiva godstransporter som framjar jobb och tillvixt i hela landet.
Utvecklingen av transportinfrastrukturen ska bidra till att starka néringslivets
forutsattningar och till regional utveckling, landsbygdsutveckling...”. Omradet kapacitet och
kvalitet ar indelat i de tre undergrupperna vig, jarnvag och sjofart som alla behover
utvecklas bade for att komplettera varandra bittre, men dven for att stiarka respektive

trafikslags styrkor.

Fran och med 2026 forsvinner anslagsposten for Planering, stéd och myndighetsutovning.
Med anledning av detta kommer teknikutveckling finansieras inom trimning och milj6.
Eftersom utvecklingen i hog grad syftar till att forbattra kapacitet och kvalitet i
infrastrukturen har Trafikverket valt att ldgga behoven for detta inom det preciserade
atgirdsomradet kapacitet och kvalitet. Teknikutvecklingen gors for att ta fram nya
produkter eller metoder som sedan anvinds vid investeringar och reinvesteringar och som
inte direkt gar att koppla till ett enskilt investeringsprojekt, exempelvis nya typer av vixlar.
Huvuddelen av teknikutvecklingen ar kopplad till jirnvagsanlaggningen, och det finns ett
tydligt samband med att bibehélla funktionaliteten i anlaggningen. I forslaget till nationell
plan f6r transportinfrastrukturen 2026—2037 har teknikutveckling for en miljard kronor

lagts pa det preciserade atgardsomradet kapacitet och kvalitet.

Brister, vig

Forutsattningarna for ldngviga gods- och persontransporter varierar i landet och efterfragan
pé effektiva vigforbindelser ar mycket stor. Kapacitetsbrister i vagnitet forekommer
framforallt i storstiderna dir dessa leder till trangselproblem och restidsosidkerhet. Pa
motesseparerade vagar och motorvagar kring storre stdder orsakar kapacitetsbrist frekventa

stopp, vilket kan leda till kobildning vid trafikplatser. Trots att betydande atgarder gjorts for

2 Uppdrag till Trafikverket att ta fram férslag till nationell plan for transportinfrastrukturen och méjlighet for
lansplaneuppréttarna att ta fram lansplaner for regional transportinfrastruktur.
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att 6ka kapaciteten gor den starka tillvixten i storstdderna och efterfragan pa viagtransporter

att bristen bestér.

Utanfor storstdderna ar kapacitetsbristerna storst i trafikplatser och korsningar langs
hogtrafikerade vagar. I vissa fall leder kapacitetsbristerna till kobildning vilket ger lidngre
res- och transporttider for kort- och langviga resor och transporter. Problem med
kapacitetsbrist och koer forekommer ocksa langs statliga viagar i samband med storre
helgdagar och vid resor till och fran bes6ksintensiva omraden. Det finns dven flaskhalsar i
det mer perifera vignitet dar exempelvis tung trafik kan hindra framkomligheten for 6vrig

trafik pa exempelvis smala végar eller i branta backar dir det saknas alternativa fardvégar.

Bristfilliga eller avsaknad av omledningsvéagar péverkar robustheten for vagsystemet och ar
extra markbar pa hogtrafikerade lankar men &ven p& mindre trafikerade végar.

Viagar som gar genom byar och mindre tétorter eller vid annan randbebyggelse ska ofta
anviandas av ménga trafikantgrupper till exempel langvéga transporter for naringslivet,
langviga personresor, kollektivirafiken samt gadng- och cykel. Samtidigt utgor dessa viagar
ofta den enda lokalgatan for de boende. Detta kan leda till brister i sdkerhet och
tillgdnglighet for oskyddade trafikanter sévil som till hinder i framkomligheten f6r den kort-

och den langviga fordonstrafiken.

EU har gemensamma regler nir det giller kor- och vilotider f6r viagtransporter med fordon
eller fordonskombinationer med en totalvikt 6ver 3,5 ton. Utredningar visar att det finns
stora brister nar det géller mojligheten att stilla upp lastbilar 1angs det nationella
stamvagnatet. Det rdder dven kapacitetsbrist pa de rastplatser som finns och det finns
brister i sikerhet och trygghet pa uppstéllningsplatserna. Bristerna ar geografiskt utspridda

over landet.

Det ar inte majligt att bygga bort alla kapacitetsbrister i vignitet, men det ar vasentligt att
atgirda storre brister och styra trafiken for att ge en forutsdgbar framkomlighet sé att kder
inte tillats vixa. For att uppratthalla och forbattra kvaliteten i vagsystemet behover
trafikledningen utvecklas sa att man kan hantera stérre och mer avancerade anliggningar.
Trender som 6kad trafik, urbanisering, teknikutveckling, internationalisering samt okat
fokus pa klimat och energi paverkar de krav som stills pa trafikledningen. Det finns risk for
att vissa anldaggningar inte kan hallas 6ppna for trafik om inte trafikledningen utvecklas i
den takt som kravs. De senaste dren har ett stort antal forandringar genomforts i syfte att
skapa en modern trafikledning och arbete pagar for att ytterligare utveckla verksamheten.
Fler férbattringar behover goras bade vad giller férutsattningar for nya tekniska 16sningar

och drift av befintliga anldggningar.

Brister, jirnvag

Jarnvagsnitet ar ett komplext system dar de olika delsystemen samverkar med varandra.
Detta innebir att fel i anldggningen eller kapacitetsbrister pa en striacka paverkar trafiken
inom ett storre geografiskt omrade. Darfor beskrivs jairnvagssystemet ofta utifran ett

helhetsperspektiv. Jarnvagstrafiken ser olika ut i landet med nationell, regional och lokal
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person- samt godstrafik med olika hastigheter och uppehéllsmonster som ska samsas om

den tillgdngliga kapaciteten.

Pé stora delar av jairnvéagsnatet rader idag kapacitetsbrist under delar av dygnet och pa ett
antal banor som ar viktiga for person- och godstrafiken ar det kapacitetsbrist dygnet runt.
Ett hogt kapacitetsutnyttjande kan leda till frekventa stopp och ddrmed 6kad sarbarhet i
tagtrafiken. Framst giller detta in mot de storre noderna. Konsekvenserna av detta far
spridningseffekter dven pa anslutande banor d4 ankommande och avgdende tég blir
forsenade. For att atgdrda de stora kapacitetsbristerna kravs i flera fall namngivna

investeringar. Trimningsatgarder bidrar dock till att forbattra kapaciteten i jirnvagsnitet.

Transportniringens behov av kapacitets- och kvalitetsforbattringar ar framst kopplade till
atgarder som forbattrar naringslivets konkurrenskraft, 6kar transportkapaciteten och
tillforlitligheten i transporten. Tillforlitligheten for ankomsttider ar av stor betydelse for
néringslivet i allt mer slimmade produktionsuppldgg. I manga fall finns en tidsaspekt med i
valet av trafikslag, men dven transportens miljoprestanda spelar en allt storre roll. For att
o0ka mojligheterna for multimodala transporter ar anslutningar till och tillgang till

omlastningsplatser, terminaler och hamnar viktiga for naringslivet.

Under de senaste aren har punktligheten for tigtrafiken forsamrats, bland annat pa grund
av rekordhog trafikbelastning i sparen. De mest betydande punktlighetsbristerna finns

framforallt pa strackor som har ett hogt kapacitetsutnyttjande.

En betydande del av transporttiden for naringslivets transporter ar véantetid pa grund av att
motes- och forbigdngstiderna ar 1dnga vid moten med de snabbare persontagen.
Kapacitetsbristerna for godstrafiken handlar ocksd om att godstag ska kunna vara 750 meter
langa och ha storre lastprofil. I delar av jairnvagsnitet ar det svart att fa attraktiva taglagen
for godstag. For persontrafiken leder kapacitetsbristen bland annat till 1dnga restider och
begransad mojlighet till utokning av trafiken bade vad géller avgingar och majlighet att
trafikera med langre tdg. Det hoga kapacitetsutnyttjandet innebar ockséa att utrymmet for

underhallsétgarder minskar.

Brister, sjofart

Kapacitetsbrist i farleder kan finnas pa grund av begransningar i storsta tillaitna langd,
bredd eller djupgéende.

I norra Sverige pagar nya foretagsetableringar och utveckling av logistiklosningar som
forviantas leda till 6kade transportbehov med fartyg. Hamnar och statliga farleder ar i
huvudsak vil rustade for 6kade transporter, men i nagra fall beh6ver kapaciteten och
sikerheten i farlederna forbéttras.

P4 senare tid har intresset for att starta ny trafik med inlandssjofart pa exempelvis Malaren
oOkat. Brister i dessa farleder behover atgardas for att mojliggora en utveckling av inlands-
och kustsjofart.

Hamnarnas funktion ar beroende av andamalsenliga kopplingar pa landsidan till 6vriga
trafikslag. Brister i anslutningar till hamnar kan uppsta i vag- och jarnviagsnat. Lokala
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brister i anslutningar (sé kallade ”last mile”) kan till exempel avse kapacitet, barighet eller
taglangd, vilket krdver samarbete mellan Trafikverket och lokala infrastrukturhéllare.

Véren 2024 tog Trafikverket i samarbete med Sjofartsverket fram en rapport om
digitalisering inom sjofarten, som utgor ett underlag till nationell plan for planperioden
2026—2037.3 Under planperioden kommer man arbeta med atgirder for digitalisering av
sjofarten.

Naringslivspott

Regeringen ser fortsatt behov av satsningar i dialog med néaringslivet for atgirder i syfte att
bidra till héllbara transportlésningar som 6kar intermodaliteten mellan samtliga trafikslag.
Trafikverkets bedomning ar att nuvarande inriktning for naringslivspotten mot dtgarder i
den statliga jarnvagsinfrastrukturen har bidragit och fortsatt kan bidra till effektiva
intermodala transportlosningar och bor darmed ligga kvar. Nar det géller omfattningen pé
medel som bor avsittas for &ndamalet foreslar Trafikverket att 1 200 miljoner kronor avsétts
under planperioden. Detta motiveras av behovet av att skapa en bittre kontinuitet och
trygghet hos niringslivet om mojligheterna att méta snabbt uppkomna behov av atgarder
som bidrar till att stirka naringslivets konkurrenskraft och 6ka intermodaliteten mellan
trafikslagen. Trafikverkets ambition ar att medlen ska anvindas under planens forsta atta
ar, vilket innebar 150 miljoner kronor per ar.

Niringslivets foretradare, ansvarar for att tillsammans med Trafikverket identifiera, bereda
och ta fram forslag pa dtgarder som ar angeldagna for att starka naringslivets och jarnviagens
konkurrenskraft samt bidrar till intermodala transportlésningar. I det ansvar niringslivets
foretradare har ingér att halla medlemmarna inom respektive branschorganisation och
andra intressenter inom néringslivet informerade om arbetet, och att fanga upp forslag pa
atgarder.

De étgdrder som genomforts eller planeras att genomforas med finansiering av
niringslivspotten har pa olika satt bidragit till att effektivisera naringslivets transporter pa
jarnvig. Satsningen har ocksa bidragit till att stdrka jairnviagens konkurrenskraft och
betydelse for tillhandahallandet av hallbara intermodala transportlosningar. Atgirderna ir
av skiftande karaktir och omfattning samt ar spridda 6ver landet.

Finansiellt stéd for ombordutrustning ERTMS

Inférandet av ERTMS kommer att innebéra krav pa fordonsagare att investera i utrustning
till fordonen for att hantera det nya systemet. Trafikverket kommer som forslag till
regeringsuppdraget Uppdrag till Trafikverket att utforma ett stod till investeringar i
ombordutrustning for ERTMS (LI2025/00347) att foresla ett statligt stod pa 50% av de
stodberittigade investeringskostnaderna for gods- och persontrafik och for den museala
trafiken foreslds en 100% stodniva. Trafikverket har bedomt att 3 miljarder ar en
dndamalsenlig niva av budgetmedel i nationell plan 2026—2037.

8 For mera utforlig information se rapport Digitalisering av sjofart — Underlag till revidering av nationell plan,
Publikationsnummer 2024:077.
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Trafikverkets forslag

Tabell 5. Trafikverkets uppskattade behov och indikativa ram for atgarder inom kapacitet
och kvalitet. | den indikativa ramen ingar naringslivspotten, teknikutveckling och finansiellt
stod for ombordutrustning. Prisniva 2025-02.

Uppskattat behov Indikativ ram

2026-2037 2026-2037

Kapacitet och kvalitet 38 450 mnkr 23 500 mnkr

Motivet till den indikativa ramen f6r kapacitet och kvalitet (se tabell 5) ar att det ar ett brett
omrade med stor méngd kostnadseffektiva atgarder som forbattrar kapaciteten och
kvaliteten i transportsystemet.

Forvantade effekter av planférslaget

Med forslaget kan tillgangligheten, kapaciteten och kvaliteten i transportsystemet fortsatta
starkas och ge naringslivet battre forutsiattningar for tillvaxt och utveckling samt férbattra

mojligheterna for persontransporter. Nedan beskrivs hur det planforslaget viantas paverka

tillgdngligheten, kapaciteten och kvaliteten inom vig, jirnvag och sjofart.

Vag

Inom det nationella stamvignitet vintas forslaget bidra till forbéattrad framkomlighet och
restid samt ett robustare och effektivare transportsystem. Det forvintas dven underlitta
maéanniskors vardag med resor till jobb och utbildning och att stirka forutsattningarna for
effektiva godstransporter som frimjar jobb och tillvixt i hela landet. Utvecklingen av
transportinfrastrukturen bidrar till att stirka niringslivets forutsittningar och till regional
utveckling och landsbygdsutveckling. Det forviantas aven bidra till ett effektivare trafikflode
med farre stopp i och runt storstader samt storre téatorter.

Ambitionen under planperioden ar att uppratthélla en lagsta niva pa framkomlighet och
kombinera denna med styrande insatser, som trafikledningsinsatser, for att en rimlig niva
av tillgdnglighet och framkomlighet ska bibehallas. Trafikledningsinsatserna kan goras i
form av dtgarder som till exempel aktiv trafikinformation, systematisk trafikledning och
styrning.

Planforslaget vintas forbattra framkomlighet, sdkerhet, minska konflikter mellan olika
trafikantgrupper i samband med tatortsgenomfarter samt minskad tringsel i storre stader. I
forslaget ingar aven atgéarder for rastplatser och sidkra uppstillningsplatser for att bidra till
att uppfylla kraven for kor- och vilotider samt 6kad sikerhet for godstransporter pa vag.

Jarnvag

Forslaget innebar att Trafikverket kan 6ka satsningen pa atgiarder som ger forutsattningar
att forbattra jarnvagens kapacitet, robusthet, punktlighet och anviandbarhet, och dirmed
mojliggora effektivare person- och godstransporter med hogre kvalitet. Det handlar bland
annat om signaldtgarder, kapacitetsforstarkningar i form av nya och férlangda
motesstationer, 6kad barighet, utokad lastprofil, anslutningar till terminaler for att 6ka
kapaciteten. I forslaget ingar ocksa utveckling av system for att leda trafiken.
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Forslaget bedoms leda till att vissa kapacitetsbrister kan dtgéardas i jarnvagssystemet inom
storstadsomréaden, inom de nationellt sammanhingande striken samt p& banor som &r
viktiga for arbetspendling och néringslivets transporter. Forslaget innebar ocksé att
Trafikverket kan mota kraven i TEN-T-forordningen (EU) 2024/1679 och mgjliggora for 750
meter 1dnga godstag i aktuella strak. Eftersom en forsening av ett tag ofta orsakar
foljdforseningar i stora delar av systemet kan till exempel atgiarden samtidig infart eller
mindre justeringar i signalsystemet pa jarnvig ge stora positiva effekter pa punktligheten.
Restiden forvintas minska pa banor med stora till medelstora kapacitetsbegransningar med
forslaget pd medelstilldelning.

Den sirskilda satsningen pa atgarder i jairnvagssystemet for niringslivet bidrar till att
effektivisera naringslivets transporter pa jairnviag och dirmed stdrka niringslivets
konkurrenskraft.

Sjofart

For sjofart innebir forslaget att kapaciteten kan forbattras i de svenska hamnarna och att
forutsattningarna for naringslivet att transportera gods med sjofart 6kar. Forslaget innebar
dven att kapacitets- och sikerhetshdjande trimningsatgarder i farleder kan genomforas, s
som forbattrad farledsutmarkning. Det finns flera hamnar vars anslutande farled bedéms
kunna ges bittre kapacitet eller ldttare restriktioner for vind, morker och sikt genom
trimningsatgarder. Bland annat genom forstarkt farledsutmérkning och 6kad anvandning av
digital teknik i form av till exempel sensorer for exaktare positionering.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken behover fortsatt utvecklas for att underlatta manniskors vardag med resor
till jobb och utbildning. I ménga fall ar tillgdngen till kollektivtrafik en férutséttning for
manniskors vilfard. Ur ett socialt hallbarhetsperspektiv ar kollektivirafiken sarskilt viktig
for vissa aldersgrupper, vissa socioekonomiska grupper, personer med funktionsnedsittning
och boende pé landsbygden.

Stiader och landsbygder har olika forutsattningar och utmaningar for att nd en god
tillganglighet med kollektivtrafik. Det innebér att 16sningar behover anpassas utifran
forutsattningarna i storstad, mellanstora stader och landsbygd, for att det ska vara majligt
att na de effekter som efterstriavas i hela landet.

Brister vag

Sambhillet blir alltmer urbaniserat och trycket pa kollektivtrafiken i tatorterna 6kar
kontinuerligt. Trangseln pa infarterna till de storre stiderna gor att dven kollektivtrafiken
fastnar i koer och gar langsamt. Detta medfor att dess attraktionskraft minskar och forsvarar
ambitionerna att 6ka andelen kollektivtrafik. Pa vissa stillen finns kollektivtrafikkorfalt men
det behdvs pa fler platser for att forbittra kollektivtrafikens konkurrenskraft. Aven pa det
kommunala vignatet i de storsta stiderna ar framkomligheten for kollektivtrafiken
bristfillig. Kommunerna kan darfor behéva stimuleras att vidta atgirder for att ge
kollektivtrafiken hogre prioritet. Framkomlighetsbristerna for kollektivtrafiken ar storst i
storstadsomradena. I Malmo, Goteborg och Stockholm nér kollektivtrafiken kapacitetstaket
under vissa dagar och tider. Trycket pa kollektivtrafiken kan forvintas 6ka ytterligare i takt
med att befolkningen och bostadsbyggandet 6kar i storstadsregionerna.

Forutsattningarna for kollektivtrafik pa landsbygd skiljer sig ofta fran den i och runt stader.
Trafikflodena pé landsbygd ar ofta sma och motiverar sillan stora investeringar. Har

21



handlar det snarare om att upprétthalla en grundldggande tillgianglighet. Det behovs flexibla
system genom lokala och regionala 16sningar som utgar fran de lokala och regionala
behoven.

Resenidren maste kunna ta sig till och fran kollektivtrafiken till fots, med cykel eller bil.
Samplaneringen mellan kollektivtrafik och andra fardmojligheter behover forbattras. Nar
mojlighet saknas att parkera cykel eller bil i anslutning till hallplatsen minskar
kollektivtrafikens attraktionskraft. Behovet av trygga och sikra parkeringsmojligheter for bil
och cykel finns 6ver hela landet, savil i tatort som pé landsbygd.

Det finns ett fortsatt behov att tillsammans med de regionala kollektivirafikmyndigheterna
se over tillgdnglighetsanpassningen av busshéllplatser och stationer. Dessa fyller en viktig
funktion som majliggor tillgangligheten och 6verging mellan olika trafikslag. Det kan gilla
storre resecentrum med flera trafikslag inblandade men dven mindre bytespunkter.

P& manga stillen saknas héllplatsficka, goda anslutningsvégar for resenérer till och fran
busshaéllplatsen, samt en séker och trygg passage, antingen planskild eller i plan. Behovet av
sikra och tillgangliga busshallplatser forstiarks vintertid med morker och snévallar som gor
att resendrerna trangs ut i vigbanan for att vinta pa bussen nér héllplatsficka saknas.

Fler motorvégshéllplatser behover anlidggas for att utveckla en snabb, trafiksdker och
effektiv kollektivtrafik.

Ombyggnad till métesfria vagar okar trafiksdkerheten, men har pé flera héll i landet
inneburit forsamrad tillgédnglighet till busshallplatser, vilket behover atgardas.

Brister jarnvig

Resandet med tag har okat kraftigt de senaste decennierna. I detta avsnitt beskrivs
infrastrukturbrister som kan kopplas till behov av trimningsatgéirder pa stationerna.

Agar- och forvaltningsansvaret pé stationer ir uppdelat pa olika huvudmin. Trafikverket
ansvarar for plattformar och plattformsférbindelser, trafikinformationsutrustning samt
vissa funktioner for personer med funktionsnedsattnings.

For att 6ka det kollektiva resandet kravs en utveckling och uppgradering av stationer med
inriktning pa effektiva, tillgdngliga, sikra och attraktiva stationer, som underlittar byten
mellan trafikslag. Framst handlar det om att atgdrda bristfalligt utformade plattformar, i
huvudsak for korta och for 1aga, som forsvarar resandeutbytet. Men dven
plattformsforbindelser som forhindrar resenérerna att rora sig effektivt inom
stationsomradet behover dtgiardas. En otydlig plattformsmiljo skapar bland annat otrygghet
for resenirerna och trafiksikerhetsrisker med obehérigt sparbetridande. Aven information
om stationsanldggningens status och standard utifrdn anvindbarhet f6r personer med
funktionsnedsittningar behover forbattras.

Information om ersittningstrafik brister pA manga stationer. Informationen som 6verfors
mellan Trafikverket och jarnvagsforetag ar ofta otydlig och bygger pa manuellt arbete.
Stodsystem saknas for att underlidtta samordningen mellan jarnvigsforetag, bussbolag och
infrastrukturagare.

4| dagslaget forekommer vissa avsteg frdn detta, bland annat genom att operatdrer har utrustning pa plattformarna
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Trafikverkets forslag

Tabell 6 Trafikverkets uppskattade behov och indikativa ram for atgarder inom kollektivtrafik.
Prisniva 2025-02.

Uppskattat behov Indikativ ram
2026-2037 2026-2037
Kollektivtrafik 5 600 mnkr 3 700 mnkr

Motivet till den indikativa ramen for kollektivtrafik (se tabell 6) ar att stodja de regionala
kollektivtrafikmyndigheternas ambitioner att 6ka tillgingligheten ldngs nationellt
stamvégnat samt att uppgradera stationer sé de blir tillgangliga, sikra och attraktiva.

De regionala kollektivtrafikmyndigheterna spelar en viktig roll for kollektivtrafikens
utveckling och har i uppdrag att i sina trafikférsorjningsprogram faststélla mal for den
regionala kollektivtrafiken, ange tidsbestimda mal och atgarder for anpassning av
kollektivtrafik med hénsyn till behov hos personer med funktionsnedsittning, samt peka ut
de bytespunkter och linjer som ska vara fullt tillgéngliga for alla resenérer.

Forvantade effekter av planfoérslaget

Atgirderna syftar till att forbittra forutsittningarna for kollektivtrafiken och darmed
underlitta for manniskor att vélja att resa kollektivt.

Den indikativa ramen leder till att dtgdrder kan genomforas som 6kar majligheten till
pendling med kollektivtrafik mellan jobb, utbildning och bostad i storstiderna men dven
inom och mellan olika delar av landet. Forslaget vintas dven ge battre framkomlighet for
kollektivtrafiken i storstdderna. Ett 6kat kollektivtrafikresande ger positiva bidrag genom att
gang- och cykeltrafik till och fran stationer, bytespunkter och héllplatser bedéms 6ka och
dirmed forbattras mobiliteten i samhaillet. Ett 6kat resande med kollektivtrafik bedéms leda
till 6kad energieffektivitet i transportsystemet och ett minskat beroende av fossila brénslen.
Dessutom ger det positiva lokala miljoeffekter genom mindre luftféroreningar och buller
samt forbattrad trafiksikerhet.

Pendlarparkeringar kommer anléggas pa strategiskt lokaliserade platser for att underlatta
en overgang till kollektivtrafik for dem dir en initial bilresa ar basta eller enda 16sningen.
Dessa parkeringar skapar forutsattningar for en mer attraktiv stadsmiljo genom att man far
in farre bilar i stiderna.

Vag

Inom vig leder den indikativa ramen till att korsningar och trafiksignaler kan atgirdas for
att ge busstrafiken ett battre flode. Separata korfilt kan anlaggs pa infarter till storre stader
for att undvika att bussarna fastnar i ko. BRTS5 -inspirerade koncept majliggors och
motorvagshallplatser anldggas. Darmed forbattras restiderna och punktligheten si att
kollektivtrafikens attraktivitet och konkurrenskraft stirks. Anldggande och ombyggnad av

5 BRT- Bus Rapid Transit
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busshaéllplatser samt resendrernas vag till och fran hallplatser kommer att forbattras med
avseende p4 tillganglighet, trygghet och trafiksikerhet.

Jarnvag

Inom jarnvag leder den indikativa ramen till att plattformar kan forlangas och hantera
langre persontdg. Pa andra platser kommer hgjden pa plattformar justeras for att det ska bli
lattare att kliva av och pa tagen. Plattformsférbindelser kommer att forbattras for att
underlitta resenirernas rorelse pa stationen. Stationens sdkerhet for resenirerna forstarks
och trafikinformationsutrustningen pa stationen forbittras. Atgirderna vintas leda till att
miljon pa stationerna blir tydligare och flodena effektivare. Arbetet med utveckling och
uppgradering av stationerna samordnas med atgarder for tillginglighetsanpassning for
personer med funktionsnedséattningar.

Okad och saker cykling

Under den senaste tiden har cyklingen minskat i Sverige. Idag sker knappt en procent av det
totala persontransportarbetet med cykel. Detta stér i direkt kontrast till vad som behovs for
att mota samhillets utmaningar med att fa fler manniskor i rorelse. For att motverka
trenden med minskad cykling arbetar Trafikverket med att bygga cykelviagar langs med
statlig infrastruktur och passager dir den statliga infrastrukturen utgor en barriir for
gaende och cyklister.

For att fa fler att vilja cykel som firdmedel behover cykelinfrastrukturen vara trafiksiker
och bestd av sammanhingande nit av cykelvigar. Storst potential for 6kad cykling bedoms
finnas i tiatorter och mellan tatorter med en eller flera méalpunkter.

Cykelvigar har flera funktioner. Framst fungerar de som strak for resor till jobb och
utbildning, men de ar ocksé viktiga som delar i cykelturistleder och for att kunna ge barn
mojlighet att pa ett sikert sitt och pa egen hand ta sig till skola och fritidsaktiviteter. Storsta
delen cykelvigar ligger dock pa regional och kommunal infrastruktur.

Brister

I snitt omkommer cirka 25 cyklister i vigtrafiken varje ar. Ungefar hilften av de cyklister
som omkommer i trafiken gor det i kollision med motorfordon och den andra hilften utgors
av singelolyckor med cykel. P4 statligt vignat omkommer cirka fem cyklister arligen, till
allra storsta del i kollision med ett motorfordon. Cyklister utgér den storsta gruppen
allvarligt skadade i vagtrafiken (om man exkluderar fotgéngare i fallolyckor som inte ingar i
officiell statistik). Arligen skadas mer #n 2 500 cyKlister allvarligt, cirka 80 procent av dessa
skadas i samband med singelolyckor.

De storsta behoven for att dtgiarda bristerna ar att bygga:

e mer gena och sammanhingande cykelvignit, sivil inom som mellan orter. Aven
felande lankar behover byggas bort. Bristerna leder pa vissa plaster till att det
saknas forutsittningar att vilja cykel som transportmedel,

e fler cykelvigar som ansluter till bytespunkter for kollektivtrafiken samt fler
cykelparkeringar i anslutning till bytespunkterna,

o fler siakra GCM (Géng, cykel och moped)-passager liangs det nationella
stamvagnatet,

o fler gidng- och cykelvigar utmed nationella vigar som gar genom orter och utgor
genomfartstrafik. Dar detta saknas tvingas gdende och cyklister vistas i blandtrafik
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pa nationella vagar som kan ha hoga hastigheter och fléden vilket 6kar risken for
olyckor.

Trafikverkets forslag

Tabell 7. Trafikverkets uppskattade behov och indikativa ram fér atgarder inom 6kad och
saker cykling. Prisniva 2025-02.

Uppskattat behov Indikativ ram

2026-2037 2026-2037

Okad och séker cykling 3900 mnkr 2 500 mnkr

Motivet till den indikativa ramen f6r 6kad sdker cykling (se tabell 7) ar att forutsattningarna
att vilja cykel som fardmedel till arbete och utbildning behéver utvecklas och siakerheten for
cyklister behover 6ka. Aven barns mojlighet att pa ett siikert sitt och pa egen hand ta sig till
skola och fritidsaktiviteter behéver 6ka. Det finns en bred samsyn om att en 6kad och sidker
cykling har potential att bidra till utvecklingen av ett effektivt, jamlikt och langsiktigt
hallbart transportsystem.

Forvantade effekter av planférslaget

Foreslagen ram innebir att Trafikverket kan genomfora atgarder for att mojliggora 6kad
arbetspendling med cykel till arbete och utbildning inom eller mellan tétorter. Den innebar
ocksa satsningar pa atgirder for att barn sjdlva och pa ett sidkert sitt ska kunna ta sig till och
fran skola samt fritidsaktiviteter. Atgéirder som okar trafikséikerheten i passager och
overfarter i tatorter langs det nationella stamvéagnitet kommer ocksd att kunna prioriteras.
Nir forutsattningarna for cykling forbattras ges ocksd mojligheter till rekreation och
cykelturism.

Atgirderna kan minska klimatpaverkan och energianvindningen i transportsystemet om de
leder till minskad anvidndning av bil, 6verflyttningseffekten ar dock generellt relativt
begriansad. De ger dven positivt bidrag till manniskors hilsa. Mojligheterna att resa
forbattras for de som inte har tillgéng till bil och f6r de som har bil minskar bilberoendet. En
okad andel cykelresor har dven positiva effekter for minskning av trangsel, buller, partiklar
och bidrar till en effektivare markanvandning.

Klimatanpasshning

For att sdkerstilla att den statliga infrastrukturen dr robust och tillforlitlig, &ven i ett klimat
som forandras, méaste befintlig infrastruktur klimatanpassas. Detta giller framforallt dar
alternativen for omledning ar f4 eller saknas. Inom trimnings- och miljoatgarder ingar
endast klimatanpassningséatgarder pa jirnviagsnatet. Klimatanpassningséatgarder pa vagnatet
hanteras inom anslagsposten for vidmakthéllande. (Se underlagsrapport Vidmakthéllande
vag, Trafikverket 2025:113).
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Brister

Klimatanpassning av infrastrukturen blir allt viktigare for att Trafikverket ska kunna
leverera en robust och tillforlitlig infrastruktur. I ett forandrat klimat med mer nederbord,
okande temperaturer och stigande havsnivaer 6kar péfrestningen pa jirnvagarna.
Jarnvagsnatet ar extra kénsligt eftersom det ofta saknas majligheter att leda om trafiken pa
ett acceptabelt satt.

Vader- och klimatrelaterade hiandelser kan fa stora negativa konsekvenser for
jarnvigsinfrastrukturen. Oversvimmade jirnvigstunnlar, bortspolade banvallar och skred i
jarnvagsomradet kan leda till olyckor eller att trafik maste stingas av.

I Trafikverkets nationella klimat- och sarbarhetsanalys har olika risker beskrivits och i
dagslaget arbetar Trafikverket bland annat med att atgarda riskerna for bortspolning,
erosion, 6versvamning samt ras och skred genom att exempelvis hdja befintlig infrastruktur,
genomfora erosionsatgirder, forbattra avvattningssystem samt byta ut
underdimensionerade broar och trummor.

Trafikverkets forslag

Tabell 8. Trafikverkets uppskattade behov och indikativa ram for atgarder inom
klimatanpassning av jarnvagstransportsystemet. Prisniva 2025-02.

Uppskattat behov Indikativ ram

2026-2037 2026-2037

Klimatanpassning 1 700 mnkr 1 400 mnkr

Motivet till den indikativa ramen for klimatanpassning (se tabell 8) 4r att man behover
fortsdtta det arbete som pagar med att dstadkomma en robust och tillforlitlig
jarnvagsinfrastruktur som ar anpassad till klimatforandringarna och star emot extrema
vaderhédndelser.

Forvantade effekter av planférslaget

Den indikativa ramen for klimatanpassningsatgiarder bedoms leda till att Trafikverket kan
oka framdriften av atgérder som leder till en robustare och mer tillf6rlitlig
jarnviagsanlaggning som &ar anpassad till klimatforandringar.

Planerade atgiarder bedoms ge forbattrad tillganglighet for resenirer och godstransporter
genom att trafikstérningar och forseningar minskar. Atgirderna kan ocksa medfora
forbattrad trafiksdkerhet.

It-infrastruktur och sakerhet

It-infrastrukturen ar en integrerad del av och i manga fall en férutsattning for vag- och
jarnvagsanldaggningar. Den mojliggor kommunikation med transportsystemets olika delar,
som till exempel signalsystem, vigskyddsanlaggningar, utrustning i tunnlar,
trafikinformation, elkraftférsorjning och tekniska styr- och reglersystem. Trafikverket har
en av landets mest komplexa och omfattande it-verksamheter. Inom Trafikverket bedrivs
manga moderniseringsprojekt som stéller hogre krav pa kapacitet, funktionalitet och
robusthet i den digitala infrastrukturen.
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P& grund av det forsamrade siakerhetsldget har det blivit allt tydligare hur nodvandigt det ar
att hoja sdkerheten i viktiga byggnader, anldggningar och verksamheter for att skydda dem
mot hot och angrepp som exempelvis fysisk paverkan och fraimmande makter som soker
information om anlaggningen. Sikerhetshéjande atgarder for infrastrukturanlaggningen
syftar till att sdkerstélla ett indamalsenligt och kostnadseffektivt skydd av anldggningen. De
fysiska sdkerhetsétgiarderna ar objektsspecifika och beroende av hur Trafikverket bedomer
deras betydelse och sarbarhet for infrastrukturen.

Brister

Utveckling av informationshantering och informationsstyrning blir allt viktigare eftersom
storre méangder data och information an tidigare behover bearbetas, lagras och
kommuniceras. Med 6kad digitalisering behover it-infrastrukturen utvecklas for att klara de
nya behoven. Foraldrad teknik som inte kan hantera 6kade mangder data eller integreras
med teknik som omvirlden anvinder idag behover bytas ut.

Trafikcentralerna (operatorshallar och teknikrum) ar inte anpassade till den 6kade
digitaliseringen och det ir dirfor nodvindigt att modernisera dem. Aven trafikcentralernas
utokade uppgifter leder till behov av investeringar, bland annat med utékade
operatorsplatser.

Det kravs atgirder i byggnader, anldggningar och verksamheter for att méta det &ndrade
siakerhetslaget i varlden.

Trafikverkets forslag

Tabell 9. Trafikverkets uppskattade behov och indikativa ram for atgarder inom it-
infrastruktur och sakerhet. Prisniva 2025-02.

Uppskattat behov Indikativ ram

2026-2037 2026-2037

IT-infrastruktur och sdkerhet 2 500 mnkr 2 500 mnkr

Motivet till den indikativa ramen for it-infrastruktur och sikerhet (se tabell 9) ir att it-
infrastruktur ofta ar en forutsattning for att andra prioriterade atgirder ska kunna
genomforas och att den fysiska sikerheten i vissa byggnader och anlaggningar behéver
starkas for att mota det andrade sdkerhetslaget. Inom it-infrastruktur kommer Trafikverket
framforallt utveckla och genomfora tekniska atgarder som kan hantera 6kade volymer data
eller integreras med modern teknik. Atgéirder som sikerstiller kommunikation vid kris och
atgarder som mojliggor nyttjandet av den 6kande digitaliseringen kommer ocksa
genomforas.

Forvantade effekter av planforslaget

Genom den indikativa ramen kan Trafikverket fortsidtta anpassa it-infrastrukturen till
dagens krav vilket ar en forutsiattning for att andra prioriterade projekt och atgarder ska
kunna genomforas. Till exempel kan dtgarder for att sikerstilla kommunikation vid kris
genomforas.
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Under planperioden kommer infratelefoni i vig- och jarnviagsanlaggningen for
datakommunikation till objekten i vig- och jarnvigsanliggningen kunna utvecklas. Aven
den operativa telefonin som anvinds pé trafikcentraler kommer utvecklas.

Telematikomrédet (mobil datakommunikation) som anvinds bland annat for automatiska
trafiksakerhetskameror (ATK) och vaderstationer kommer utvecklas for att standardisera
tekniken. Utvecklingen av trafikledning och trafikinformation fortsatter for att mota de nya
behoven inom omrédet.

Inom it-omradet gar utvecklingen snabbt och det kommer sannolikt att uppsta nya behov
for att mota behovet av dessa tekniska 16sningar for att skapa ett robust och effektivt
transportinfrastruktursystem. Det dndrade sidkerhetsliget gor att investeringar i it-
sdkerheten kréavs for att minska risken for intrang. Men eftersom utvecklingen och
sakerhetslaget forandras fort ar det svart att forutse och planera for alla behov.

I byggnader, anldggningar och verksamheter kommer fysiska atgérder goras for att mota det
dndrade sidkerhetslaget.

5.3 Trimningsatgarder for battre trafiksakerhet

I kapitel 5.3 beskrivs trafiksiakerhetsatgirder vars huvudsakliga syfte ar att d&stadkomma
béttre trafiksdkerhet pa det nationella stamvégnitet samt pa det statliga jirnvagsnitet och
dirmed minska antalet omkomna och allvarligt skadade i transportsystemet.

Tabell 10. Beskrivning av syfte samt exempel pa atgarder inom atgardsomradet

trafiksakerhet uppdelat per preciserat atgardsomrade.

Preciserat atgiardsomrade Kort beskrivning av exempel pa atgarder
och syfte

Trafiksédkerhet Exempel pa vigadtgdrder:

Atgarderna syftar till att e  motessepareringsatgarder
minska antalet omkomna e  sikrasidoomraden

och svart skadade i vdag- och e  korsningsatgarder
jarnvagstrafiken. e mittraffling

e  attraktiva och sdkra samt funktionella vagmiljoer i tdtort och vid
genomfarter

e automatiska trafiksakerhetskameror (ATK) och poliskontrollplatser.
Exempel pd jérnvégsatgdrder:

e stangsling

e  plattformsatgarder

e kamerabevakning for att férhindra och detektera obehorigt
sparbetradande

e  plankorsningsatgarder for att forhindra kollision mellan tag och

vagtrafik samt oskyddade trafikanter.
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Brister vag

P4 det statliga vignatet omkom 152 personer under 2024, vilket utgor 71 procent av det
totala antalet omkomna. Antalet omkomma i singelolyckor minskade under 2024 jamfort
med 2023. De senaste aren har antalet omkomna i singelolyckor minskat till nivderna for
olyckstypen méte/omkorning, dar nivan varit relativt stabil den senaste tioarsperioden.
Minskningen syns bland savil personbilister som motorcyklister. For korsningsrelaterade
olyckor (korsande kurs/avsvingande) dr nu antalet omkomna i nivd med utfallet for 2019,
och motsvarande medelvardet for de senaste 10 aren. Trenden pekar mot minskat antal
omkomna géngtrafikanter. Bland cyklister och mopedister har utvecklingen varit
oforandrad.

—g= N onelk stathgt vagna == Flog i0N 3t SLATIET VEENST

Diagram 1. Antal omkomna fordelade efter nationellt och regionalt statligt vagnat 2010—
2024.

Trafiksakerhetsnivan ar pa delar av vagnatet fortfarande for 1ag for att etappmalet for
trafiksdkerhet ska kunna nés. Identifierade brister ar till exempel risk for métesolyckor pa
vagar med hastighetsgrians 6ver 8o km/h, bristfilliga sidoomraden, 14g hastighets-
efterlevnad, 1ag sikerhet vid korsningar, lag sdkerhet pa det 1agtrafikerade viagnitet och lag
siakerhet for oskyddade trafikanter.

Djupstudier visar att i vissa fall fungerar inte sdkerhetskomponenter som avsett, sdsom vissa
riacken och rackesidndar. Hastighetsefterlevnaden ar fortfarande inte pé en acceptabel niva.
Andelen trafikarbete inom tilldten hastighet pa det statliga vagnétet var ar 2024 cirka 54
procent, vilket dr patagligt under mélnivan pa 80 procent som krivs for att na etappmalet.

Trenden nar det giller trafiksédkerheten for oskyddade trafikanter ar inte god. Antalet
oskyddade trafikanter som skadas allvarligt i trafikolyckor pa vég &r nu fler dn f6r dem som
skadas i bil. Det innebér att under den kommande planperioden blir det allt viktigare att
arbeta med oskyddade trafikanters trafiksikerhet. Storsta antalet skador p& oskyddade
trafikanter sker dock pa det kommunala vagnatet.

Andelen nykter trafik i Sverige ar h6g. Men trots det var det cirka 23 procent av dem som
omkom under 2024 som férolyckades i alkohol- och/eller drogrelaterade olyckor.

Inom glesbebyggda omriden gir europavigar och andra viktiga vagar genom byar och
samhillen och vigarna delas av flera trafikantgrupper. Det giller 4ven pa manga stillen dar
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det finns en utstrackt randbebyggelse. Det innebar att det finns ett stort behov av atgirder
for oskyddade trafikanter dar det samtidigt finns ansprak pa héga hastigheter utan lokala
sankningar. Det handlar bland annat om att sikerstilla oskyddade trafikanters trygghet och
sdkerhet i storre utstrackning, genom forbattringsatgirder i befintliga trafikmiljoer men
framfor allt genom att inkludera detta perspektiv nir atgdrder med annat huvudsyfte
genomfors. Situationen inskranker mojligheten for lokalt boende att pa ett sdkert sétt ta sig
till olika malpunkter som till exempel skola och busshéllplatser. Det finns darfér behov av
att anlagga passager dar vagarna gar igenom samhdllen, for att oskyddade trafikanter pa ett
sakert satt ska kunna ta sig till olika mélpunkter.

Brister Jarnvag

Personpékdrningar ar ett stort problem och arligen omkommer mellan 60 och 110 personer
pé de spar som Trafikverket forvaltar. Av dessa bedoms cirka 85 procent vara personer som
genomfort en suicidhandling. Ovriga bedéms som olyckshiindelser. I diagram 2 redovisas
antal omkomna for aren 2010—2024.
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Diagram 2. Antalet omkomna pa de spar Trafikverket forvaltar mellan &ren 2010-2024.

Personpékdorningar intriffar pa olika platser i jairnvagssystemet. Under den senaste
femarsperioden var férdelningen foljande:

e 25 procent i plankorsningar
e 26 procent vid stationer/plattform

e 49 procent pa linjen (av dessa kan flera ha utgatt fran en plankorsning)

Obehorigt sparbetradande ar ett stort problem. Brister i intrangsskyddet pa stationer och i
tatorter gor att manniskor kan ta sig ut pa sparen och bli pdkoérda. Obehériga i spar orsakar
dven stora forseningar da tag maste stoppas eller tvingas kora i lagre hastighet. Brister i
larmhanteringen leder ocksa till forseningar och varje pdkorning ar en tragedi for anhoriga
och ett arbetsmiljoproblem for personalen.
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I Sverige finns cirka 6 500 plankorsningar. De med stora trafikfloden har bommar och cirka
3 000 plankorsningar ar utrustade med nagon slags bom, ljus- och/eller ljudvarning.

Ovriga plankorsningar ir oskyddade med eller utan kryssmirke. Dessa finns pa platser dar
endast ett fital manniskor eller fordon passerar. Alla plankorsningar kommer inte att kunna
byggas bort inom 6verskadlig tid, men foljande brister i plankorsningar ar sarskilt
prioriterade att atgérda:

e Korsningar med sirskilda risker dar forhojd olycksrisk foreligger (har ingar till
exempel plankorsningar med intraffade handelser, plankorsningar med korta
fordonsmagasin®, plankorsningar med farliga kron, oskyddade plankorsningar utan
kryssmairke).

¢ Korsningar med ouppfyllda siktkrav.
e Korsningar med skyddsalternativet enkel ljussignal.
e Plankorsningar som har skyddet CD/CDgf7 och hastighet 6ver 140 km/h.

e Korsningar med ej tilldtet skyddsalternativs.

Trafikverkets forslag

Tabell 11 Trafikverkets uppskattade behov och indikativa ram fér atgarder inom
trafiksakerhet. Prisniva 2025-02.

Uppskattat behov Indikativ ram
2026-2037 2026-2037
Trafiksakerhet 25 000 mnkr 20 000 mnkr

Motivet for den indikativa ramen for trafiksdkerhet (se tabell 11) ar att behovet av
trafiksdakerhetsatgirder pé vig och jarnvag for att uppné etappmaél 2030, och det fortsatta
arbetet mot nollvisionen, dr mycket stort.

Forvantade effekter av planforslaget

Med den indikativa ramen kan Trafikverket fortsitta sitt arbete mot nollvisionen genom att
genomfora atgarder som minskar antalet doda och svart skadade i transportsystemet.
Atgirderna bidrar ocksi manga ganger till mal inom andra omraden, exempelvis kad
tillganglighet, minskade koldioxidutslapp, mindre buller och jamnare trafikfloden. Flera
trafiksdkerhetsatgiarder pa jarnvag bidrar till 6kad robusthet och punktlighet genom att
risken for olyckor eller incidenter minskar.

Vag

Forslaget innebar att trafiksdkerheten kan 6ka ldngs det nationella stamvignitet genom
motessepareringsatgarder, korsningsatgirder, sikra sidoomraden, ATK, forbattrad standard
pa siakerhetskomponenter, mittraffling samt atgérder for att minska suicid. Med forslaget

6 Ett fordonsmagasin ar avstandet raknat 5 meter fran narmaste ral och till en punkt dar ett vagfordon kan behova
lamna foretrade for annan trafik. Ett fordonsmagasin som &ar kortare an 30 m ska anses ha bristen kort
fordonsmagasin.

7 Skyddsalternativ med ljud och ljus samt ljud och ljus med gangfélla.

8 Riktlinje TDOK 2015:0311.
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kan Trafikverket genomfora atgarder som okar trafiksidkerheten, tryggheten och forbattrar
miljon pa nationella vigar som gar genom mindre samhéllen och delas av flera
trafikantgrupper.

Forslaget innebar ett vasentligt bidrag for att komma niarmare malet for ar 2030 som
innebar att antalet dodade i vagsystemet ska understiga 133 personer och att antalet
allvarligt skadade ska minska med 25 procent jamfort med 2020. Planerade atgarder racker
dock inte for att nd 2030-malen om trafiksdkerhet, utan ytterligare atgiarder behover vidtas.
Mojligheten att uppné beslutade mél och nollvisionen ar ocksa helt beroende av att andra
aktorer vidtar dtgarder, bland annat polisens nykterhetskontroller och hastighets-
overvakning samt bilindustrins fordonsutveckling.

Jarnvag

Obehorigt sparbetradande ar det storsta problemet nir det giller personpakorningar i
jarnvagssystemet. Forslaget innebér att Trafikverket kan 6ka takten med att genomf6ra
fysiska atgarder som exempelvis intrangsskydd, plattformsétgarder och kameradvervakning
och diarmed minska antalet suicid och obehoriga i spar. Dessa atgiarder bedoms ocksa bidra
till minskade trafikstorningar, minskade kostnader for skadegorelse och stolder liksom
forbattrad arbetsmilj6 for lokforare.

Att stingsla utpekade striackor har visat sig ge god effekt. Forslaget innebar att ett fortsatt
proaktivt arbete kan bedrivas med att intrdngssikra jirnviagar som &r beldgna i narheten av
bebyggelse eller annan plats dar manniskor vistas. Vid sarskilt utsatta platser kan stangsling
kombineras med kameraovervakning,.

Forslaget innebar att man kan gora trafiksikerhetsforbattringar pa flera stationer pa
strackor med ménga resenirer. Atgirderna varierar mellan stationerna och kan exempelvis
vara sidkrade plattformsidndar, pyramidmattor och hajtédnder, eller sparrstaket mellan spar.
P& mindre stationer med plattformsovergdngar dir resenérsflodet har 6kat och 6kar som
foljd av exploatering och 6kad trafikering kan man sikra passagerna med gangbroar.

Forslaget innebar ocksa en satsning pa 6kad sidkerhet i plankorsningar. Det systematiska
arbetet med att identifiera plankorsningar med forho6jd olycksrisk och sedan atgdrda dem
bidrar till 6kad sikerhet och farre olyckor for oskyddade trafikanter och personer i fordon.
Dessutom bidrar battre skydd i plankorsningar till tgtrafikens sikerhet eftersom risken for
kollisioner mellan tunga fordon och tag minskar. Under planperioden planeras den nya
hinderdetektorn? kunna tas i bruk vilket innebir att risken for en mycket allvarlig olycka
mellan tag och viagfordon kan minimeras. Att 6ka sdkerheten i plankorsningar ar viktigt for
bade vig- och jarnvagstrafiken.

For jarnvag innebar forslaget ett stort bidrag for att nd malet om antalet dodade i
jarnvagssystemet. Men mojligheten att uppna halveringsmalet, vilket innebar maximalt 42
omkomna ar 2030 med dagens framdrift och medelstilldelning bedéms som liten. For att na
halveringsmalet till 2030 och nollvisionen behover fler trafiksdkerhetsétgirder inom
jarnviag genomforas. Mojligheten att uppna beslutade mél och nollvisionen ar ocksé helt
beroende av att 4ven andra aktorer vidtar atgarder.

9 En hinderdetektor &r utrustning som kan upptécka hinder i en plankorsning. Den kompletterar helbommar och
kan vid behov stoppa taget.
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5.4 Miljoatgarder

I kapitel 5.4 beskrivs miljodtgarder vars huvudsakliga syfte ar att atgarda brister i eller i
anslutning till befintlig infrastruktur vilka &r ett resultat av transportsystemets negativa
paverkan p& miljon och ménniskors hélsa. Bristerna kan exempelvis bero pé att
anldggningen byggdes da miljokraven var ldgre dn idag eller att nyttjandet av anldggningen
har forindrats till exempel genom 6kad trafik. Atgirderna bidrar till att uppfylla flera av de
nationella miljémaélen och de transportpolitiska méalen. De gynnar den biologiska
méngfalden, minskar risker for manniskors hilsa samt skyddar yt- och grundvatten. De
bidrar &ven till att bibehalla och utveckla nodvandiga ekosystemtjanster:e. I tabell 12 nedan
beskrivs i korthet syftet med &tgarderna och exempel pa typatgiarder som gors inom
respektive preciserat dtgirdsomréade.

Tabell 12. Beskrivning av syfte samt exempel pa atgarder inom atgardsomradet miljo
uppdelat per preciserat atgardsomrade.

Kort beskrivning av exempel pa atgarder

Preciserat atgardsomrade och syfte

Buller och vibrationer Exempel pa dtgdrder:

Atgarderna syftar till att dstadkomma en
battre livsmiljo och halsa for boende samt
elever och personal i skolor- och férskolor,
langs den befintliga statliga infrastruktur som
ar mest utsatta for buller och vibrationer.

e bullerskydda uteplatser

o forbattra ljuddampning i fasader

e bullerddmpande skdrmar och vallar

e bullerreducerande beldggning pa
vagar

e inkop av hus med hoga
vibrationsvarden.

Landskap

Atgarderna syftar till att minska
infrastrukturens och trafikens negativa
paverkan pa landskapet och dess natur- och
kulturvarden. Syftet ar ocksa att utveckla
natur- och kulturvarden som ar kopplade till
infrastrukturen och som ar viktiga for att
bibehalla och 6ka biologisk mangfald
respektive kulturvarden.

Exempel pa dtgdirder:

e sdkra passagemdjligheter for djur

e restaurering av alléer

e frémija artrika infrastrukturmiljoer

e  bekdampning av invasiva arter

e  atgarder mot vandringshinder for
fisk och andra vattenlevande djur

e  kultur-, gestaltnings- och
landskapsvardande atgarder.

Vatten

Atgirderna syftar till att minska
infrastrukturens och trafikens negativa
paverkan pa vatten och vattenanknutna
varden. Sarskilt fokus laggs pa yt- och
grundvattenférekomster av betydelse for

Exempel pa dtgdrder:

e vagracken
e  atgarder mot avsnorda vikar och
sund.

10 pefinition av ekosystemtjanster som anvands av Naturvardsverket:

"Ekosystemtjanster ar alla produkter och tjanster som ekosystemen ger manniskan och som bidrar till var valfard
och livskvalitet.”
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dricksvattenforsorjning och/eller med hoga
biologiska varden.

Férorenade omraden Exempel pa atgdirder:
Atgarderna syftar till att avhjalpa skador eller e undersdkningar
oldgenheter i miljon som har orsakats av e saneringar
jarnvags-, vag- och flygplatsverksamhet. e kontrollprogram av férorenade
omraden
e  aterstallande av mark som gynnar
naturmiljo.

Fororenade omraden omfattar ocksa den sa
kallade miljégarantin, vilket innebar
ersattning till de bolag som tillforts sadan
statlig verksamhet som beskrivs i 7 §
forordningen (2010:185) med instruktion for
Trafikverket.

Buller och vibrationer

Brister

Trafik pa vig och jarnvag ar den bullerkilla som beror flest méanniskor i Sverige. Omkring
tva miljoner manniskor bedoms vara utsatta for trafikbuller som 6verskrider riktvardet 55
dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid sina bostdder. Vagtrafik dr den klart dominerande
killan foljt av spar- och flygtrafik. Okat trafikarbete 6ver tid, 6kad inflyttning till stider och
byggande av bostader narmare bullerkillor bidrar till att fler ménniskor utsétts for buller.

Hoga bullernivaer medfor negativa effekter pa hélsa och vilbefinnande, till exempel olust-
och storningskansla, 6kad risk for hjart- och kirlsjukdomar och negativa effekter pa
inldrning och prestation. Berdkningar visar att den samlade trafikbullerexponeringen i
Sverige orsakar cirka 1 000 hjartinfarkter och 1 000 fall av stroke per ar och att cirka 500 av
dessa leder till dodsfall.

Riktade buller- och vibrationsatgéarder langs befintliga vagar och jarnvagar gors i foérsta hand
for bostader och skolor som har betydande brister vilket innebér att boende- och skolmiljo
exponeras for buller eller vibrationer 6ver respektive atgardsniva, se tabell 13.

Tabell 13 Atgardsnivaer langs befintlig infrastrukturl?

Lokaltyp eller Ekvivalent ljudniva, Ekvivalent Maximal Maximal

omradestyp Legoan Utomhus pa ljudniva, Legoan | ljudniva, Lmax, | vibrationsniva
uteplats/skolgard inomhus inomhus vagd RMS

Bostader 65 dBA 40 dBA 55 dBA 0,7 mm/s

Skolor (fér- och | 60 dBA 40 dBA 55 dBA

grundskola)

1 WSP, Karolinska Institutet, Ume& Universitet. Metod for DALY-berékningar i transportsektorn, 2016.
12 Text hamtad fran Trafikverkets riktlinje Buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag.
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Cirka 32 000 bostidder berdknas ha betydande brister inomhus och cirka 16 400 bostidder
beriiknas har betydande brister utomhus pé uteplatser. Aven cirka 150 skol- eller
forskolemiljoer bedoms ha betydande brister till {6]jd av trafikbuller utomhus.

Aven vibrationer kan ge upphov till stérningar och paverka minniskors hilsa. Nir 9o
procent av jirnvagssystemet ar inventerat 4r bedomningen att cirka 100 bostader utsétts for
betydande brister till f6ljd av vibrationer. Med betydande brist avses vibrationer 6ver
atgiardsnivan 0,7 mm/s fem génger nattetid.

For att forbattra ljudmiljon i bostdder genomfors atgarder pa fasader, fraimst genom byte till
ljuddampande fonster och ventiler. For att minska bullret pd avgransade uteplatser satts
bullerdimpande skiirmar upp. Aven killnira &tgirder som bullerskyddsskirmar eller vallar
langs vidg och jarnvag gors.

I omriden langs statlig vig med manga boende som utsétts for hoga bullernivaer kan
bullerddmpande beldggning vara en effektiv atgird.

Vid skolor och forskolor ar det framfor allt utemiljon som behover skyddas med exempelvis
bullerddmpande skirmar, men dven fasadatgirder kan behdvas i rum for undervisning,
somn och vila.

Den vanligaste dtgirden vid héga vibrationsnivéer ar att Trafikverket erbjuder inkop av
fastigheten.

Trafikverkets forslag

Tabell 14. Trafikverkets uppskattade behov och indikativa ram for atgarder inom buller och
vibrationer. Prisnivd 2025-02.

Uppskattat behov Indikativ ram
2026-2037 2026—-2037
Buller och vibrationer 5 300 mnkr 3 700 mnkr

Motivet for den indikativa ramen for buller och vibrationer (se tabell 14) ar att det arbete
som pagar for att minska buller och vibrationer for de mest utsatta maste fortsitta for att
skydda dessa personer frin negativa effekter pa hilsa och vilbefinnande. Skolor och
forskolor som utsitts for buller 6ver atgidrdsnivaerna behover atgirdas for att ge barnen
mojlighet till en bra utemilj6 och lokaler dar mojlighet till koncentration ges.

Forvantade effekter av planférslaget

Risken for negativa halsoeffekter kommer att minska under planperioden genom att
exponeringen av trafikbuller reduceras for boende och skolor ldngs statliga viagar och
jarnvigar. Bullerddmpande skdrmar och vallar kan, utover att minska bullernivaer, 4ven
bidra till trafiksdkerheten (omkomna och allvarligt skadade) eftersom skirmarna kan
forhindra obehorigt sparbetradande och att méanniskor vistas i hart trafikerade vagmiljoer.
Lagbullerbelidggning ger, utéver bullerreducering, ocksa en positiv padverkan pa
trafiksdkerheten eftersom beldggningen minskar risken for vattenplaning.

Forslaget innebar en h6jd ambition jamfort med nationell plan for transportinfrastrukturen
2022-2033, men den ir inte tillrdcklig for att na Trafikverkets langsiktiga mal for 2030, det
vill sdga att antalet utsatta for trafikbuller 6ver riktviardena ska ha minskat med 50 procent
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jamfort med 2015 och att ingen ska utsittas for buller pad mer &n 10 dB 6ver riktvardena. For
att na de langsiktiga malen kravs dven styrmedel och andra aktorers bidrag, exempelvis
genom utveckling och anvindning av tystare fordon.

Landskap
Brister

Infrastrukturen utgor en betydande del i vira landskap och kan skapa béde positiva och
negativa effekter for manniskor, djur och vaxter. Trafikverket arbetar for att ny och befintlig
infrastruktur blir landskapsanpassad for att bidra till fungerande landskap och ekosystem,
vilket kraver en helhetssyn pa forvaltningen av landskapet.

Atgirdsomradet landskap delas in i underkategorierna natur och kultur. Nedan ges en kort
beskrivning av de storsta bristerna inom dessa omréden.

Natur

Spridningen av invasiva arter gar fort och har blivit ett betydande problem,3 dels for att de
utgor ett hot mot biologisk mangfald och dels for att de kan forstéra
infrastrukturanlaggningen. Cirka 50 procent av de artrika vigkanterna och 75 procent av de
artrika stationsmiljoerna ar idag paverkade av invasiva arter.

Viltolyckorna har 6kat de senaste tio aren och berdknas nu ha en arlig samhallskostnad pa
11—15 miljarder kronor. Okningen beror frimst p& 6kad trafik p& det mindre vignitet

(4 000—8 000 arsdygnstrafik ). Stigande samhallskostnader och lidande hos bade
maéanniskor och djur pa grund av viltolyckor gor att barridreffekten av vigar och jarnvéagar for
vilt och ren behover minska. Detta gors med ett stingselsystem dér passager ingar.

Behovet av atgirder i form av stangselsystem (6ver 900 stycken) ar stort pa stora delar av
det nationella vagnatet.

For sma och medelstora daggdjur (t.ex. igelkottar, gravlingar, utter, fladdermoss,
kungsornar och insekter) kan man se en negativ utveckling av populationen. En forklaring
till detta ar trafikdod och/eller barridrer i transportsystemet. Behovet av passager for
medelstora daggdjur kan samplaneras med passager for storre diggdjur men det behévs
aven fler passager for denna djurgrupp. Idag finns cirka 3 500 passager for medelstora
diaggdjur och det kvarstar cirka 4 000 platser att atgiarda. De atgarder som gjorts har bland
annat bidragit till att vinda den negativa utvecklingen for utter.

Nir naturliga vattendrag passerar infrastruktur behover vattnet avledas under en bro eller
genom en trumma. Ritt utformning av dessa ar en forutsittning for att vattenlevande djur
ska kunna rora sig fritt i vattendragen. Historiskt har man inte tagit hansyn till detta och
atgardsbehovet ar darfor stort. Mer dn 800 vandringshinder ar atgiardade, men det finns
cirka 2 000 kvar att dtgirda.

En 6vergripande analys som omfattar hela landet visar att det, ldngs statliga vigar, finns
manga viktiga naturomréaden for faglar som ar utsatta for hoga bullernivier.4 Detta
paverkar faglarnas hiackning negativt genom att de inte hor varandras séng.

13 |nvasiva arter. 2015. TRIEKOL. CBM:s skriftserie 98.

14 Trafikbuller i naturmiljder - prioriteringsunderlag for riktade miljoatgarder. Trafikverket 2017:185.
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Alléer och solitéra trad har ett stort kulturvarde och ar viktiga habitat for ménga arter.
Under planperioden bedoms cirka 80 procent av alléerna ha restaureringsbehov. Det stora
behovet beror pa tridens dlder och pa att klimatet forandrats.

Kulturmiljé

Trafikverket har hittills fokuserat arbetet inom viganknutna kulturminnen till milstolpar.
Ovriga kategorier #r eftersatta.

Inom kulturvigar's finns idag bade geografiska och tematiska brister. Det &r i sig en brist att
det saknas kulturvigar for senare tidsepoker. Kulturvagarnas skick varierar kraftigt 6ver
landet. Bristerna behover dtgiardas och restaureringstakten behéver 6ka for att vidgarnas
historiska utveckling ska kunna avlisas.

Virdefulla vag- och jarnvagsbroar har ett stort behov av restaurering for att uppna god
standard. (Nagra av dem ar statliga byggnadsminnen).

Befintligt kulturarv i jirnvagsmiljo, till exempel stationer, andra byggnader och parkmiljoer,
har omfattande brister. Troligen dr mer 4n cirka 500 jairnviagsmiljoer i behov av
restaurering, men inventeringarna ar bristfalliga.

Trafikverkets forslag

Tabell 15. Trafikverkets uppskattade behov och indikativa ram for atgarder inom landskap.
Prisniva 2025-02.

Uppskattat behov Indikativ ram

2026-2037 2026-2037

Landskap 10 500 mnkr 6 000 mnkr

Motivet for den indikativa ramen for landskap (se tabell 15) ar att kunna atgérda
identifierade brister i tillracklig takt for att landskapsanpassa infrastrukturen till en niva dar
transportsystemet ger ett godtagbart bidrag till att na relevanta miljokvalitetsméal. Forslaget
innebar en 6kning av medel till landskapsatgéarder jamfort med nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033, vilket forvintas ge positiva effekter for
landskapsanpassningen av infrastrukturen.

Forvantade effekter av planférslaget

Landskapsétgirder i den befintliga infrastrukturen 6kar landskapets funktion och vérde for
samhallet. Forutom positiva effekter pa landskapets karaktir, biologisk méangfald och
kulturarv ger landskapsatgirder dven positiva effekter pa trafiksdkerhet genom exempelvis
viltpassager. For flora och fauna innebir atgarderna att biotoper blir mer livskraftiga, vilket
har positiva effekter bade for arterna som sddana och for samhéllet i form av nédviandiga
ekosystemtjanster. Battre forutsattningar for naringar som turism, jordbruk och skogsbruk
ar ocksé positiva effekter av atgiarder i natur- och kulturlandskapet.

Forslaget bedoms bidra till att antalet viltolyckor minskar nigot. Atgiirderna mot ren- och
viltolyckor bidrar till att firre omkommer eller skadas allvarligt, och till farre tdgforseningar.

15 vag som pa ett tydligt sétt visar hur vagar byggdes och placerades i landskapet under en viss tidsperiod.
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Forslaget kommer vidare innebéra att en fjardedel av behovet inom artrika infrastruktur-
miljoer kan atgirdas. Detta kommer bidra till delvis forbattrad ekologisk funktion i
landskapet och eventuellt ocksa till att hotade arter har moéjlighet att dteretablera sig i
landskap som omger infrastrukturmiljon.

Hotet fran invasiva arter mot artrika infrastrukturmiljoer forvintas minska négot, men
kommer fortfarande att vara ett allvarligt problem. Har finns ett stort behov av samverkan
med andra aktorer for att nd 6nskad effekt. Det ar av stor vikt att dessa typatgirder inte
forskjuts i tid eftersom populationer vixer exponentiellt, och dirmed dven kostnaderna for
att atgdrda problemet.

Forslaget gor det 4ven majligt att bibehalla nuvarande situation for alléer, kulturmiljéer och
infrastrukturens kulturvarden.

Vatten
Brister

Det finns ett stort antal kontaktstrackor mellan vattenférekomster och vigar eller jarnvagar
dir vattnet anvands for dricksvattenforsorjning eller utgor tillgdngar av nationellt varde for
framtida dricksvattenforsorjning. Vidare finns ett stort antal vattenférekomster med héga
biologiska virden som ar viktiga att skydda fran transportsystemets paverkan.

P& vissa platser skapar viagkroppen eller banvallen en barriar mellan en havsvik och havet-
avsnorda havsvikar. Samma fenomen ses for sotvatten och transportsystemet. Detta leder
till att vattenutbytet stings eller forsdmras. Bdde vattenlevande djur och vattenmiljon
paverkas negativt av detta.

Lings jarnvagen finns sa kallade sugtransformatorer! som behover bytas ut for att
forhindra oljeldckage i skyddsvart vatten.

Aterskapande av avvattnade vatmarker dr ett omrade som Trafikverket nyligen borjat arbeta
med och planerar utfora ett par atgirder av pilotkaraktir under planperioden. Aterskapande
av vatmarker bidrar positivt till bland annat biologisk mangfald, minskad klimatpaverkan
och vattenrening.

Trafikverkets forslag

Tabell 16. Trafikverkets uppskattade behov och indikativa ram for atgarder inom vatten.
Prisniva 2025-02.

Uppskattat behov Indikativ ram

2026-2037 2026-2037

Vatten 2 900 mnkr 2 000 mnkr

Motivet till den indikativa ramen for vatten (se tabell 16) ar att infrastrukturen behéver
anpassas si att gallande regler och lagkrav uppfylls, bland annat genom att genomféra
atgarder for att skydda dricksvatten och vatten som kan komma att anvindas som

16 Sugtransformator anvandas for att minska problemen med vagabonderande strommar. Sugtransformatorn
innehaller stora mangder olja.
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dricksvatten mot negativ paverkan fran transportsystemet. Detta giller dven atgarder for att
skydda vatten med hoga biologiska viarden.

Forvantade effekter av planférslaget

Atgirderna bedoms ha positiv effekt for att sikra samhillets behov av en trygg
dricksvattenforsorjning och en rik vilméaende flora och fauna.

For dricksvattenforsorjningen innebar det att en god ravattenkvalitet sikerstalls, vilket har
positiv paverkan bade pd samhillets resurshushallning och manniskors héalsa. For flora och
fauna innebar det att biotoper blir mer livskraftiga vilket har positiva effekter bade for
arterna som sédana och for samhéllet, i form av framjade och sdkerstéllda nodvindiga
ekosystemtjanster.

Vattenskyddsétgirder har i vissa fall synergieffekter med andra omraden, bland annat
trafiksdkerhet. Specialricken for att forhindra lackage i skyddsvart vatten kan till exempel
forhindra fordonsekipage med farligt gods att kora av vigen och darmed bidra till att farre
omkommer eller skadas allvarligt. Fungerande dndamalsenliga avvattningssystem ar en
forutsittning for vattenskyddet, men bidrar dven till att skapa en robust anldggning.

Forslaget bedoms resultera i att Trafikverket kan &tgirda en betydande del av viagsystemets
kontaktstrackor med vattenforekomster till en acceptabel paverkans- eller risksituation.
Under planperioden planerar Trafikverket att atgirda alla sugtransformatorer vid jarnvag
som bedOms utgora en oacceptabel risk.

Fororenade omraden
Brister

Trafikverket ansvarar for ett stort antal fororenade omraden fran vag-, jairnvags- och
flygplatsverksamhet. Fororeningarna ar orsakade av antingen punktkallor eller diffusa
kallor. Punktkillor har ofta uppkommit av verksamhet som inte langre ar i drift, exempelvis
impregneringsplatser for slipers eller platser for hantering av drivmedel sdsom kol och
diesel. Diffus fororening omfattar generellt bade historisk och pagaende fororening frén de
fordon som trafikerar anldggningen, till exempel dackslitage, bromsbeldggning, slitage pa
ril och kontaktledning. Aven spridning av salt och herbicider? for ogrisbekimpning ingr i
denna grupp.

Diffusa féroreningar finns i regel i och omkring jarnvags- och vignéatet, medan punktkallor
oftast finns i anslutning till exempelvis driftplatser, vagstationer och upplagsytor. Det ar
endast féroreningar som uppstatt fran historisk infrastrukturférvaltning som finansieras
inom trimnings- och miljoatgarder. Alla punktkéllor inom Trafikverkets fastigheter och
verksamhetsomraden &r inventerade. Da anldggningsmassan for dessa ar stor ar
inriktningen att fortsiatta med olika typer av undersékningar som ger en mer detaljerad
bedomning av fororeningssituationen.

Hur stor andel av de diffusa féroreningarna som kraver atgérd ar svarare att bedéma an for
punktkallor eftersom kunskapen om féroreningssituationen inte 4r sammanstalld.

17 vaxtdodande kemiskt amne, medel fér bekampning av ogras, Nationalencyklopedin.
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Miljogaranti

Nir staten bolagiserade vissa verksamheter reglerades ansvaret for miljéskador som
uppkommit fore bolagiseringen i avtal. Detta kallas miljogaranti och staten har gett
Trafikverket uppdraget att hantera denna garanti. Bolag som enligt respektive
bolagiseringsavtal har ritt till ersattning frén staten for vissa miljoskador kan soka
ersittning hos Trafikverket. Grundprincipen ar att bolagen kan fé erséttning for kostnader
till foljd av historisk miljoskuld. Totalt omfattas femton bolag av miljégarantin men det ar
huvudsakligen Swedavia'8, Jernhusen® och Sveviaze som fir erséattning.

Som avtalen for miljogarantin ar utformade garanteras bolagen de ekonomiska medel de
askar. Trafikverket méste ddarmed sékerstélla att medel finns tillgédngliga och begér darfor,
infér budgetarbetet, in underlag frén bolagen om hur mycket medel de tror sig s6ka under
de kommande sex &ren. Detta far som konsekvens att Trafikverket en del ar tvingas dra
tillbaka planerade dtgirder inom trimning och miljé. Da bolagen inte alltid arbetar upp de
belopp de lamnat som underlag far Trafikverket vissa &r medel 6ver inom finansen som
kunde gatt till angeldgna atgiarder. Om bolagen begar ersattning for en sanering som har
lagre risk 4n en sanering som Trafikverket planerat for, och pengarna inte ricker till bada,
maste Trafikverket prioritera bolagens begéran.

Trafikverkets forslag

Tabell 17: Trafikverkets uppskattade behov och indikativa ram for atgarder inom fororenade

omraden. Prisniva 2025-02.

Uppskattat behov Indikativ ram
2026-2037 2026-2037
Trafikverket 1300 1300
Miljogaranti 3451 3400
Summa fororenade omraden 4751 4 700

Motivet till den indikativa ramen f6r fororenande omréden (se tabell 17) ar att skapa
forutsattning for fortsatt arbeta med att riskreducera de fororeningar som kan ge upphov till
akut eller pagdende miljoskada som exempelvis paverkan pa dricksvattenforekomster pa
den mark som &gs av Trafikverket. Den indikativa ramen grundas @ven pa de behov for
miljogaranti som berérda bolag lamnat in till Trafikverket.

Forslaget innebar en 6kning av medel till atgarder inom fororenade omraden jamfort med
nationell plan for transportinfrastrukturen 2022—2033, vilket beror pa att ytterligare medel
bedoms behdvas till miljogarantin. For Trafikverkets atgiarder bedéms samma belopp som i
nationell infrastrukturplan 2022-2033 ricka for att ticka de mest prioriterade bristerna.

18 Ramavtal avseende bolagisering av flygplatsverksamheten vid Luftfartsverket, daterat 25 mars 2010, TRV
2010/43586.

19 Ramavtal om bolagisering av Statens Jarnvagar, daterat 22 december 2000,
T 01-92/01.

20 Ramavtal om bolagisering av affarsenheten Vagverket Produktion,
daterat 19 december 2008, AL 10 2009:10986.
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Forvantade effekter av planférslaget

Atgirder inom fororenade omraden bedéms ha positiv effekt for ménniskors kort- och
langsiktiga hilsa samt for livskraften i flora och fauna. En positiv effekt ar ocksa att de
fororenade markomradena, efter riskbedémning och efterbehandling, kan anviandas pé ett
effektivare satt, sqval for Trafikverket som for samhallet i stort.

Generationsmalet att till &r 2050 atgirda de fororenade omraden som utgor en stor eller
mycket stor risk for miljo eller héalsa bedoms inte uppnas med planerad dtgardstakt. En
konsekvens ir till exempel att objekt som fororenar dricksvattenuttag inte dtgiardas och att
manniskor fortsatt anvander dricksvatten med forhojda fororeningshalter.

En forutsittning for att Trafikverket ska kunna genomfora vissa av de dtgiarder som planeras
ir att Naturvirdsverkets anslag uppratthalls eftersom Trafikverket har planerat att soka
bidrag for vissa saneringar och darmed inte tagit upp medel for dessa.

Antalet foreldgganden bedoms vara litet under planperioden, och kommer darmed i
begriansad utstrackning styra verksamheten. Daremot bedoms det bli vanligare att externa
aktorer, t.ex. kommuner, sanerar omriden dar Trafikverket har en del av ansvaret for
fororeningen och behover betala for sin del av saneringskostnaderna.
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