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Sammanfattning

Att vidmakthalla jarnvagsinfrastrukturen handlar om att uppritthélla en tillforlitlig
och siker jarnvagsanlaggning som bidrar till en positiv och héllbar
samhallsutveckling med drift, underhall och reinvesteringsatgarder. I direktivet till
atgardsplanering for perioden 2026—2037 framgar det att Trafikverket ska beskriva
vilka dtgarder som bor prioriteras och hur de ekonomiska ramarna for
vidmakthéllande av den statliga jairnvagsanlaggningen bor fordelas pa atgarder for
att bidra till de transportpolitiska mélen.

Anslaget for vidmakthéllande av jarnvagsinfrastrukturen uppgar till 210 miljarder
kronor for planperioden. Det innebar att ramen for vidmakthallande av statliga
jarnvag okar med 5 procent, eller justerat for forvaltningsmedel 18 procent, vilket
motsvarar hela den volym for eftersatt underhall som Trafikverket bedomer att man
kan arbeta upp under perioden jaimfort med planen 2022-2033. Till detta beriknas
intakter for banavgifter enligt jarnvagsmarknadslagen (2022:365) generera cirka 34
miljarder kronor under planperioden. De 6kade anslagen innebar att vi kan 6ka
andelen dtertagande av det eftersatta underhélla samt ambitionen att uppratthalla
funktionaliteten. Mer resurser till att underhalla jarnvagen minskar langsiktiga
underhalls- och reinvesteringskostnader pa de delar som kan rustas upp under
planperioden vilket minskar risken for storningar och hastighetsnedséttningar pa
dessa delar samt f6ljdforseningar som kan uppsta pa andra delar.

ERTMS prioriteras att inforas pa de hogtrafikerade striackorna forst for att bidra till
kapacitet och forbattrad interoperabilitet. Darmed sakerstills signalsystemets
funktion lopande och ldngsiktigt for hela landet och hanterar dven de krav som
kommer ifran EU samtidigt som vi har mojlighet att rusta jairnviagen och ha en
avvagd balans mellan de dtgarder som ska genomforas och framkomlighet for trafik.

Inriktningen i planen &r att aterta en del av det eftersatta underhéllet pa nagra av de
hogst trafikerade delarna av anldggningen, men dven att 6ka robustheten pa
omledningsbanor. Det handlar om att oka tillforlitligheten for de fyra utpekade
transportflodena: Stockholm—-Goteborg, Stockholm/Hallsberg—
Malmé6/Kopenhamn, Hallsberg—Luled och Luled—Narvik. Planforslaget innebar
aven att uppratthalla samhallsviktiga funktioner samt att totalférsvarets behov
beaktas gillande forbattrande av tillforlitligheten och omhiandertagande av
omledningsbanor for redundans.

De lagre trafikerade banorna kommer att fa ett forsdmrat tekniskt tillstind under
planperioden, vilket kan paverka tillforlitligheten. Funktionaliteten pa dessa banor
kommer att uppréatthéllas med forstarkt underhall och atgarder som forldnger den
tekniska livslangden.

Trafikverkets bedomning ar att i kommande planperioder kunna aterta stora delar
av det eftersatta underhéallet med en h6jd ambitionsniva, da vi tillsammans med



branschen driver flera forbattringsinitiativ for att starka var operativa formaga.
Trafikverket ser redan nu effekter av de forbattringsinitiativ som bedrivs.
Trafikverkets bedomning ar att vi 2050 kommer ha en anldggning utan eftersatt
underhall i majoriteten av anlaggningen. Detta ar under forutsiattningen att de
ekonomiska resurserna stegvis och stabilt 6kar samtidigt som branschens samlade
forbattringsinitiativ realiseras.

Forslaget utgar fran samhallsekonomiska principer, vilket innebér att dtgarder
prioriteras pa de delar av anldggningen dar det mesta trafikarbetet sker.
Malsattningen ar att tillgodose reinvesteringsbehoven, inklusive eftersatt underhall,
pa de hogst trafikerade person- och godsbanorna i sa stor utstrackning som mojligt,
och samtidigt uppriatthélla funktionaliteten pa 6vriga banor. Bedomningen ar att
planen totalt sett kommer att bidra till en mer tillforlitlig och saker jarnvag ur ett
trafikalt perspektiv, for bdde person- och godstrafiken.
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Inledning

Att vidmakthalla jarnvagsinfrastrukturen handlar om att upprétthélla en val
underhallen och tillforlitlig jairnvagsanlaggning som bidrar till
samhillsutvecklingen pa ett héllbart sitt.

I direktivet? till atgardsplanering for perioden 2026—2037 framgar det att
Trafikverket ska beskriva vilka atgarder som bor prioriteras och hur de ekonomiska
ramarna for vidmakthallande av den statliga jarnvagsanlaggningen bor fordelas pa
olika dtgarder for att bidra till de transportpolitiska mélen.

Vidmakthéllande omfattar trafikledning, drift, underhall och reinvesteringar pa det
statliga jarnvagsnatet. Inom drift och underhall finns flera typer av verksamheter
som till sin karaktar skiljer sig 4t men som samtidigt kan ha inbordes beroenden,
vilket inverkar pa planeringen och prioriteringarna. En del av verksamheten
handlar om att sidkerstilla de dagliga transporterna. I detta ingar exempelvis
avhjalpande underhall, trafikstyrning, trafikinformation och 6vrig drift. Denna
verksamhet kraver en mer flexibel planering da den inkluderar allt fran beredskap
for att hantera olyckor och stérningar till snéréjning.

En annan del av verksamheten bedrivs for att forvalta jairnvagsanlaggningen sa att
funktionaliteten bade sikras har och nu och bibehalls pa langre sikt. Det bendamns
som Forebyggande underhéll inklusive reinvesteringar. Det forebyggande
underhallet ar antingen tillstdndsbaserat och utfors nir anldggningen uppnatt ett
visst tillstand, eller enligt forutbestimda tidsintervall beroende pa vilka egenskaper
anldggningen har.

Denna rapport beskriver inledningsvis direktivet och de utgédngspunkter som legat
till grund for forslag till nationell plan for vidmakthéllande av
jarnvagsinfrastrukturen. Darefter foljer en redovisning av planforslaget och dess
effekter pa tillstindsutvecklingen i anldggningen, sett 6ver planperioden. Rapporten
avslutas med en redovisning av hur stor andel av det eftersatta underhéllet i
jarnvégsinfrastrukturen som kan hanteras inom planperioden, och en uppskattning
nar vi kan ta igen resterande delar av det eftersatta jarnvagsunderhallet i
kommande planperioder.

2 112025/00640 Uppdrag till Trafikverket att ta fram forslag till nationell plan for
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1 FOrutsattningar

Trafikverket har fatt i uppdrag att ta fram forslag till nationell plans. Den nationella
planen ska avse perioden 2026—2037 och Trafikverket ska i sitt planforslag foresla
hur de ekonomiska ramarna for planperioden ska fordelas pa olika atgiarder och
typer av atgirder. Trafikverket ska dven foresla vilka atgarder som bor prioriteras
vad giller drift, underhall och reinvesteringar samt hur de ekonomiska ramarna for
vidmakthéallande av de statliga jarnvagsanldggningarna bor fordelas.

Trafikverket ska redovisa vilka effekter planforslaget har med avseende pa
prioriterade utmaningar och innehalla en redovisning av vilka prioriteringar som
planforslaget baseras pa, samt motiveringar for val av atgarder.

De utmaningar som har tydligast baring pa vidmakthallande jarnvag ar att:

e taigen det eftersatta underhéllet av infrastrukturen sa langt det ar mojligt
e Oka takteniinforandet av ERTMS

e Dbeakta totalforsvarets behov, bland annat av att uppratthalla samhallsviktiga
funktioner av transportinfrastruktur

Av direktivet framgar att Trafikverket ska ta fram en plan dar foreslagna atgarder
gillande vidmakthéllande av jarnvag ska:

o redovisa vilka effekter och konsekvenser foreslagna satsningar bedoms fa for
olika bantyper

e utgd fran inriktningen att andelen forebyggande underhall ska 6ka 6ver tid
for att minska behovet av avhjalpande underhall

e beakta anldggningarnas livscykelkostnad, daribland klimatférandringars
paverkan pa infrastrukturen

o redovisa storre tillkommande anldggningar och kostnader, och nér i tiden de
kommer att tas i bruk

e redovisa hur stor andel av det totala eftersatta underhallet i
jarnvagsinfrastrukturen som kan tas igen inom planperioden samt
oversiktligt uppskatta nar resterande delar av det eftersatta
jarnvagsunderhallet kan omhéndertas i kommande planperioder givet att
nodvandiga anpassningar till en h6jd ambitionsniva och teknikutveckling
sker

3 L12025/00640 Uppdrag till Trafikverket att ta fram forslag till nationell plan for
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1.1 Ekonomiska férutséattningar

Inom drift och underhall (inklusive reinvesteringar) av jarnvag disponeras medel
for det statliga jarnvagsnitet och trafikledning. Den nu gillande nationella
trafikslagsovergripande planen for transportinfrastrukturen for perioden 2022—
2033 belastas av forvaltningskostnader som inte langre ingdr i de nya ekonomiska
ramarna. Fran 2026 far Trafikverket ett storre forvaltningsanslag och
forvaltningskostnader som tidigare belastat sakanslagen flyttas dit. Sakanslagen
renodlas till att innehalla investerings-, underhalls- och driftkostnader.
Forandringen ska bidra till okad transparens och battre budgetdisciplin.

Planeringsramen for vidmakthallande ar justerad for de delar som ska finansieras
av forvaltningsanslaget. Medel for drift och underhall av statliga jairnvagar uppgar
for planperioden till 244,5 miljarder kronor (2025 ars prisniva), inklusive
banavgifter, varav 20 miljarder kronor utgor reinvesteringar vid inforandet av
ERTMS (European Rail Traffic Management System). Berdaknade intikter for
banavgifterna genererar cirka 34 miljarder kronor under planperioden och utgor ett
komplement till finansiering av kostnaderna for drift och underhall av jarnvagen.
Beriknat uttag av banavgifter kan komma att justeras utifran resultat av
“Regeringsbeslut - Uppdrag att se 6ver de banavgifter som tas ut pa det statliga
jarnvagsnatet”. Trafikverkets forslag till fordelning av anslagen utgar de forsta aren
fran de nivaer som framgér av budgetpropositionen (prop. 2024/25:1). Trafikverket
konstaterar att det finns mgjlighet att genomfora mer atgiarder 4n vad som ryms i de
berdaknade ekonomiska ramarna for 2027 och framaét.

1.2 Omfattning vidmakthallande jarnvag

Jarnvagsanlaggningen ar ett system med starka beroenden mellan de olika delarna
som tillsammans levererar avsedd funktion. Det medfor att vissa typer av atgarder
inte kan framhallas som mer angeldgna dn andra utifran en ambition att
uppratthalla den sammantagna funktionaliteten.

Trafikverket forvaltar cirka 14 400 sparkilometer jairnvag, varav 12 000
elektrifierade. Dessutom omfattar anlaggningen 10 600 vaxlar, 4 700 jarnvagsbroar
och 170 tunnlar, 1 000 signalstallverk, 13 000 kilometer optisk fiberkabel och 550
stationer. Figur 1 illustrerar exempel pa delar som ingar i jairnvigsanliggningen.
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Figur 1 Exempel pa delar som ingar i jarnvagsanlaggningen

I Vidmakthéallande jarnvag ingar drift, underhall och reinvesteringar av det statliga
jarnvagsnatet. Nedan beskrivs de olika delarna.

Underhall, sa kallat basunderhall, 4r grunden i jarnvigsunderhéllet och
prioriteras darfor hogt. Det omfattar atgirder inom samtliga teknikslag for att
uppratthalla anldggningens funktion. Det ar uppdelat i avhjdlpande respektive
forebyggande underhall. Det avhjdlpande underhéllet bestar i forsta hand av akut
felavhjilpning, atgdrdande av besiktningsanmarkningar samt skador och
vintertjanster. Det forebyggande underhallet omfattar att genomfora besiktning,
periodiskt underhall och mindre utbyten for att forlanga det tekniska tillstandet
men dven for att minska risken for forsamring av anlaggningens funktionalitet.

Reinvesteringar utgor den andra delen av underhéllet och grundsyftet ar att
aterstilla anldggningens funktion genom att byta ut och ersatta anlaggning. Viss
uppgradering kan dga rum vid reinvestering pa grund av exempelvis teknisk
utveckling, men huvudsyftet ska aldrig vara att tillféra ny standardhéjande
funktion.

Drift avser tekniska, administrativa och styrande atgarder som en direkt del i
leveransen av taglagen. Exempel pa sddan verksamhet ar trafikledning,
elforsorjning, tele- och radiokommunikation. Har ingar aven driftkostnader som ar
direkt hanforbara till den fysiska anldggningen, exempelvis 6vervakning och
elkostnader for infraanldaggningen.



1.3 Utgangspunkter for planforslaget

Atgirdsplanen for att vidmakthalla jirnvigsinfrastrukturen #r framtagen pa
samhillsekonomiska grunder. En viktig utgangspunkt ar ocksé att infrastrukturen
ska forvaltas pa ett langsiktigt héllbart siatt genom ratt kombination av
forebyggande och avhjalpande underhéll, och att aktivt styra mot en 6kad andel
forebyggande underhall. Atgirdsplanen ska dven beakta totalférsvarets behov,
bland annat genom att uppratthélla samhallsviktiga funktioner av
transportinfrastruktur

Trafikverket kommer under kommande planperiod att utga fran anlaggningens
anvandning och funktion i jarnvagssystemet. Forslaget forutsatter att framtagna
atgiarder inom regeringsuppdraget4, att redovisa atgiarder for att starka
jarnvagsunderhallets genomforande och jarnviagstrafikens robusthet, tillforlitlighet
och punktlighet, hanteras under planperioden.

1.4 Osdakerheter i planforslaget

Avgorande for behovet av underhall och reinvesteringar ar anldggningarnas
tillstand och hur de trafikeras. Underhéllsbehovet 6kar progressivt vid langvarig
nedbrytning utan forebyggande underhall. Trafikverkets mal ar darfor att skapa
storre utrymme for forebyggande underhall, eftersom det ger ett robustare system
med mindre behov av avhjdlpande underhall. Detta minskar de stoérningar i trafiken
som medfor stora samhallskostnader. De méanga planerade och prioriterade
atgdrderna medfor en utmaning avseende tider i spar for genomforande, samtidigt
som behovet av kapacitet ska tillgodoses.

Maitt i antal tagkilometer har persontransporter pa jirnvag ckat med cirka 50
procent sedan borjan av 2000-talet. Under samma period har antalet
godstransporter pa jarnvag minskat med cirka 5 procent, men daremot har
tonkilometrarna 6kat med cirka 10 procent (Trafikanalys). Trafikverkets prognoser
for jarnvagstrafiken 2045 visar pa ytterligare trafikokningar. Den prognoserade
trafikokningen ger 6kade kostnader men dven anlaggningens tillstdnd, 6kande
materialpriser for jarnvigsmateriel samt tider i spar for genomférande ar drivande
kostnadsfaktorer. Ut6ver de faktorerna paverkas kostnaderna dven av forandrat
klimat och ny anldggning med avancerad teknik.

Jarnvagens utveckling under de senaste 25 aren har inneburit att fler tag trafikerar
de statliga sparen. Kraven pa okad kapacitet och mer standardiserade l6sningar
innebar bland annat att det kommer att kravas utveckling och utbyggnad av
kraftforsorjningen och av trafikstyrningssystemet ERTMS (European Rail Traffic
Management System). Detta leder till krav pa teknisk utveckling for att forbattra

4 Regeringsuppdrag L12023/03037
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funktionssikerhet, tillgédnglighet och underhallsmassighet for redan existerande
komponenter och system.

Omvarldslaget staller hogre krav pa ett okat fokus pa robusthet och sikerhet vilket
gor laget utmanande, bland annat genom brister som beror pa fordldrad teknik. Det
galler krav pa bade cybersdkerhet och sikerhetsskydd.

Det finns dven utmaningar i genomforandet av underhall och reinvesteringar. For
att lyckas utfora fler atgarder behover fordelning av kapacitet (tillgéng till tider i
spar) prioriteras till fordel for underhéllsatgarder. Det kravs god planering med
lang framforhallning nar det giller tider i spar for banarbeten, vilket styrs av
gillande lagkrav. Entreprenadmarknaden behdver anpassa sig till en hogre
underhallsnivd och kompetenser inom vissa kritiska omrédden behover forstarkas
Detta pagar som en del i Trafikverkets regeringsuppdrags att foresla atgarder att
starka kompetensforsorjningen inom jarnvagsomradet.

5RB Il 17 LI2024-02410 Uppdrag till Trafikverket &tgarder for att starka
kompetensforsorjning inom jarnvagsomradet
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1.5 Anlaggningens tillstand

Planforslaget utgar fran den nuvarande anlaggningens tillstind och den
tillkommande anlaggningens behov av underhallsatgirder.

Tillstdndet i jirnvagsanlaggningen beskrivs i termer av tekniskt och funktionellt
tillstdnd. Det tekniska tillstdndet beskriver anldggningens skick medan det
funktionella tillstdndet beskriver hur anldggningen levererar ur ett kundperspektiv.
Anlaggningens tekniska och funktionella tillstand, tillsammans med dess
anvandning, avgor behovet av underhall inklusive reinvesteringar.

Bilden nedan visar ett exempel pa anlaggning som uppnar sin tekniska livslangd per

ar i antal km kontaktledningsanlaggning.
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Figur 2 Fordelning av antalet km kontaktledning som bedoms uppna teknisk livslangd under
planperioden 2026—2037

I Figur 2 beskrivs ett exempel pa hur reinvesteringsbehovet for kontaktledning
fordelas over tid utifran anldggningens tekniska tillstdnd. Anldggningsvolym som
passerat teknisk livslangd fore 2026 och inte har reinvesterats betraktas som
eftersatt underhall. Den anldggningsvolym som passerar sin tekniska livslangd efter
2037 bedoms inte ha négot reinvesteringsbehov under planperioden. Det
reinvesteringsbehov som uppstar under planperioden och omhéandertas under
samma period bedoms innebara att nuvarande tillstand bibehélls. Omfattningen av
utbytesbehovet varierar inom och mellan de olika teknikomradena. Hur
anlaggningens tillstind paverkas av planforslaget redovisas under Effekter av
forslaget for vidmakthéallande jarnvag.

12



2 Forslag vidmakthallande jarnvag

Trafikverkets inriktning ar att sdkerstilla en hog funktionalitet pa kort- och lang
sikt, och att hela jarnvagssystemet har en hog sakerhetsstandard. Det innebar att
banorna som trafikeras i dag aven ska kunna trafikeras i framtiden. Trafikverkets
langsiktiga mal ar att ur ett livscykelkostnadsperspektiv skapa ratt kombination av
forebyggande och avhjalpande underhall, samt fortsitta tertagandet av det
eftersatta underhéllet flodesvis.

Under planperioden ar inriktningen att fortsitta atertagandet av det eftersatta
underhallet pa nagra av de hogst trafikerade delarna av anlaggningen, men aven att
oka robustheten pa omledningsbanor for redundans och genomférbarhet. For att
uppratthalla samhallsviktiga funktioner kommer totalforsvarets behov av forbattrad
tillforlitlighet och omledningsbanor att beaktas.

Det nya signalsystemet ska med planforslaget vara infort ar 2042 pa de
hogtrafikerade strackorna. ERTMS prioriteras att inforas pa de hogtrafikerade
strackorna forst for att bidra till kapacitet och forbattrad interoperabilitet.

2.1 Underhall och reinvesteringar

Foljande principer ar grundlidggande vid prioritering av underhélls- och
reinvesteringsatgarder for jarnvagssystemet. Det vill sdga att det ar forutsattningar
for att trafiken ska fungera och prioriteras darfor hogst.

¢ Grundliggande funktioner rorande framkomlighet, sikerhet, tillginglighet
och miljo ska sdkerstillas for hela det statliga jarnvagsnatet.

e Forebyggande underhaill i form av mindre utbyten och reparationer for att
uppritthalla anlaggningens tekniska tillstdnd och minska risken for
storningar.

Utover grundlaggande principer géller foljande inriktning:

e Fortsatt atertagande av det eftersatta underhéllet pa de fyra utpekade
flodena, Stockholm—Goteborg, Stockholm/Hallsberg—Malmo/Képenhamn,
Hallsberg—Luleé och Luled—Narvik.

e Bibehalla funktionaliteten och visst dtertagande av det eftersatta underhéllet
péa ovriga floden.

e Okad robusthet pa omledningsbanor for redundans samt for att uppritthalla
samhallsviktiga funktioner och beakta totalforsvarets behov.
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e Minska det eftersatta underhéallet med fokus pé eftersatt underhéll som har
direkt funktionspaverkan.

e Integrera klimatrelaterade behov och behov kopplade till vara
miljotillgangar i planeringen av underhall och reinvesteringar.

e Hantera artrika miljoer, bekdmpning av invasiva arter och varna biologisk
mangfald i samband med underh&llsitgirder. Aven befintliga
skyddsatgirder (buller och vatten) ska underhallas.

Lagtrafikerade banor som inte dr viktiga for omledning kommer inte att prioriteras
nar det giller dtertagande av eftersatt underhall och kommer darmed att fa
forsamrad funktionalitet.

2.2 Drift

Grundlaggande prioritering for den dagliga driften och anlaggningsovervakning ar
att sdkerstilla sdkerhet, kontinuerlig och stabil leverans for en fungerande
jarnvagstrafik inklusive trafikinformation. Det vill sdga att det ar forutsattningar for
att trafiken ska fungera och prioriteras darfor hogt. Nedan redovisas prioriterings-
och planeringsprinciperna.

IT- och telekominfrastruktur
¢ En god och systematisk tillgangsforvaltning med hog prioritet pa
livscykelhantering (utbyte av dldrad utrustning och versionsbyten i it-
system) samt cybersidkerhet inom it-system savil som inom it- och
telekominfrastruktur.

Trafikledning
e Oka formagan att forebygga och minimera stérningar for person- och
godstrafik dar den hogsta prioriteringen alltid ar att rddda liv och egendom.

¢ Etablering av nya rangeringstjansten och anpassning utifran nya krav, EU-
forordningar ska genomforas i en takt som sakerstaller att vi lever upp till
krav som stallts pa Trafikverket, men med hansyn tagen till berérda externa
parters formagor.
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2.3 Tillkommande anlaggning

Under planperioden kommer jarnvagssystemet att vaxa eftersom ett antal nya
jarnvagsanlaggningar tas i bruk under perioden. Nedan redovisas tillkommande

underhallsbehov for storre nya jarnvagsanlaggningar som planeras att fardigstallas

under planperioden.

Tabell 1 Tillkommande underhallsbehov fér nya jarnvagsanlaggningar

Objekt OFT Per ar 2026-2037
(mnkr) (mnkr)
Milarbanan, Barkarby bytespunkt med anslutning till 2026 3 36
tunnelbana
Vistkustbanan, Varberg, dubbelspar (tunnel) inklusive 2026 14 165
resecentrum
Malmbanan Boden-Gdllivare, Siktrask bangérdsforlangning 2027 0,5 5,5
Ostkustbanan, Uppsala plankorsningar 2027 0,1 1
Blekinge kustbana, motesspar och hastighetshojning (Etapp1) 2028 1 10
Dalabanan, Heby motesspar 2028 1,5 15
Vistra stambanan, Katrineholm férbigangsspar 2028 2 20
Malmbanan Nuortikon, férlingning av métesstation 2028 0,1 1
Markarydsbanan/Knired motesspéar 2028 1,5 15
Godsstraket Storvik-Frovi, kapacitetspaket 1+2 samt 2029 1 9
Sandviken-Kungsgarden motesstation
Hogsjo vastra forbigdngsspar och Laxa bangardsombyggnad 2029 7 63
Malmbanan, Murjek forlingning av métesstation, Nattavaara 2029 0,6 5,5
bangérdsforlangning
Ostkustbanan, dubbelsparsutbyggnad, Kubikenborg —. 2029 5 45
Sundsvall C
Adalsbanan, Visteraspby vindslinga 2029 1 9
Hagalund, bangirdsombyggnad 2030 1 8
Malmo godsbangard, utbyggnad av spér 58 2030 5 40
Malmbanan Niasberg och Harrtrisk, forlangning av 2031 0,2 1,5
motesstationer
Sundsvall resecentrum, tillgdnglighet och plattformar m.m. 2031 5 35
Hassleholm-Helsingborg, forlangt motesspar och hojd 2032 3 18
hastighet
Norge-Vinerbanan, vindspar i Alvingen 2032 1 6
Vastkustbanan, Varobacka station 2032 2 12
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Sodra stambanan, Alvesta, triangelspar 2033 3

Godsstraket Hallsberg — Asbro, dubbelspar 2033 5
Kiruna ny jarnvagsstation, alt Vast till nya centrum 2033 1,5
Vistsvenska paketet jarnvag 2033 124
Norrbotniabanan (Umed) Déva-Skellefted ny jirnvig 2036 39
Sydostlinken (Almhult-Olofstrom-Karlshamn), elektrifiering 2036 15
och ny bana

Norge-Vanerbanan, motesspar Kil - Skilebo 2037 2
Varmlandsbanan, Kil — Charlottenberg, motesspar 2037 1
Vastkustbanan, Maria - Helsingborg C, dubbelspar 2037 13,5
Ostkustbanan, fyrspar (Uppsala — lansgransen Uppsala/ 2037 9,5
Stockholm)

Umed C — Umed O, dubbelspar 2037 1
Ystadbanan, Skurup — Rydsgard dubbelspar 2037 1
Ostlanken nytt dubbelspér Jarna-Linkoping, efter 2037 37
Kust till kustbanan Goéteborg-Boras, ny jarnvag och bibana efter 2037 22
Molnlycke

Norrbotniabanan Skellefted - Luled ny jarnvag efter 2037 31,5
Sodra stambanan Hissleholm-Lund, tva nya spar efter 2037 2

Total kostnad for planperioden

Den tillkommande anldggningen innebar 6kade underhéllskostnader, bade for att
anlaggningsmassan okar och for att nya anlaggningar ofta medfér mer komplexa
tekniska 16sningar med kortare livslingder. Aven kostnader for trafikledning och
anlaggningsovervakning tillkommer som f6ljd av investeringar, dessa kostnader ar
inte mojliga att fordela per objekt men ingér i det belopp som redovisas for drift i
Tabell 7. Siffrorna ar preliminara och bedomda efter 2025 ars prisniva.

Kostnad for vidmakthéllande faller ofta ut innan anldggningen 6ppnas for trafik
darfor kan den totala summan skilja sig frain summan per ar ganger antal ar det ar
oppet for trafik. Tillkommande kostnader beridknas utifran kostnadskalkyler fran
projekten samt erfarenhet fréan tidigare ar.

Tillkommande anldggningar berdknas generera underhéllskostnader pa cirka 2,2
miljarder kronor under perioden.

Fyra namngivna jarnvagsobjekt i planforslaget har planerat ibruktagande efter
2037. Om dessa objekt fardigstills innebar det ett tillkommande underhall pa 93
cirka miljoner kronor. per ar efter 2037.
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3 Effekter av forslaget for
vidmakthallande jarnvag

Effektbeskrivningen av planforslaget redovisas i flera perspektiv. Effekterna av
planforslagets prioritering redovisas ur tre perspektiv, utifran transportfloden och
bantyper samt per teknikomrade. Merparten av de planerade reinvesteringarna,
cirka 9o procent, uppgar till under 100 miljoner kronor. I Trafikverkets fyraariga
underhallsplan®, som uppdateras arligen, finns en mer fullstindig redovisning hur
Trafikverket under den aktuella perioden prioriterar och anvénder tilldelade medel
for underhallsatgarder, vilka effekter det ger samt vilka storre reinvesterings- och
underhallsatgarder som planeras att genomforas.

Trafikverket redovisar dven effekter pa varden for dem vi ar tillfor,
samhéllsekonomi samt 6vriga effekter. For att fortydliga de transportpolitiska
malen och den funktionalitet som Trafikverket planerar att leverera i
transportsystemet under planperioden redovisas effekterna i termer av varden.
Slutligen redovisas de 6vergripande samhillsekonomiska effekterna av forslaget.
Effekterna ar baserade pa bade kvantitativa och kvalitativa analyser och
bedomningar utifrdn den radande kunskapen.

3.1 Effekt per transportflode

Som ett steg i att nd en sammantagen funktion i jarnvagsanlaggningen har
Trafikverket beslutat om enhetliga transportfloden, Figur 3. Transportflodena
bygger pa tidigare sammanstillning av floden som tagits fram tillsammans med
branschen.

Av de nio transportfloden har fyra en sirskild prioritering utifrdn ambitionen att
aterta eftersatt underhall. Prioriteringen foljer av tidigare inriktningar och ar inget
nytt stillningstagande infér denna planrevidering. Trafikverket efterstravar en
systematik i arbetet med atertagandet av eftersatt underhall for att f4 ut det mesta
mojliga av atgirderna.

De fyra prioriterade flodena ar:
e Luled—Narvik
e Hallsberg—Lulea

e Stockholm—-Goteborg
e Stockholm/Hallsberg—Malmo/Kopenhamn

6 TRV 2025/9561
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Figur 3 Trafikverkets indelning i Transportfloden

Under planperioden 2026—2037 kommer tillstandet att bibehéllas pé de flesta
transportfloden, och det eftersatta underhallet ska borja minska.
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Nedan foljer en samlad bedomning per transportflode

1. Stockholm/Hallsberg—Malmé/Kopenhamn

Trafik

Pa strackan Stockholm—Malmo bedrivs omfattande snabbtagstrafik. Hela strackan
trafikeras ocksa av regional persontrafik samt en omfattande godstrafik pa delen
Mjolby—Malmé. Pendeltagstrafik forekommer framforallt pa delarna Norrkoping—
Mjolby och Hassleholm—Malmo. Det medfor ett hogt kapacitetsutnyttjande pa i
princip alla delar.

Planerade atgirder

Transportflodet ingar i de fyra utpekade flodena. Under planperioden planeras
spar- och vixelbyten och atgiarder pa banunderbyggnaden pa stora delar av flodet,
samt byte av kontaktledningsanldggning. For elkraftanliggningarna i ovrigt
planeras flera storre dtgarder som utbyte av omformarstationer och
kopplingscentraler. Ett antal broar kommer att bytas ut eller byggas om. Det
planeras dven for tunnel- och bergunderhall, sdsom bergrensning och forstarkning i
bergskarningar.

Négra av de storre satsningar som planeras i transportflédet under planperioden ar
spar- och sparvixelbyten soder om Stockholm och mellan Trands—Nassjo samt
kontaktledningsupprustningar mellan Alvesta—Almhult och Aby-Katrineholm.

Det finns manga signalatgirder planerade lings hela transportflodet. Aven
inforandet av ERTMS (European Rail Traffic Management System) paborjas under
planperioden. ERTMS-inforande planeras pa strackan Norrkoping ner till Malmo
under planperioden. Den aldrande signalanldggningen och forseningar i inforandet
av ERTMS medfor en 6kad risk for driftstéorningar under den andra halvan av
perioden, for resterande strackning.

Tillstaindsutveckling

I dag finns brister i en stor del av fldet, vilket riskerar att paverka robustheten.
Flera striackor i flodet ar i stort behov av totalutbyte av kontaktledningsanlaggning
samt av ovrig elkraftanlaggning. Med planerade kontaktledningséatgarder kommer
tillstdndet att forbattras nagot vid planperiodens slut. Betraffande
elkraftanldggningen i 6vrigt finns ett stort behov av reinvesteringar, s tillstdndet
bedoms darfor totalt sitt vara ndgot simre vid planperiodens utgang.

Under planperioden reinvesteras spar och sparviaxlar sé att tillstandet aterstalls i
delar av flodet. Tillstdndet for samtliga nio tunnelanldggningar ar gott.

Pé en stor del av flodet kommer ménga signalstéllverk att ha uppnétt sin tekniska
livslangd och reinvesteringsbehovet ar stort. ERTMS-inférande planeras pa
strackan Norrkoping ner till Malmé under planperioden.
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Med planerade atgirder bedoms tillstdndet totalt sett vara nagot forbattrat vid
utgdngen av perioden.

2. Trelleborg—Malm6-Oslo

Trafik

Strackan trafikeras framforallt av 1angvaga vagnslasttrafik och kombitrafik fran
kontinenten. Systemtag forekommer pa delen Hyltebruk—Halmstad—Gé6teborg.
Utbyggnaden till dubbelspar pa striackan Kungsbacka—Goteborg har 6kat strackans
kapacitet samtidigt som persontrafiken okat. Pa delen Malmo—Trelleborg har
godstrafiken minskat nagot samtidigt som banan byggts ut for lokal persontrafik.

Planerade atgirder

Under perioden planeras byte av kontaktledningsanldggning, spar och
sparvixelbyten samt upprustning av ett antal broar och tunnlar. Aven
avvattningsatgarder, forstarkning av plattformar och atgarder inom
banunderbyggnad ar planerade.

De storre satsningar som gors pa flodet ar spar och sparviaxelbyte samt upprustning
av kontaktledningsanliggning norr om Géteborg pa striickan Oxnered—Kil. Séder
om Goteborg planeras det for plattformsforstarkningar.

ERTMS-inforande planeras pa strackan Trelleborg fram till Géteborg under
planperioden. Pa Striackan Goteborg och landsgransen gors atgarder for att
livstidsforldnga signalanldggningen i vintan pa ERTMS.

Tillstaindsutveckling

Tillstdndet pa transportflodet bedoms vara bra, men det finns dock ett behov av
avvattningsatgarder langs stora delar av strackan. Kontaktledningsanlaggningen pa
flodet bedoms vara i bra skick men vissa delar byts ut och anldggningen pa flodet
kommer att bibehélla ungefir samma skick vid periodens utgang.

Tunnelanldggningarna pa strickan niarmar sig sin tekniska livslangd och ar i behov
av upprustning. Med de atgarder som ar planerade bedoms tillstdndet for tunnlar
forbattras till planperiodens slut.

Ungefar halften av signalstéllverken har eller kommer att ha uppnétt sin tekniska
livslangd under planperioden men med de planerade dtgarderna bedoms
underhéllsbehovet kunna atgardas

Reinvesteringsbehovet for spar och sparvaxlar som uppstar under perioden
kommer att omhéndertas och tillstindet bed6ms kunna bibehéllas med undantag
for vissa uppstallningsspar.
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3. Hallsberg—-Luleéa

Trafik

Systemtagtrafiken ar mycket omfattande pa delen Gavle/Storvik—Lulea.
Vagnslasttrafiken ar mer omfattande soder om Géavle/Storvik, medan kombitrafik
och containertag ar av relativt lika omfattning langs hela strackan.

Planerade atgirder

Transportflodet ingar i de fyra utpekade flodena. De satsningar som planeras ar
byte av kontaktledningsanlaggning och spar- och sparvaxelbyten. Ett antal broar
kommer att bytas ut eller rustas upp langs strickan. Satsningarna omfattar dven
bland annat upprustning av spar och sparvixlar pa Stambanan genom 6vre
Norrland mellan Boden—Lulea och kontaktledningsupprustningar mellan Bracke—
Vannas—Boden och Bollnds— Ramsjo.

ERTMS-inforande planeras att paborjas under planperioden. P4 den norra delen av
flodet fran Hallsberg upp till Luled planeras atgiarder for att livstidssikra stillverken
i ATC-systemet i vantan pa en ERTMS-utrullning. P4 norra delen fran Bollnis upp
till Langsele planeras inférande av ERTMS under planperioden medan vi norr om
Langsele upp till Boden livstidssikrar stillverken i ATC-systemet i vintan pa
ERTMS-utrullningen.

Tillstaindsutveckling
I dag finns det brister pa stora delar av strackan som nétt sin tekniska livslangd och
darfor ar i behov av reinvesteringsatgérder.

Elkraftssanlaggningen ar i daligt skick pa en stor del av flodet och tillstdndet
behover forbattras for att na en positiv effekt vid periodens slut. Flera
transformatorstationer och omformarstationer nar sin tekniska livslangd och
atgarder ar planerade varpa tillstandet forvantas kunna aterstéllas pa flera delar av
flodet. Sannolikt kommer det vara svart att ta om hand om alla atgéardsbehov, men
tillstdndet aterstalls dock pa flera delar av flodet och den totala
tillstdndsutvecklingen bedoms bli nagot forbattrad vid planperiodens slut.

For spar ar tillstandet bra och for sparvaxlar paborjas atertagandet och tillstindet
for dessa anlaggningar bedoms totalt sett bibehallas. Flera av tunnelanldggningarna
narmar sig sin tekniska livslangd och kommer att reinvesteras vilket innebar att
tillstdndet bibehalls.

Ett stort antal av signalstillverken har eller kommer att uppna sin tekniska
livslangd under planperioden, men med de planerade atgdrderna bedoms
underhallsbehovet i stort kunna atgirdas. Bedomningen ar dock att alla stallverk
som uppnar sin tekniska livslangd inte kan bytas ut under planperioden utan
smarre atgarder for att forlinga den tekniska livslaingden kommer kravas i vintan
pa ERTMS-utrullningen.
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4. Goteborg-Kil-Borlange-Géavle

Trafik

Containertdg och kombitrafik forekommer framforallt mellan Varmland och
Goteborg. Aven systemtig med papperslaster forekommer i flodet, liksom
stalpendel mellan Hofors och Hillefors. Vagnslasttrafiken dr mest omfattande pa
delen Borlange—Stalldalen och vidare mot Hallsberg. Mellan Goteborg och
Alvingen ir persontrafiken omfattande, vilket medfor ett hogt
kapacitetsutnyttjande.

Planerade atgirder

De storre satsningar som gors pa flodet ar sparbyte mellan Ludvika—Borlange,
Amal-Mellerud samt spérviixelbyten pa strickan Borlinge—Givle samt Géteborg C.
Kontaktledningsanliggningen pa strickan Oxnered—Kil planeras ocksi att rustas
upp under planperioden.

ERTMS kommer inte inforas i flodet under planperioden. Daremot gor satsningar
for att aterstilla tillstandet men da fortsatt med ATC som tagskyddssystem.

Tillstaindsutveckling

For spér ar tillstdndet bra men for sparvaxlar kommer det att behovas
reinvesteringar under senare delen av planperioden. Tillstandet vid planperiodens
slut for bade spar och sparvaxlar bedoms bibehallas.

Flodets standard for elkraftanlaggningen. Standarden for flodets elkraftsanlaggning
varierar. Den tekniska livslangden narmar sig slutet vid utgangen av planperioden
vilket betyder att reinvesteringsbehovet kommer att 6ka efter 2037.

Aven bro och tunnelanliggningarna p4 strickan nirmar sig sin tekniska livslingd
och ar i behov av upprustningar. Tillstaindet bedoms bibehéllas till planperiodens
slut.

Haélften av driftplatserna pa transportflodet har ett signalstillverk som uppnétt sin
beriknade tekniska livslangd under planperioden. De storsta behoven finns i
Borlange och pé strackan Goteborg—Kil. Insatser kommer delvis goras for att aterta
tillstdndet men ser 6kade risker for storningar pa delar av flodet i slutet av
planperioden.

5. Stockholm-Goteborg

Trafik

Strackan mellan Stockholm och Goteborg ar idag en av Europas mest trafikerade
langvaga persontrafikstrak. Pa flera delar trafikeras strackan ocksa av regional
trafik och pendeltagstrafik. Tillsammans med en omfattande godstrafik pa delen
Hallsberg—Goteborg innebéar det ett hogt kapacitetsutnyttjande pa denna striacka.
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Planerade atgirder

Transportflodet ingar i de fyra utpekade flodena. De satsningar som planeras ar
bland annat spar och sparvixelbyten som genomfors pa flera strackor langs
transportflodet samt byte av ungefar halften av elkraftanldggningarna. Det planeras
aven for flertalet brobyten och broatgarder, tunnel- samt bergunderhall pa flodet.

P& Hallsbergs personbangard planeras det for sparvaxelbyten och
kontaktledningsupprustningar under planperioden.

ERTMS kommer inte inforas i flodet under planperioden. Daremot gor satsningar
for att aterstilla delar av tillstdndet men da fortsatt med ATC som tagskyddssystem.

Tillstandsutveckling

Tillstdndet for spar och sparvixlar dr bra och bibehalls 6ver hela planperioden.
Kontaktledningsanldggningens tillstdnd ar vid planperiodens borjan eftersatt. Med
planerade upprustningar kommer det eftersatta tillstandet att atertas till
planperiodens slut.

For bro och tunnel finns det brister i tillstandet som kommer att reinvesteras for att
bibehalla tillstandet.

Nistan halften av signalstallverken kommer att na sin tekniska livslangd under
planperioden. Insatser kommer delvis goras for att aterta tillstdndet men
Trafikverket ser 6kade risker for storningar pa delar av flodet i slutet av
planperioden, i vintan pa ERTMS-utrullningen som ar planerad att genomforas
fore 2042.

6. Stockholm-0Oslo

Trafik

P& denna stracka gar det snabbtégstrafik mellan Stockholm och Oslo, som okat i
omfattning under det senaste aret. Det gar dven regionaltagstrafik pa strackan
Stockholm—Hallsberg, samt en omfattande regionaltagstrafik i Varmland.

Planerade atgirder

Flera upprustningar, utbyten av elkraftanlaggning och ett antal broar samt tunnlar
planeras under planperioden. Aven reinvesteringsatgirder avseende spar och
sparvaxlar planeras.

De strackor dar prioriterade satsningar pa elkraftsanldggningen genomfors ar
mellan Jirna—Hallsberg och Hallsberg—Lax3—Kil. Ovriga satsningar som gors 4r
inom spéar och sparvixlar mellan Katrineholm—Hallsberg samt pa Hallsbergs
personbangard.

ERTMS kommer inte inforas i flodet under planperioden. Daremot gor satsningar
for att aterstilla delar av tillstdndet men da fortsatt med ATC som tagskyddssystem.
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Tillstandsutveckling

Tillstdndet ar bra nir det giller spar och sparvixlar men i Kil kréavs storre
reinvesteringar i sparvaxlar for att na ett godtagbart skick, vilket kommer att
omhaindertas under planperioden. Kontaktledningsanldggningen ar vid ingangen av
perioden i mycket daligt skick, men med planerade atgarder forvintas den vara i ett
battre skick i slutet av perioden. Dock behover den lyftas ytterligare efter 2037.

For bro och tunnel finns det pa delar av flodet brister i tillstindet som planeras att
atgiardas med reinvesteringar for att bibehélla tillstdndet till planperiodens slut.

Over hilften av driftplatserna och cirka 70 procent av den totala anliggningsmassan
for signal nar sin tekniska livslangd fore eller under planperioden. ERTMS kommer
inte inforas pa flodet under planperioden. Insatser kommer delvis gora for att aterta
tillstdndet men Trafikverket ser 6kade risker for storningar pa delar av flodet i slutet
av planperioden i vintan pa ERTMS-utrullningen som &r planerad att genomforas
fore 2042.

7. Stockholm-Vasteras—Orebro

Trafik

Hela striackan trafikeras av regionaltag och trafiken dr mest omfattande pa delen
Stockholm—Vasteras—Kolback. Pendeltagstrafik forekommer pé delen Stockholm—
Balsta och mellan Stockholm och Jakobsberg ar pendeltigstrafiken mycket
omfattande.

Planerade atgirder

Det planeras atgiarder inom samtliga teknikslag sdsom utbyten av signalstallverk,
elkraftanlaggningar, spar- och viaxelbyten samt byte av kontaktledningsanlaggning
pa delar av strackan.

For spar och sparvaxlar ar atskilliga dtgarder planerade under planperioden, men
for att uppna ett acceptabelt skick behovs ytterligare dtgarder efter 2037.

De satsningar som gors under planperioden ar byte av kontaktledningsanldggning
Kolback—Koping samt riktade sparviaxelbyten mellan Enk6ping—Tortuna och i
Kallhall.

Det kommer endast vara majligt att reinvestera bort en del av det totala eftersatta
underhallet pa flodet under planperioden. For att kompensera for detta kommer
livsforlangande atgarder i stor utstrackning sattas in i form av en kombination av
basunderhéll, mindre atgirder och forstarkt underhall. Ambitionen &r att varda den
befintliga anldggningen och planen &r att fortsitta bibehalla funktionalitet,
hastighet och barighet pa transportflodet.

24



ERTMS kommer inte inforas pa flodet under planperioden. Insatser kommer delvis
gora for att aterta tillstandet men Trafikverket ser 6kade risker for storningar pa
delar av flodet i slutet av planperioden.

Tillstandsutveckling

Tillstdndet for spar planeras att bibehallas under hela planperioden. For sparvaxlar
kommer tillstindet att vara eftersatt vid planperiodens slut. Aven delar av
elkraftanldggningen ar eftersatt men atgarder ar planerade och tillstindet bedoms
bli oférandrat.

Tillstdndet for kontaktledningsanldggning, bro och tunnel planeras att bibehallas
under hela planperioden. Insatser kommer delvis goras for att aterta tillstdndet i
signalanlaggningen men Trafikverket ser 6kade risker for storningar pa delar av
flodet i slutet av planperioden.

8. Stockholm-Umeéa

Trafik

Pé delen Stockholm—Gavle gar en omfattande persontrafik med bade snabbtag,
regionaltdg och pendeltdg. Mellan Gavle och Sundsvall ar det enkelspar trots att
banan trafikeras av bade snabbtag, regionaltag och godstag. Det medfor ett hogt
kapacitetsutnyttjande. Norr om Sundsvall ar kapacitetsutnyttjandet inte lika hogt
eftersom godstrafiken dnnu ar av liten omfattning.

Planerade atgirder
De atgiarder som planeras ar upprustning av kontaktledningsanlaggning och byte av
flera elkraftsystem samt ett antal bro- och tunnelatgarder.

I Stockholmsomradet och mellan Hudiksvall- Soderhamn planeras det for spar-
och viaxelbyten samt forstarkningar av banunderbyggnaden.

Det kommer endast vara mojligt att reinvestera bort en del av det eftersatta
underhallet som finns i detta flode under planperioden. For att kompensera for det
kommer livsforlangande atgirder i stor utstrackning sittas in i form av en
kombination av basunderhall, mindre atgarder och forstarkt underhall.

ERTMS planeras under planperioden att inforas i hela flodet forutom i Stockholm
och Uppsala dir det kommer att ske i ett senare skede.

Tillstindsutveckling

Pa den norra delen av flodet ar tillstandet bra. P4 6vriga delar dr underhallet
eftersatt och vissa elkraftsystem ar i stort behov av reinvesteringsatgarder.
Kontaktledningsanlaggningen bedoms vara i acceptabelt skick och forvantas vara i
ett likvardigt skick i slutet av planperioden. For 6vriga elkraftssystem kommer det
att ta flera ar att ersatta all den anlaggning som nar sin tekniska livslangd, varfor
tillstindet bedoms vara négot forsdmrat vid planperiodens slut.
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Tillstandet for spar planeras att bibehéllas under hela planperioden. For sparvaxlar
kommer tillstdndet att vara eftersatt vid planperiodens slut. For bro och tunnel
kommer det under planperioden att utforas flertalet atgarder for att bibehalla
tillstandet till planperiodens slut.

Tillstdndet i signalanldggningen och da framst signalstillverken kommer i och med
inforandet av ERTMS vara i gott skick vid planperiodens slut.

Det kommer endast vara mgjligt att reinvestera bort en del av det eftersatta
underhallet som finns i detta flode under planperioden. For att kompensera for det
kommer livsforlangande atgirder i stor utstrackning sittas in i form av en
kombination av basunderhéll, mindre atgarder och forstarkt underhall.

9. Luled—Narvik

Trafik

Strackan domineras av tunga malmtag mellan Kiruna och Narvik samt mellan
Gallivare och Lulea. Utover det transporteras insatsvaror till LKAB (Lulea—
Gallivare—Kiruna) och kopparslig mellan Aitik och Skelleftea. Det gar aven
vagnslasttag och kombitag. Striackan trafikeras ocksa av regional persontrafik och
langvaga persontrafik langs hela flodet.

Planerade atgirder

Transportflodet ingar i de fyra utpekade flodena. De atgarder som planeras under
planperioden ar spar- och viaxelbyten, byte av kontaktledningsanlaggning, vilt- och
renstiangsel samt bergunderhall i bergskdrningar. Ett antal broar kommer att bytas
ut samt ett antal forstarkningséatgarder kommer att utforas pa befintliga broar,
tunnlar och snogallerier.

De satsningar som gors pa flodet ar sparbyten mellan Boden—Harrtrask och
Gillivare—R4tsi. Aven kontaktledningsupprustning mellan Sivastklinten—Géllivare
planeras och hela strickan uppgraderas med en ny version av signalsystemet
ERTMS. Underhallsatgarder pa snogallerier utfors ocksa pa strackan Bjorkliden—
Riksgransen.

Tillstaindsutveckling

Tillstdndet for spar och sparvixlar ar bra men forvintas att bli battre med flertalet
reinvesteringar. For elkraftsystemet kommer delar av flodet att uppna sin tekniska
livslangd, men reinvesteringar kommer att leda till ett forbattrat tillstdnd. For bro,
tunnel och snogalleri planeras mindre atgarder som forviantas bibehalla tillstandet
under hela planperioden.

For signal ser vi att tillstindet under planperioden kommer att forbattras da
upprustning planeras i delar av flodet samt redan pagar i andra delar.
Tillstindsutvecklingen kommer att vara battre vid planperiodens slut dn vid dess
ingang.
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3.2 Effekt per bantyp

Jarnvagsanldggningen ar indelad i &tta bantyper, se bilaga 1, utifran en strategisk
indelning av jarnvagsnatet som baseras pa banans funktion i transportsystemet.

Nedan foljer en redovisning av forslagets effekter per bantyp. Den 6vergripande
bedomningen &r att bantyperna 1—3 kommer att fa forbattrad funktion under
planperioden. For bantyperna 4 och 5 kommer vissa banor att fa forbattrad
funktion medan pa 6vriga banor kommer nuvarande funktion att sakerstallas. For
bantyp 6 kan inte grundldggande funktion sikerstillas, men for tillfallet trafikeras
inte dessa banor.

Tabell 2 Redovisning av langd respektive andel for Trafikverkets bantyper

Bantyp Beniamning av bantyp Léingd Andel
(spirkm) (%)

1 Banor i storstadsomraden 1361 9

2 Banor som bildar storre sammanhéngande strak 4 480 30

3 Banor med omfattande godstransporter och resandetrafik 4 401 30

4 Banor for dagliga resor och arbetspendling 2 345 16

5 Ovriga for niringslivet viktiga banor 1332 9

6 Banor med ringa eller ingen trafik 339 2
7och 8 Rangerbangardar och 6vriga bangardar 545 @

Bantyp 1 — Banor i storstadsomraden. De flesta banor i storstadsomradena
ar redan i borjan av planperioden i relativt bra skick jamfort med stora delar av den
ovriga jarnvagsanlaggningen. For de delar av bantypen som ingér i de fyra utpekade
transportflodena dr inriktningen for planperioden att fortsatt dterstilla
funktionaliteten. For ovriga delar av bantyp 1 kommer Trafikverket att verka for att
upprétthalla funktionaliteten och omhénderta eventuella risker for trafikal
paverkan.

Bantyp 2 — Banor som bildar storre sammanhdangande strak. De flesta
banorna ar redan i borjan av planperioden i relativt bra skick jamfért med stora
delar av den 6vriga jarnvagsanlaggningen. For de banor inom bantyp 2 som ingar i
de fyra utpekade transportflodena ar inriktningen for planperioden att fortsatt
aterstilla funktionaliteten. For ovriga delar av bantyp 2 kommer Trafikverket
uppréatthalla nuvarande status och minska risken for trafikala storningar och
darmed kunna uppratthalla funktionaliteten 6ver planperioden.
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Forvantade effekter ar att tillforlitligheten 6kar pa de banor som ingar i de utpekade
transportflodena.

Bantyp 3 — Banor med omfattande godstransporter och resandetrafik.
Flera banor har i borjan av planperioden ett stort reinvesteringsbehov. Fér de banor
inom bantyp 3 som ingar i de fyra utpekade transportflodena &r inriktningen for
planperioden att satsa pa ett aterstidllande av funktionaliteten och oka
tillforlitligheten. For 6vriga delar av bantyp 3 kommer Trafikverket bibehalla
nuvarande tillstdnd.

Forviantade effekter ar att tillforlitligheten 6kar pa de banor som ingar i de sarskilt
utpekade transportflodena, medan tillforlitligheten bibehélls pa 6vriga banor inom

bantyp 3.

Bantyp 4 — Banor for dagliga resor och arbetspendling. Flertalet av
banorna har ett stort reinvesteringsbehov i borjan av planperioden. Utover ett antal
reinvesteringar pa omledningsbanor ar inriktningen att satsa pa forebyggande
underhall i form av mindre utbyten och reparationer och avhjilpande underhall for
att 6ka anliggningens livslingd och skjuta storre &tgirder p& framtiden. Overlag
kan tillforlitligheten paverkas i mindre utstrackning.

Bantyp 5 — Ovriga for niringslivet viktiga banor. De flesta banorna har i
borjan av planperioden ett stort reinvesteringsbehov. Utover ett antal
reinvesteringar pa omledningsbanor ar inriktningen att satsa pa forebyggande
underhall i form av mindre utbyten och reparationer och avhjalpande underhall for
att 6ka anlidggningens livslingd och skjuta storre atgirder pa framtiden. Overlag
kan tillforlitligheten paverkas i mindre utstrackning.

Bantyp 6 — Banor med ringa eller ingen trafik. Banor med ringa eller ingen
trafik prioriteras inte om inga sirskilda skal foreligger.

Bantyp 7 och 8 — Rangerbangardar och ovriga bangardar. Bantyperna
har ett generellt stort eftersatt underhall och inriktningen ar att bibehalla dagens
funktion pa Hallsberg och Malmo rangerbangard samt att aterstilla funktionen pa
Savends rangerbangard. Vad giller 6vriga rangerbangardar har Trafikverket gjort
en utredning som utgor underlag for planrevidering och prioritering.

3.3 Effekt per teknikomrade

Jarnvagsanlaggningen ar indelad i olika teknikomraden som genom
tillgangsforvaltning hanterar behov och tillstand. Jarnvagsanldggningens
teknikomraden ar bana, byggnadsverk, elkraftanldggning, signalanldggning,
resenarsanliaggning, it- och telekominfrastruktur samt system for trafik- och
driftledning.

Nedan beskrivs planforslagets effekt pa anlaggningens tillstdnd per teknikomréde.
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Bana

Bana omfattar bland annat banoverbyggnad och byggnadsverk samt
banunderbyggnad. I banéverbyggnaden ingar spar och sparvixlar och byggnadsverk
omfattar bro och tunnel. Banunderbyggnad bestér bland annat av avvattning,
vattenskydd och klimatanpassning.

Reinvesteringsplanen for spar innebar att en del av det uppddmda behovet atertas
och for sparvaxlar kommer reinvesteringarna oka jamfort med tidigare. For spar
innebar detta att det uppdamda behovet bibehalls pa bantyp 1 & 2 for 6vriga
bantyper kommer det att minska se Figur 4. For sparvaxlar kommer det uppdamda
behovet att minska for samtliga bantyper, se Figur 5
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Figur 4 Beskrivning av spaérs tillstdnd per bantyp ar 2026 samt hur stor del som atgardas
resp. inte atgardas enligt planforslaget till ar 2037.
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Figur 5 Beskrivning av sparvaxlars tillstand per bantyp ar 2026 samt hur stor del som
atgardas resp. inte atgardas enligt planforslaget till ar 2037.

Av sparanliaggningen har cirka 20 procent passerat sin tekniska livslangd nar vi
gar in i planperioden och under planperioden beriknas ytterligare 8 procent uppna
sin tekniska livsldngd. Det innebar att totalt cirka 30 procent av sparanldggningen
ar i behov av atgarder for att aterstilla tillstdndet. Planforslaget innehaller spér- och
ralsbyten for att byta ut cirka 20 procent, vilket innebér att tillstindet pa aggregerad
niva forbattras under planperioden.

Av sparviaxlarna har cirka 35 procent passerat sin tekniska livslangd nar vi gar in i
planperioden och under planperioden beridknas ytterligare cirka 20 procent uppna
sin tekniska livsldngd. Totalt ar alltsa cirka 55 procent av sparvixlarna i behov av
atgirder for att aterstilla tillstindet. Planforslaget innehéller viaxelbyten
motsvarande cirka 15 procent av anldaggningen. P4 aggregerad niva blir tillstdndet
samre, men planen innehéller &ven mindre utbyten och reparationer som gor att
den tekniska livslangden forlangs.

Pé en aggregerad niva for spar och sparviaxlar sammantaget, minskar andelen
anlaggning som passerat sin livslangd under planperioden.

Byggnadsverk

I begreppet byggnadsverk ingar broar, tunnlar, bergskarningar, stodmurar och trag.
Det finns i nuliget cirka 4 550 jarnvagsbroar i jarnvagssystemet, och dessa bestér av
brounderbyggnad och brooverbyggnad. Broars livslangd ar bestimd utifran de
regelverk som gillde nar bron uppfordes eller nar 6verbyggnaden byttes ut.
Generellt kan man siga att fore ar 1980 byggdes broar med 100 ars teknisk
livslangd och efter ar 1980 med 120 ars livslangd.
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Tunnlars barande huvudsystem har sedan 2002 dimensionerats for en teknisk
livslangd pé 120 ar. For tunnlar byggda tidigare forviantas den tekniska livslingden
uppga till 80—120 ar. Vid ingéngen av planperioden har cirka 3oprocent av
tunnlarna passerat den dimensionerade tekniska livslangden. Vid utgangen har
tunnelbesténdets eftersatta underhall minskat baserat pa planerade reinvesteringar
och underhaéllsatgarder som forlanger livslangden.

Inriktningen under planperioden &r att i forsta hand atgidrda byggnadsverk som helt
eller delvis ar nedsatta i de fyra utpekade transportflodena, samt vidmakthalla stora
och komplexa broar och tunnlar p& évriga banor. Ovriga broar och byggnadsverk
med eftersatt underhall, sarskilt utanfor det hogtrafikerade jairnviagsnitet, kommer
inte att kunna atgirdas i den omfattning som behovs. En satsning kommer istillet
att goras pa forebyggande atgarder i form av mindre utbyten och reparationer,
vilket forviantas 6ka anlaggningens livsldngd och minska reinvesteringsbehovet. Det
finns darfor en risk for att en del av byggnadsverken pa bantyp 4 och bantyp 5
kommer att fa nedsatt hastighet for att garantera sikerheten.

Av brounderbyggnader ir cirka 30 procent dldre &n 100 &r vid planperiodens start
och under perioden kommer ytterligare cirka 5 procent att ha passerat sin tekniska
livslangd. Planforslaget innehéller dtgarder for att byta ut cirka 15 procent av
anlaggningen. Pa aggregerad niva blir tillstdndet darfor nagot battre nar vi gar ur
planperioden.

Cirka 15 procent av broarnas 6verbyggnad ar dldre dn 770 ar vid planperiodens
borjan och ytterligare cirka 10 procent av anldggningen kommer att ha passerat sin
tekniska livslangd under perioden. Byte av bro6verbyggnaden sker vanligtvis vid 70
ars alder, oftast pa grund av férdndrade krav och/eller férutsattningar snarare an pa
uppkomna skador. Planforslaget innehaller atgarder for att byta ut knappt 10
procent av anlaggningen, och det ssmmantagna tillstindet for broverbyggnad
kommer darfor att forsamras nagot.

Banunderbyggnad

Inom banunderbyggnad ingar det som bér hela jarnviagsanlaggningen, till exempel
markforstarkning, trummor, avvattning, stodkonstruktion, vegetation och
tradsdkring. Dessutom ingér det miljoansvar som banunderbyggnaden besitter i
klimatpéverkan, sikra vattenskydd och sikra bangardar.

Klimatet kan paverka jarnvéigen i form av bland annat nederbérd och
oversvamningar. Avvattningssystemet syftar till att leda bort vatten fran jarnvigen
for att minska risken for skador och diarigenom ge en sa tillforlitlig och saker
anlaggning som mojligt.

Inom avvattning ar livslangden for trummor under jarnvag uppnadd pa cirka 75
procent av alla bandelar vid ingdngen av planperioden och byten av dessa planeras
att utforas under planperioden for att bibehalla ett tillforlitligt tillstand. Cirka 10

31



procent av alla trummor under jarnvagen ar i behov av upprustning och vi planerar
att omhéanderta behovet genom att stirka det dagliga basunderhéllet under
planperioden.

Pa en aggregerad niva kommer tillstandet att bli battre for banunderbyggnad nar vi
gar ur planperioden jamfort med vid dess borjan. Vi kommer att uppgradera
dranering, diken och trummor. Vi kommer ocksa att ta forsta stegen i en framtida
klimatanpassad anldggning for att battre hantera hogre vattenfloden.

Elkraftsystem

Jarnvagens elkraftsystem bestar av tva delsystem: ett banmatningssystem for
kraftforsorjning av tagen och ett hjalpkraftsystem for kraftforsorjning av
anlaggningar langs banan, till exempel signalstallverk, vaxlar och belysning.
Huvudkomponenterna i banmatningssystemet dr omformarstationer for
omvandling av elkraften fran kraftleverantorens nat till ratt frekvens och spanning,
samt 6verforingssystemet for 6verforing av elkraften till tdgen. Overforingssystemet
bestar i sin tur av kontaktledningsanlidggning, transformatorer, stillverk och
matarledningar. Hjalpkraftsystemets huvudkomponenter ar hjalpkraftledningen
med tillhérande transformatorer och stallverk, fordelningsstationer samt
teknikbyggnader med utrustning.

For elkraftsystemet planeras atgarder s som upprustning av kontaktledning for att
ta hand om anldggning som passerat sin livslangd, med fokus pa de fyra utpekade
transportflodena. De atgarder som planeras pa flodena Stockholm/Hallsberg—
Malmé6/Kopenhamn och Stockholm—Goteborg forviantas ge en positiv effekt pa
bantyp 2.

En stor del av kontaktledningsanldggningen pa bantyp 3 inom de utpekade
transportflodena kommer under planperioden att uppna sin tekniska livslangd.
Flera stora kontaktledningsbyten kommer genomféras péa dessa banor och en stor
del av den anlaggning som nar sin tekniska livslangd kommer att reinvesteras. Det
kommer dock inte att vara mojligt att reinvestera all anldggning som passerat sin
tekniska livslangd, vilket leder till att visst eftersatt underhall kommer att besta vid
planperiodens slut.

En kombination av basunderhall, mindre atgarder och forstarkt underhall,
tillsammans med utpekade reinvesteringar kommer att uppratthélla
funktionaliteten. For bantyp 1, 2, 3, 4 ser vi att tillstindet kommer att forbattras
under planperioden. Bantyp 5 kommer daremot att forsimras nagot. Sammantaget
ar bedomningen att tillstdndsutvecklingen blir enligt Figur 6 nedan dar det
eftersatta underhéllet under planperioden kommer att minska fran cirka 40 procent
till cirka 25 procent for kontaktledningsanlaggningen.
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Figur 6 Beskrivning av kontaktledningsanlaggningens tillstand per bantyp ar 2026 samt hur
stor del som atgéardas resp. inte atgardas enligt planforslaget till ar 2037.

For anlaggningar for kraftforsorjning av tagdriften och kraftinmatning till
hjalpkraftsystemet 50 Hz, ar behovet av reinvesteringar mycket stort da en
betydande del nér sin tekniska livslangd. Det kommer vara utmanande att
genomfora alla atgirder, och allt behov kommer inte att kunna omhindertas vilket
ger en Okad risk for driftstorningar i slutet av perioden. Marknaden ar liten med ett
begransat antal leverantorer samtidigt som det ar komplexa projekt att genomfora.

Inget eftersatt underhall foreligger for elanlaggningar som kraftforsorjer it-
infrastruktur sdsom, datakommunikation och teletransmission, site och
kabelanliaggning, radio och telefoni d& anldggningen reinvesteras i den takt som
behovs.

For lagspanningsanldggningen finns en stor brist pa anldggningsinformation. Det
medfor svarigheter att gora rattvisa bedomningar och behov av atgarder ar grovt
uppskattade utifran kunskap om tillstand och erfarenhetsbedémningar.
Belysningsanliaggningar ar generellt i stort behov av reinvesteringar fraimst pa
grund av regelandringar som kraver nya ljuskéllor. Reinvesteringarna i belysning
kommer samtidigt ge stora vinster i form av forbattrad funktion, minskat
underhallsbehov och kraftigt minskad energiforbrukning.

Signalsystem

Signalanlaggningen har till uppgift att 6vervaka och sikerstilla att fordonsrorelser
pa jarnvagen utfors pa ett sdkert sitt. Signalanldggningen ska garantera att stalld

rorelsevag ar hinderfri samt att fordonets hastighet anpassas till rorelsevagens och
fordonets prestanda. Dagens anldggning ar uppbyggd av en stor mangd system och
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komponenter som har installerats under en lang tidsperiod. De olika systemen har
varierande konstruktion, till foljd av den tekniska utvecklingen som har skett under
tidsperioden. Generellt sett 4r dock huvuddelen av systemen av aldre typ och
baserade pa gamla konstruktionsprinciper. Tva delar i signalsystemet ar
signalstillverk och vigskyddsanlidggningar. Majoriteten av signalstillverken ligger
inom bantyperna 1—3 och en stor andel av dessa passerar sin livslingd under
perioden. Flera av behoven kommer att atgardas under planperioden och da framst
genom inférandet av ERTMS, men dven reinvesteringar i befintligt
tagsskyddssystem. Det kvarstdende behovet av atgarder kommer att vara storst pa
banor inom bantyp 3—4. All underhéallsskuld kommer inte ga att reinvestera bort pa
grund av kapacitet i leverantorsled och bestillarled samt tillgang till tider i spar for
genomforandet. Vissa strak som idag inte har ATC kommer kriva vidare
utredningar for att se over anldggningarnas behov och utformning innan eventuella
atgarder i signalsystemet.

Det nya signalsystemet ska med planforslaget vara infort ar 2042 pa de
hogtrafikerade strackorna. ERTMS prioriteras att inforas pa de hogtrafikerade
strackorna forst for att bidra till kapacitet och férbattrad interoperabilitet. Darmed
sdkerstalls signalsystemets funktion l0pande och langsiktigt for hela landet och
hanterar dven de krav som kommer ifran EU samtidigt som vi har méjlighet att
rusta jarnvagen och ha en avvigd balans mellan de dtgarder som ska genomforas
och framkomlighet for trafik.

Planen innebar att ERTMS-inforandet i huvudsak koncentreras till TEN-T-néitet
(stomnat och overgripande nitet, samt pa anslutningar) till 2042. ATC behélls pa
ovrigt nat. ERTMS kommer &dven installeras pa 6vrigt nat dar det redan ar bestallt
eller nodvandigt for att undvika ATC-0ar. I 6vrigt nat dar kapacitetsbehoven ar
ldagre, och dar det inte finns EU-krav pa interoperabilitet, planeras fortsatt
anvandning av ATC. Det finns ocksa ett reinvesteringsbehov som hanteras med
utbyten av stillverk. En betydande del av denna satsning péa signalsystemet (cirka
20 miljarder kronor) utgor reinvesteringar under planperioden, resterande behov
finansieras inom utvecklingsanslaget.

Sammantaget for alla bantyper kommer tillstdndet for signalstillverk att forbattras
under planperioden, se Figur 7 nedan.
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Figur 7 Beskrivning av signalstallverkens tillstand per bantyp ar 2026 samt hur stor del som
atgardas resp. inte atgardas enligt planforslaget till ar 2037

Av signalanlaggningen har cirka 40 procent passerat sin tekniska livslangd nar vi
gar in i planperioden och under planperioden berdknas ytterligare 30 procent
uppna sin tekniska livslangd. Detta innebér att cirka 70 procent av
signalanlaggningen ar i behov av ett atgardande for att aterstilla tillstandet.
Planforslaget innehaller byten av stéllverk for att aterta storre delen, men pa grund
av genomforbarheten kommer vissa av atgarderna for att aterstilla allt tillstdnd att
behova genomforas efter planperioden.

Vigskyddsanliaggningar

Vagskyddsanldggningar ar bommar eller ljus- och ljudsignaler som finns vid
plankorsningar for att skydda vigtrafikanterna mot passerande tag. Livslangden for
en viagskyddsanlaggning ar ungefar 25—30 ar. Av cirka 6 300 plankorsningar, har
ungefir 2 800 ett vagskydd som behover underhallas.

Majoriteten av vagskyddsanldggningarna har passerat sin tekniska livslangd vid
ingdngen av planperioden. Planen innehaller byten for vidmakthallande, mindre
utbyten och underhéll som gor att den tekniska funktionen uppratthélls eller
forbattras. Genom en 6kad utbytestakt sinker vi genomsnittsaldern pa var
anlaggning och darmed forlangs livslingden. Beroende pad komponentutveckling
under planperioden kan utvecklingen forandras.

Fastighet

Inom omradet fastighet ingar kameratvervakning, las, tilltradesskydd,
anlaggningsnara sakerhet, stationer och trafikinformationsutrustning samt
teknikbyggnader. Varje omrade redovisas nedan.
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Kameraovervakning

Trafikverket dger och ansvarar for alla kameror och Gvriga sensorer som ingér i
teknikomrade Kamerabevakning i jirnvagsanlaggningen, farjeldagen,
forarprovslokaler samt allmidnna kontor. Totalt forvaltas cirka 2 500 kameror och
det planeras att driftsittas mellan 300—500 nya kameror, arligen under
planperioden. Trafikverket avser att uppratthalla alla kamerors funktion under hela
planperioden, och de flesta kameror i anldggningen ar relativt nya.

Tilltradesskydd

Omvarldslaget har under kort tid forandrats i snabb takt. Det har skapat ett storre
behov av sikerhetshojande dtgarder i anldggningen sa som inbrottslarm,
passagesystem och brandvarningssystem.

Lassystemen planeras att bytas ut nationellt under planperioden. Trafikverket
ersétter det dldre mekaniska lassystemet med ett nytt elektromekaniskt system. Det
innebar att Trafikverkets formaga till kontroll 6ver vilka som vistas i anldggningen
okar och det bidrar till en battre sakerhet i hela anldggningen.

Resenirsanliggning

I verksamheten ingar att skéta och driften av trafikantinformationsutrustning,
resendrsanliaggningen sa som hissar, rulltrappor, bankar och viderskydd. Har ingar
aven daglig skotsel av publika ytor genom stiadning, avfallshantering och
klottersanering samt uppratthallande av tillganglighet och ordning.

I takt med 6kat resande, 6kar dven skadegorelsen pa anlaggningen. Det medfor att
anlaggningsdelar oftare behover bytas ut innan den uppskattade livslangden
passerats. Cirka 80 procent av alla hissar och rulltrappor byggdes vid samma
tidpunkt for cirka 25 ar sedan, och uppnar darfor sin livslangd under planperioden
och kommer att bytas ut. Resendrsanlaggningen forvintas fortsatt klara gillande
tillganglighetskrav samt fysiska krav och tillstdndet kommer att bibehéllas.

Anlaggningsnira sikerhet

Anlaggningsnira sidkerhet ar ett samlingsbegrepp for omraden som fysisk sikerhet,
brandskydd, brottsforebyggande och sakerhetslagesbild. Det brister som ar
identifierade i anlaggningen planeras att hanteras under planperioden.

De atgirder som sker inom anldggningsnara sikerhet ar vidmakthallande av
befintliga dorrar, fonster, galler, 1as och inbrottslarm, stangsling och stangsellarm
sd att de uppratthaller funktion och uppritthéller befintlig siakerhet.

Teknikbyggnader

Det allménna tillstdndet for teknikbyggnaderna varierar pa grund av byggnadsar
och utformning. Planforslaget ar att via basunderhall och reinvestering hantera
behoven si att tillstindet bibehalls.
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It- och telekominfrastruktur

It- och telekominfrastrukturen ar en integrerad del av, och i manga fall en
forutsattning for jarnvagsanlaggningen. Infrastrukturen mojliggér kommunikation
med och mellan jairnvagssystemets olika delar sdsom signalsystem,
vagskyddsanlaggningar, tunnlar, trafikinformation, elkraftforsorjning, fordon samt
tekniska 6vervaknings- och styrsystem. Trafikverket bedriver en av landets mest
komplexa och omfattande it- och telekomverksamheter med exempelvis ett eget
nationellt kommunikations- och radionat for kritisk kommunikation for jairnvagen,
samt datahallar for behovet av redundanta servrar och lagringsplattformar.

Pagaende digitalisering

Inom jarnvagen pagar en forflyttning fran gammal teknik till modernare l6sningar
dar system och teknisk utrustning kopplas upp genom datakommunikation.
Tillvaxten av antalet uppkopplade objekt i jarnviagsanldggningen och tillvixten av
mangden information (data) ar betydande och sker nu i en avsevart hogre takt dn
okningen av trafik och sparkilometer. Detta beror pa att vi digitaliserar den
befintliga anldggningen samtidigt som tillkommande ny anlaggning ar uppkopplad.
Tillvixten kommer att fortga och bedoms accelerera under planperioden.

Arbetet med informationshantering och informationsstyrning blir darfor allt
viktigare, eftersom storre mangder data och information 4n nagonsin tidigare
bearbetas, lagras, kommuniceras och méngfaldigas, med inblandning fran bade
interna och externa intressenter.

En alltmer digitaliserad och uppkopplad anldggning ger mojlighet att utifran
overvakning gora analyser for att planera och prediktera ett sa optimalt och
tillstindsbaserat underhéll som mojligt. Bedomningen ar att vi bara ar i borjan av
att anvinda oss av den nya formagan, for att over tid fortsatt minska
livscykelkostnaden.

Livscykelhantering

Det ar viktigt att under planperioden, trots en 6kande uppkopplad
anlaggningsmassa, kunna bibehalla forméagan till en god och systematisk
tillgdngsforvaltning med hog prioritet pa livscykelhantering (utbyte av dldrad
utrustning) inom savil it-system som it- och telekominfrastruktur. Detta bidrar i
hog grad till robusthet i jarnvagssystemet och darmed till Trafikverkets forméga att
uppfylla de transportpolitiska malen.

Okande siikerhetskrav

Omvarldslaget stiller hogre krav pa ett 6kat fokus pa robusthet och cybersikerhet
vilket gor laget utmanande, bl.a. genom brister som kommer av foraldrad teknik.
Den vixande mingden information om och fran var anldaggning blir en alltmer
vardefull tillgang som behover skyddas mot alltmer sofistikerad teknik och metoder.
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Detta innebir ett 6kande behov av, och dirmed en 6kande kostnad for att bade
starka befintliga, och etablera nya formagor att skydda viktig verksamhet mot olika
former av hot och angrepp som cyberattacker och paverkan pa information.

Telekominfrastrukturen

Trafikverket kommer, i den utstrackning som ar mojlig, att avveckla gammal
infrastruktur och genomfora de liveykelhanteringar som ar nodvandiga for att
bibehélla férvantad tillganglighet samt for att minska risken for stora storningar
som nu foreligger pa grund av stor teknisk skuld (férsenad livscykelhantering).
Vidare kommer telekominfrastrukturen utvecklas for att stodja Trafikverkets
digitalisering samt goras mer robust for att mota radande omvarldsldge. Denna
utveckling kraver omfattande satsningar inom omradet. En stor paverkan pa
telekominfrastrukturen sker genom okad digitalisering med inférandet av ERTMS,
nya digitala signalstéllverk samt inforandet av den nya standarden FRMCS (Future
Railway Mobile Communication System). Storre delen av det befintliga
optofibernétet (~10 000 km) ska bytas ut till 2033. Genomforandet sker inom
investeringsprojekt Opto 2.0 och ar forutsittningsskapande for inféorandet av bade
FRMCS och ERTMS.

Genom Okad samverkan med externa parter vid kris- och samhéllsstorningar
kommer Trafikverkets anvindning av samhallskritisk mobil kommunikation for
saval data som rostsamtal att 6ka under planperioden. For mobil kommunikation
anvands bland annat Trafikverkets radiondt GSM-R, som under planperioden ska
ersiattas med FRMCS, en ny modern kommunikationsplattform for
jarnvagskommunikation.

Att radiondtet GSM-R kan ersidttas med FRMCS enligt plan ar av yttersta vikt for att
kunna uppratthéalla jarnvagstrafiken. Detta eftersom GSM-R i huvudsak forsorjer
kommunikationen mellan trafikledning och fordonsforare, som &r en forutséttning
for att uppratthalla jarnvagstrafik. Vid en forsenad 6vergang till FRMCS bedoms att
det frén ar 2033 finns en pataglig risk for negativa konsekvenser. Det handlar om
risken for utebliven livscykelhantering, kompetensbrist samt en ldgre serviceniva
fran leverantor. Fran ar 2035 bedoms risken som stor for storningar inom
leveransen av GSM-R.

Kommunikationsplattformen for FRMCS ar ett internetbaserat system med
standardteknik i grunden, vilket forbattrar konkurrenslaget och skapar
forutsattningar for lagre framtida drift- och forvaltningskostnader. Detta efter en
overgangsperiod med hogre arliga kostnader pa grund av parallelldrift med befintlig
teknik. Kommunikationsplattformen ger battre prestanda, 6vervakningsmojligheter
samt en okad it-sakerhet. Sammantaget okar nyttan, vilket 4ven innebar okad nytta
for jarnvagsforetagen eftersom kommunikationsplattformen ombord pa tdgen ska
stodja de teknologier och frekvensband som kravs for interoperabilitet i Europa.
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It-infrastrukturen

Den okade digitaliseringen i en alltmer uppkopplad anldggning gor att vi far fler
anldaggningsnira it-system att hantera, for 6vervakning och styrning av
jarnvagsanlaggningen och for trafikledning. Med dessa foljer krav pa ny kompetens,
men dven nya sdkerhetsstandarder att félja. En mer komplex arkitektur, nya
arbetssitt och nya roller behover etableras. Bland annat kommer en ny dedikerad
sakerhetsmiljo (it-infrastruktur) for digitala signalstillverk att etableras under
planperioden, vilket innebar krav pa etablering av nya formégor inom saval
kompetens som teknik. Detta leder till 6kade behov av resurser och dirmed 6kande
kostnader.

En fortsatt etablering av siakerhetshéjande atgirder, savil tekniska som andra, for
att mota lagkrav, exempelvis inom informationshantering och cybersiakerhet,
genomfors. For att uppna okad robusthet i vara leveranser arbetar vi for att
mojliggora okad observabilitet (métning av ett it-systems interna tillstdnd) och 6kad
automation vid test och produktionssittning i vara it-miljoer. Hojda krav pa
siakerhet kraver ocksa forméaga att styra uppdatering av mjukvara i komponenter ute
i anlaggningen.

It-infrastrukturen anviands av och ar helt nodvéndig for all verksamhet i
Trafikverket. Hogsta prioritet ar alltid att sdkerstilla kontinuerlig och stabil
leverans for en fungerande jarnvagstrafik inklusive trafikinformation. Den
pagaende digitaliseringen 6kar omfattning och komplexiteten i de it-system som
stottar bland annat trafikledningen pa jarnvig, till exempel for att stodja effektiv
storningshantering i samarbete med jarnvagsforetagen. Vi behover aven prioritera
mottagande av it-infrastruktur for ny och forandrad anldaggning samt de it-system
som nyutvecklas eller forandras. For att Trafikverkets arbete med digitalisering ska
vara mojlig att genomfora behover it-infrastrukturen utokas och utvecklas.

Det finns stora utmaningar nir det giller att klara av att anpassa och 6ka
kapaciteten i it-infrastrukturen i samband med att fler objekt i
jarnvagsanlaggningen blir uppkopplade samt att mangden information 6kar. Denna
anpassning och 6kning ska dessutom genomforas pa ett siatt som garanterar
tillracklig it-sdkerhet sd att vi skyddar verksamheten mot olika hot och angrepp.
Utmaningarna bestar av bade tillgang till kompetens, tid och ekonomiska
forutsattningar att utfora livscykelhantering samt en it-design/- arkitektur som
sdkerstaller att utrustningen ar robust, siker och effektiv.

Trafikledning och anlaggningsovervakning

Verksamheten innefattar trafikstyrning, trafikinformation, eldriftledning samt
anlaggningsovervakning, storningshantering och bestéllning av akut felavhjalpning
i anlaggningen.
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Kostnaden beréknas till cirka 17 miljarder kronor for 12-arsperioden. Dessa
inkluderar vad verksamheten behover for att genomfora leveranser pa en daglig
basis inklusive fordyrningar, drift av nytillkomna anlaggningar och effektivisering.

Kostnadsokningar beror framst pa att Trafikverket utékar personalen for en
robustare grundbemanning samt ytterligare behov utifran tillkommande
anlaggning, okad trafik och fler arbetsuppgifter som rangering av bangardar och
trafikledning 6ver landsgranser. Samtidigt bedoms nya digitala hjalpmedel medféra
en effektivisering av verksamheten pa sikt men med betydande inférandekostnader
under planperioden.

Tillkommande arbetsuppgifter och nya krav

Vi avser att etablera en ny rangeringstjanst pa de atta rangerbangirdar som
Trafikverket forvaltar. Den nya tjdnsten syftar till att forenkla for fler aktorer att
nyttja rangering i transportuppliagg. Tjansten kommer att omfatta
kapacitetstilldelning och trafikledning pa rangerbangardarna och medfora att en
snarlik rollférdelning erhélls pa dessa bangardar som pa jarnvagsinfrastrukturen i
ovrigt. Utformning av tjansten pagar och den bedoms driftsittas i borjan av
planperioden. Tjansten kommer i princip att levereras dygnet runt och en
preliminiar bedomning ar att en bemanning om cirka 100 arsarbetskrafter kommer
att kravas for att kunna leverera tjansten pa samtliga atta rangerbangardar.
Merparten av bemanningen avser trafikledning. Tjansten kommer som tidigare vara
avgiftsfinansierad men i nuldget ar det oklart till vilken grad. Var bedomning ar att
rangeringstjinsten kommer 2028, vara avgiftsfinansierad till mellan 40-50% da
den fortfarande ar under utrullning.

EU-kommissionens forslag till ny europeisk forordning? for anvindande av
jarnvagsinfrastrukturkapacitet ar under beredning och foreslas inforas 2026—2030
som en del i att skapa ett klimatneutralt Europa till ar 2050. Om forslaget gar
igenom stiller den nya krav pa trafikledningens kompetenser, stodsystem och
arbetssitt, till exempel utbyte av information, hantering och koordinering vid
trafikstorningar. Detta kraver datadelning, anvindning av europeiska it-verktyg och
informationshantering pa nytt sitt. Var bedomning ar att trafikledningens
kostnader for inforande och nya uppgifter till foljd av den nya férordningen uppgar
till omkring 45 miljoner kronor.

Effektivisering genom digitala hjalpmedel

Utover en 6kad daglig drift ar trafikledningen ocksa mitt i en fordanderlig period dar
nya system infors som ger mojlighet till effektivare produktion pé sikt. Det handlar
om Okade mojligheter att hantera storningar, informationsdelning och

7” Férslag till EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING om utnyttjande av
jarnvagsinfrastrukturkapacitet i det gemensamma europeiska jarnvagsomradet, om andring
av direktiv 2012/34/EU och om upphévande av férordning (EU) nr 913/2010
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automatiseringar for att, med bibehéllen sikerhet, 6ka kapaciteten och forbattra
punktligheten pa jarnvag.

Overgéngen fran lokaltigklarering till fjarrtagklarering innebér en effektivisering.
Tidigare nationella planer estimerade en hogre takt dn vad géillande nationell plan
mojliggjort, vilket innebar att den vintade effektiviseringen kommer att droja.

Digitalisering och automatisering pa trafikcentralerna kommer innebira att mer
stod fran digitala stodsystem frigor utrymme for hantering av mer trafik och
framforallt storningar i trafiken. Exempel pa utveckling som driver denna
forandring ar 6vergang fran fax eller telefonkommunikation till digital
forarkommunikation mellan trafikcentraler och lokforare, algoritmer for att
overvakningssystem ska kunna larma for vissa handelser, automatisk uppdatering
av trafikinformation vid forandringar i trafikeringen.

Forandringar i utvecklingen av nytt nationellt tagledningssystem far en paverkan pa
den framtida driften. Den 16sning som nu kommer utvecklas innebar att forvintade
kostnader och produktivitetsforbattringen blir lagre an tidigare bedomningar.

Forbéttrad trafikinformation

Trafikinformation ar ett omrade dar var formaga att ge besked om hur trafiken
kommer paverkas i samband med storningar idag inte lever upp till resenérers
forvantningar. Under planperioden infors en rad atgarder som forviantas forbattra
kvaliteten och anvandbarheten for resenirer, sisom kvaliteten pa prognoser i stort
lage, forbattringar kopplade till ersattningstrafik och mer individanpassad
resenarsinformation.
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3.4 Effekter pa de transportpolitiska malen

Trafikverket ska verka for att de transportpolitiska malen nas. Var vision att alla
kommer fram smidigt, gront och tryggt, 4r en sammanfattning av de
transportpolitiska malen som géller for hela transportsystemet:

e Funktionsmalet — Tillgdnglighet for alla
e Hansynsmalen — trafiksidkerhet, miljo, hilsa

o Overgripande mal om samhillsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar
transportforsorjning.

For att vi pa Trafikverket ska kunna folja upp och styra var verksamhet maste vi
kunna formulera och f6lja upp de pusselbitar som vi bidrar med — alltsi de varden
som vi skapar.

Trafikverkets fyra varden ar en vagvisare som pekar ut riktningen for verksamheten
och att vi ndrmar oss visionen om att alla kommer fram smidigt, gront och tryggt.
De fyra vardena ar:

e framkomliga och sidkra vigar,
o tillforlitliga och sikra jarnvagar som anvands effektivt,
e anviandbar information och service till transportsystems anviandare,

e kunskap som anvinds for att uppratthalla och utveckla transportsystem och
sambhalle.

Effekterna pa Trafikverkets varden ar bedomda utifran den tillstdndsutveckling som
foljer av planforslaget for vidmakthallande jarnvag.

De virden som vidmakthallandet av jarnvagen framst bidrar till ar:
o tillforlitliga och sikra jarnvagar som anviands effektivt, det vill sdga
jarnvagar som ska:
o vara sikra, vl underhallna och fungera tillforlitligt
o bidra till goda livs- och naturmiljéer
e anvandbar information och service till transportsystemets anvandare, det
vill sidga:
o trafik- och resenérsinformation i realtid.

Nedan redovisas vidmakthéllandets bidrag till jirnvagssystemets varden. Effekterna
ar satta utifran vad som bedoms uppnas inom givna ekonomiska ramar for
planperioden.

Bedomningen ar att tillforlitligheten och sikerheten kan uppréatthallas for bantyp 1
och att bantyp 2—3 kommer att forbattras som en f6ljd av satsningen pa de fyra
utpekade transportflodena. For bantyperna 4 och 5 kommer funktionen att
sakerstillas med risk for att temporara trafikala effekter 6kar pa vissa banor.
Atgirder for att fortsatt varda miljotillgdngar och atgirda brister samt atgarder for

42



att minska klimatpéaverkan bidrar till att goda livs- och naturmiljéer ska kunna
uppratthallas under planperioden.

Vidmakthéallandet har direkt paverkan pé de viarden som benamns "val
underhéallna”, "fungera tillforlitligt” samt “trafik- och resenarsinformation i realtid”.
For vardena sidkra och bidra till goda livs och naturmiljoer har vidmakthallande
jarnvag en bidragande paverkan.

Vara sikra, vil underhallna och fungera tillforlitligt

Genom fortsatt prioritering av sakerheten kommer Trafikverket att uppratthéalla
den redan i dag mycket hoga sikerhetsnivan och striva efter att skapa
forutsattningar for en dnnu hogre sikerhet for resenérer, lokférare, personal och
entreprenorer.

Vardena "vil underhallna” och "fungera tillforlitligt” innebar for drift och underhall
att jarnvagssystemet ska vara tillforlitligt aret runt samt sta emot storningar.

Trafikverkets formaga att leverera en viss niva av tillforlitlighet 4r en kombination
av hur vil underhallen anlaggningen ar och hur den dagliga driften siakerstills. Det
betyder att en battre vidmakthallen anldggning har storre mojlighet att leverera ett
tillforlitligt jarnvagssystem.

Under planperioden kommer det satsas pa de fyra utpekade transportflodena, vilka
framst ingér i bantyperna 1—3. Sammantaget ska satsningarna bidra till en
forbattrad tillforlitlighet. For de banor inom bantyp 1—3 som inte ingdr i nagot av de
utpekade flodena kommer nuvarande tillforlitlighet att uppratthéllas under
planperioden.

Planforslaget innebér att 14gre trafikerade banor inom bantyp 4 och bantyp 5 kan fa
en forsamrad tillforlitlighet som en f6ljd av en forsdmrad tillstdndsutveckling.
Bantyp 6 bestér i princip av otrafikerade banor som inte kommer att prioriteras, och
i princip samtliga sidana banor kommer att fa en ndgot forsamrad tillforlitlighet
under perioden.

Bidra till goda livs- och naturmiljoer

Att bidra till goda livs- och naturmiljoer innebar for drift och underhall att
exempelvis skota naturmiljoer och stationsmiljoer, samt att dtgarda brister i
anlaggningar.

Inom miljomradet kommer Trafikverket fortsatt att varda de miljotillgangar som
finns. Artrika milj6er, trummor, viltpassager, bullerskydd och andra skyddsatgarder
med mera behover underhallas for att virden och funktion ska bibehallas. Okade
satsningar pa vidmakthallande har darfor dven positiva effekter pa goda livs- och
naturmiljoer, i synnerhet pa prioriterade transportfloden.
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Trafik- och resenirsinformation i realtid
Att bidra till trafik- och resenarsinformation i realtid innebar for drift och underhall
att sakra kvaliteten och anvandbarheten avseende informationen.

Under planperioden infors en rad atgarder som forvantas forbattra kvaliteten och
anvandbarheten for resenirer, sisom kvaliteten pa prognoser i stort lage,
forbattringar kopplat till ersattningstrafik och mer individanpassad
resenarsinformation.
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3.5 Samhallsekonomiska effekter

Analysen av vidmakthallandet av jarnvagsanlaggningen utgar ifran effekter av
reinvesteringar pa basunderhall och forseningar for resenirer. Reinvesteringar
utgors av atgarder som ersatter delar av anlaggningen som passerat sin tekniska
livslangd. Effekterna uppstar eftersom basunderhall av en aldre anlaggning kostar
mer och felfrekvensen ar hogre i en dldre anlaggning. Dessa kostnadsestimat som
utgor en viktigt grund i nyttoeffekterna ar osakra. Darfor ska resultaten tolkas med
forsiktighet.

Fel i anldggningen genererar i sin tur tagforseningar. Storleken pa effekterna
hamtas ifran det s kallade McKinseysambandet. McKinseysambandet togs fram
under Kapacitetsutredningen® och innebar att infrastrukturrelaterade
tagforseningar kan minska med cirka 35 procent om hela det eftersatta underhallet
pa jarnvagen atgardas. I sambandet finns flera osikerheter bland annat ar det
foraldrat, darfor ska resultaten tolkas med forsiktighet.

En slutsats nar ovanstaende osakerheter observerats &r att det finns ett stort
utvecklingsbehov vad galler samhallsekonomiska metoder for underhallsatgarder pa
jarnvagssidan. Detta galler bade effektsamband for kostnader och anlaggningens
paverkan pa tagforseningar. Trafikverket delar regeringens syn att
utvecklingsbehovet ar angeléaget. Trafikverket avser att omférdela resurser internt
for att bygga upp kompetens, vilket kravs for att det ska vara mojligt att

minska osékerheterna infor nasta revidering av nationell plan avseende aren 2030
2041.

Det eftersatta underhéllet i jirnvigsanldggningen berdknas uppga till drygt 91
miljarder kronor i 2023 ars prisniva. Med en budget i nivd med géllande plan
kommer det eftersatta underhéllet att 6ka under perioden 2026—2037, vilket skulle
innebara ett forsdmrat tillstdnd pa anlaggningen i slutet av planperioden.

Analyserna utgar fran fyra scenarier enligt nedan.

Jamforelsealternativ Gillande plan 2022—2033: Innebdr att vi reinvesterar
och underhéller med samma ramniva som i nu géllande plan. I borjan av
planperioden finns ett eftersatt underhall som 6kar under planperioden och ar i
slutet av planperioden storre an i borjan.

Utredningsalternativ 1 Konstant niva pa eftersatt underhall: Innebir att vi
reinvesterar och underhéller anlaggningen si att tillstindet 4r detsamma i borjan av
planperioden och i slutet av planperioden. Budgetnivan motsvarar kostnaderna for
att bibehalla jarnviagsanliaggningens funktionalitet.

8 Trafikverket 2011, "Jarnvagens behov av 6kad kapacitet — férslag pa losningar for aren
2012-2021
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Utredningsalternativ 2 Planforslaget: Innebar att vi reinvesterar och
underhaller anldggningen sa att tillstindet successivt blir battre under
planperioden. I slutet av planperioden finns, trots detta, en stor miangd eftersatt
underhall kvar. Budgetnivdn motsvarar kostnaderna for att ndgot forbattra
jarnvagsanlaggningens funktionalitet genom att aterta en mindre mangd av det
eftersatta underhaéllet.

Utredningsalternativ 3 Fullstindigt atertagande av eftersatt underhall:
Innebar att vi reinvesterar och underhaller anldggningen sa att tillstandet successivt
blir battre under planperioden. I slutet av planperioden finns inget eftersatt
underhall kvar. Budgetnivin motsvarar kostnaderna for att forbattra
jarnvagsanlaggningens funktionalitet genom att aterta allt eftersatt underhall. Det
ar ett valdigt teoretiskt alternativ och inte majligt att genomfora i praktiken, da
Trafikverket bedomer det som att en sddan stor reinvesteringsvolym kan
jarnvagsmarknaden inte hantera pa kort sikt.

For att berdkna resenirsforseningar anvinds ankomstforseningar for september ar
2019 fran Trafikverkets uppfoljningssystem Lupp? och avstigande enligt prognos for
2019 samt Basprognosen for 2045°. For att urskilja den del av de totala
forseningarna som ar infrastrukturrelaterade anvinds merforseningar orsakade av
infrastrukturen exklusive foljdorsakerna: “ej rapporterad” och “ytterligare
utredning kriavs”. Denna varierar med négra fa procent beroende pa bantyp men ar i
medel cirka en tredjedel.

I analysen antas att de infrastrukturrelaterade forseningarna ar lika stora i
framtiden om tillstandet inte forandras. Det framtida resandet for 2026 beriknas
utifran en resandetillvixt som baseras pa basprognosen for 2045. Nyttorna under
och efter planperioden beaktar trafiktillvaxt (se Tabell 3) och
infrastrukturforandringar som foljer av reinvesteringarna.

Tabell 3. Kalkylférutsattningar for de samhallsekonomiska berédkningarna, jarnvag!t

Kalkylperiod ‘ 40 ar
Arlig trafiktillvaxt innan 2045 (tag) ‘ 1,49%
Arlig trafiktillvéxt efter 2045 (tag) ‘ 1,4%

Genom att jamfora de samhillsekonomiska effekterna i utredningsalternativen med
jamforelsealternativet kan vi gora en bedomning av alternativens effekter.
Resultaten fran berdkningarna aterges i Tabell 4 och Tabell 5.

9 https://bransch.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/forvaltning-och-underhall/Lupp-
uppfoljningssystem/

10 Uppgifter angéende avstigande hamtas fran Sampers basar 2019 och Trafiktillvaxten fran
Basprognosen 2045 (2024-04-01)

11 Prognos for persontrafiken 2045. Trafikverkets Basprognoser 2024-04-01
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Berakningarna har gjorts i enlighet med rekommendationerna i ASEK 8, vilket
innebar bland annat att prisnivan ar 2019.

I berakningarna ingar inte effekter for gods da vi saknar metoder for att bedoma
dessa, men en oversiktlig bedomning ar att effekten skulle ga i liknande riktning
som for persontransporter. Darav underskattas nyttorna i kalkylerna.

Vidare sa saknas det effekter pa resandeefterfragan, en 6kad risk for forseningstid
innebar mindre efterfragan pa jarnvigsresor, men denna effekt berdknas inte i
nedanstéende resultatsammanstéllningar.

Analyserna av de samhillsekonomiska effekterna av vidmakthéallande pa jarnvag
visar att det vore samhéllsekonomiskt effektivt att utfora mer reinvesteringar enligt
planforslaget d4n vad vi har utrymme till i den plan som galler i dagslaget.

Nettonyttan av UA1, det vill saga 6kningen av budgetnivan jamfort med nuvarande
plan for att bibehalla infrastrukturen pa nuvarande niva, skulle enligt vara
berdkningar uppga till cirka 22,8 miljarder kronor under kalkylperioden 2026—
20722, Nyttorna bestar av minskade forseningar for resenarer samt sparade
kostnader for basunderhall, samt en mindre skattefinansieringskostnad. NNKi *3 ar
2,0 for UA1 i jamforelse med JA.

Tabell 4 Beraknade samhallsekonomiska effekter utredningsalternativ 1, konstant niva pa
eftersatt underhall, prisniva 2019

Effekt (UAL - JA) Period 2026-2072 Period 2026-2037
Forseningsvinst 7 041 1222
Nuvarde for minskat underhall 23 422 4 837
exklusive reinvesteringar

Reinvesteringar -10 283

Skattefinansiering 2628

Nettonytta 22 808

Nettonuvardeskvot (NNKi) 2,2

Nettonyttan av att genomfora reinvesteringar pa jarnvag, enligt planforslaget sa att
en mindre mangd av det eftersatta underhallet dtertas (UA2), det vill siga en
ytterligare 6kning av budgetnivan jamfort med UA1 skulle enligt vara berakningar
uppga till cirka 29,4 miljarder kronor under kalkylperioden 2026—2072. Nyttorna
bestar dven har av minskade forseningar for reseniarer samt minskade kostnader for

12 perioden 2026—2072 har valts da en reinvestering under planperioden i snitt genomfors ar
2032 och kalkylperioden ar 40 ar

13 NNKi &r inget vedertaget begrepp i ASEK 8. Det definieras i denna text som
Nettonytta/reinvesteringskostnad exklusive skattefinansieringskostnad
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basunderhall. NNKi ar 1,4 for UA2 i jamforelse med JA. Det ar saledes 16nsamt att
aterta en mindre mangd av det eftersatta underhallet.

Det finns dock som namnt ovan osédkerheter kring effektsambanden som anvands
for den samhillsekonomiska nyttokostnadsanalysen. Osidkerheten innebar mest
troligt en G6verskattning av nyttorna, s nettonuvirdeskvoten ska tolkas med viss
forsiktighet. Den sammanviagda bedomningen ar, trots osakerheterna, att det ar
samhéllsekonomiskt 16nsamt enligt planforslaget av vidmakthallande av det statliga
jarnvagssystemet.

Tabell 5 Beréknade samhallsekonomiska effekter utredningsalternativ 2, planférslaget,
prisniva 2019

Effekt (UA2 - JA) Period 2026-2072 Period 2026-2037
Forseningsvinst 13 595 2 387
Nuvarde for minskat underhall 33 664 6 369

exklusive reinvesteringar

Reinvesteringar -20 512
Skattefinansiering 2630
Nettonytta 29378
Nettonuvardeskvot (NNKi) 1,4

Nettonyttan av att genomfora reinvesteringar pa jarnvag sa att hela det eftersatta
underhallet atertas (UA3), det vill sdga en ytterligare 6kning av budgetnivan jamfort
med UAz2 skulle enligt vira berdkningar uppga till cirka 12,4 miljarder kronor under
kalkylperioden 2026—2072. Nyttorna bestar dven har av minskade férseningar for
resenarer samt minskade kostnader for basunderhall. NNKi &r 0,1 for UA3 i
jamforelse med JA. Det ar sdledes 1onsamt att aterta det eftersatta underhallet.

Tabell 6 Beraknade samhéllsekonomiska effekter utredningsalternativ 3, fullstandigt
atertagande av eftersatt underhall, prisniva 2019

Effekt (UA3 - JA) Period 2026-2072 Period 2026-2037
Forseningsvinst 43 224 8720
Nuvarde for minskat underhall 92 833 16 048
exklusive reinvesteringar

Reinvesteringar -118 534

Skattefinansiering -5 140

Nettonytta 12 382

Nettonuvardeskvot (NNKi) 0,1
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3.6 Ovriga effekter

Forslaget grundar sig pa samhallsekonomiska principer dar de mer trafikerade
delarna for person- och godstrafiken prioriteras. Malsattningen ar darfor att kunna
ta hand om reinvesteringsbehoven pa de allra viktigaste person- och godsbanorna i
sa stor utstrackning som mojligt och samtidigt uppratthéalla funktionen pa 6vriga
banor. Den okade tillforlitligheten som &terstillandet bidrar till gor att mindre
trafikerade delar kan fa temporira trafikala nedsattningar.

Bedomningen ar dock att planen totalt sett kommer att bidra till en robustare och
mer tillforlitlig jarnvag ur ett trafikalt perspektiv, vilket aven bidrar med vissa
positiva effekter for totalforsvaret.

Inriktningen i planen ar att aterta en del av det eftersatta underhallet pa nagra av de
hogst trafikerade delarna av anldggningen men aven att 6ka robustheten pa
omledningsbanor. Det handlar om att 6ka tillforlitligheten for de fyra utpekade
transportflodena: Stockholm—-Goteborg, Stockholm/Hallsberg—
Malmo6/Kopenhamn, Hallsberg—Luled och Luled—Narvik. Planforslaget innebar
aven att uppratthalla samhallsviktiga funktioner samt att totalforsvarets behov
beaktas gallande tillforlitlighet och omhéandertagande av omledningsbanor for
redundans.

De hogst trafikerade person- och godsstraken som ar viktiga for Sveriges tillvaxt och
utveckling kommer att ha en forbattrad tillforlitlighet vid planperiodens utgang.

Den sociala dimensionen av hallbarhetsmalet innebar att jarnvagssystemet ska vara
tillgangligt for resenirer med olika behov. Underhéllsverksamheten prioriterar att
bidra till detta genom att sikerstélla funktionalitet i hela systemet. Det ar
framforallt avgorande att se till att stationsmiljoer fungerar ur ett
tillganglighetsperspektiv.
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4 Ekonomisk sammanstallning

I detta kapitel redovisas hur tilldelade medel och intdkter fran banavgifter fordelas

pa olika omraden som ingér i vidmakthallandet av jarnvigsinfrastrukturen.

Tilldelade medel ar utifran den justering for forvaltningsanslag som tidigare ingick

men numera ingar i annat anslag. Medel for drift och underhall av statliga jairnvagar

uppgar for planperioden till 244,5 miljarder kronor inklusive banavgifter. Den

ekonomiska sammanstéllningen for vidmakthéallande av jarnviag omfattar Drift och

underhall av den statliga jarnvagen.

Planforslagets atgarder kommer att bidra till totalforsvarets behov och darfor

avsatts inte speciellt riktade medel till totalforsvaret utan det aktuella behovet

kommer att beaktas genom att totalforsvarets behov ar en prioriteringsgrund vid

planering av drift- och underhallsatgarder.

Tabell 7 Ekonomisk sammanstallning for vidmakthallande jarnvag under perioden 2026—
2037, miljoner kronor (prisniva 2025)

Drift och underhall av

IT-

Trafik-

jdrnviig Anliggning anléiggning | ledning Ovrigt Summa
Reinvesteringar 90 500 2 000 92 500
varav eftersatt underhall 14 600

Underhall 106 900 7 800 114 700
Drift 4 500 15 300 17 500 37 300
Totalt 201900 17 300 17 500 7 800 244 500
Ramar 210 000
Banavgifter 34 500
Anlaggning

Reinvesteringar avser storre utbyten av anldggningskomponenter dar grundsyftet ar

att bibehalla eller aterstélla anldggningens funktion. Syftet med utbyten ar inte att
tillféra ndgon standardhgjande funktion, &ven om det emellanat kan bli foljden av
att utrustning och material fornyas. Vid storre utbyten ingar dven miljoatgarder. I
en reinvestering ingar samtliga kostnader som direkt kan hanforas till

anskaffningen. Det innebér att utover sjalva produktionskostnaden ingar dven

kostnader for projektering och byggledning, i den mén de kan hanforas direkt till

den enskilda reinvesteringen.
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I underhall ingar avhjidlpande och forebyggande underhall samt miljoatgarder. Det
avhjilpande underhallet bestar i forsta hand av akut felavhjialpning, atgiardande av
besiktningsanmirkningar samt skador och vintertjanster. Det forebyggande
underhallet omfattar besiktning, periodiskt underhall och mindre utbyten for att
forlanga det tekniska tillstdndet men dven for att minska risken for forsamring av
anlaggningens funktionalitet.

I drift av anldggningen ingar tekniska och styrande atgarder som inte ar
underhallsdtgarder utan en direkt del i leveransen av tagldagen. I kostnaden ingar
elkostnader for att driva jarnvagsanlaggningen, tele- och radiokommunikation samt
teletransmission.

En betydande del av satsningen pa signalsystemet inklusive ERTMS utgor
reinvesteringar med cirka 20 miljarder kronor.

It-anléiggning

I kostnaden ingar reinvesteringar, avskrivningskostnader, forebyggande och
felavhjdlpande underhall samt drift och férvaltning av it- och
telekominfrastrukturen for jairnvagssystemet, vilket omfattar it-miljoer,
teknikutrymmen, utrustning i trafikledningscentraler, kommunikations- och
radionét samt cybersikerhet.

Trafikledning

I kostnaden ingar trafikledning, trafikinformation, eldriftledning samt
anlaggningsovervakning, samt forvaltning av it-system som anvinds i leveransen av
taglagen.

Ovrigt

I 6vriga kostnader for underhallsverksamheten ingar bidrag till Inlandsbanan AB
motsvarande 1 875 miljoner kronor men dven kostnader for bland annat
kvalitetsavgifter och miljockompensation.

Intiikter fran banavgifter

Banavgifter tas ut med st6d i jairnvagsmarknadslagen (2022:365), och ska bidra till
att finansiera vidmakthéllandet av jirnvagen. De ska minst motsvara jarnviagens
marginalkostnader for drift, underhéll och reinvesteringar. Trafikverket har l4tit ta
fram nya skattningar av marginalkostnaderna (ASEK 7.0), och berdknat vilka
intdkter en tillimpning av dessa skulle generera utifran gillande trafikprognoser.
Med dessa forutsattningar kommer banavgifterna generera cirka 34,5 miljarder
kronor under 12-arsperioden. Beloppet inkluderar inte intidkter fran
bokningsavgifter och kringtjanster.

Beriknat uttag av banavgifter kan komma att justeras utifran resultatet av
“Uppdrag att se 6ver de banavgifter som tas ut pa det statliga jairnvagsnitet”
(LI2024/01377).
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5 Atertagande av eftersatt underhall

Nir jarnvagsanlaggningen aldras okar risken for fel, och de fel som uppstar ger
upphov till mer omfattande storningar. Dessutom 6kar kostnaderna for
felavhjalpning och lopande underhall. Darfor behover det eftersatta underhéllet tas
igen. Jarnvagsanlaggningen ar gammal, sa behovet av att reinvestera i den ar stort.
Det betyder att det inte racker att tillfalligt 6ka underhallet, utan det kommer att
kravas stegvis 6kat underhall i manga ar framat for att komma ikapp och sedan
efterstriva en bibehéllen niva da det hela tiden tillkommer anldggningsmassa som
faller over aldersstrecket.

I kommande planperiod ges ekonomiska resurser att bibehélla och ta igen viss del
av det eftersatta underhallet (ca 10 %), vilket motsvarar Trafikverkets bedomning i
januari 2024 som genomforbart i Inriktningsunderlag for 2026—2037 4. Det
eftersatta underhaéllet har byggts upp under lang tid av underfinansiering och att ta
igen det pa kort tid skulle innebéara stora inskrankningar i befintlig trafik.
Trafikverket stravar efter att genomfora de omfattande reinvesteringarna med en
val avvagd balans dar ocksa god framkomlighet behover beaktas. Trafikverket vill
aven undvika att skapa toppar for entreprenorsbranschen med risk for
kostnadsokningar samt toppar i framtida reinvesteringsbehov. Historiskt, nar
medlen inte rackt till, har de mest trafikerade stréken prioriterats, vilket medfort att
det eftersatta underhallet i genomsnitt 4r mindre dar. Att ta igen hela det eftersatta
underhallet ar viktigt pd banor med frekvent trafik. Pa lagtrafikerade banor med
enstaka tag per dag behover inte nodvandigtvis all anldggningsmassa vara inom sin
tekniska livslangd, utan pa dessa banor bor fokus ligga pa funktionalitet, dvs. att tig
ska kunna framforas utan storningar. Ett dyrare l16pande basunderhall pa dessa
banor kan i manga fall bedomas som mer kostnadseffektivt 4n en reinvestering.

Trafikverkets bedomning ar att i kommande planperioder kunna aterta stora delar
av det eftersatta underhéallet med en h6jd ambitionsniva, da vi tillsammans med
branschen driver flera forbattringsinitiativ for att starka var operativa formagats.
Trafikverket ser redan nu effekter av de forbattringsinitiativ som bedrivs.
Trafikverkets bedomning ar att vi 2050 kommer ha en anldggning utan eftersatt
underhall i majoriteten av anlaggningen. Detta dr under forutsiattningen att de
ekonomiska resurserna stegvis och stabilt 6kar samtidigt som branschens samlade
forbattringsinitiativ realiseras. Bedomningen ar dock att inte allt eftersatt underhall
kommer atertas. Var prioritering bor vara fokus pa hogtrafikerade banor, viktiga
omledningsbanor samt samhallsviktiga jirnvagsstrak. Pa ovriga strak och banor ar
ambitionen, utifran ett samhallsekonomiskt perspektiv, att bibehélla en god

14 TRV 2023/70321 Vidmakthallande av transportinfrastrukturen Underlagsrapport till
Inriktningsunderlag fér 2026—-2037

15 Regeringsuppdrag L12023/03037
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funktionalitet kopplat till nyttjandegrad. Att beakta &r dven att detta d&ven paverkas
av varldslaget, klimatférandringar och en upprustning av totalforsvaret som kan
komma att leda till nya utmaningar och paverka var planering for att aterta det
eftersatta underhallet.
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Bilagor

Bilaga 1 — Bantyper
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Bantyp 1 — banor i storstadsomraden. Bantypen omfattar banor i storstadsmiljo
(Stockholm, G6teborg och Malmo) med en hog trafikintensitet och dér risken ar
stor att mindre storningar genererar stora storningar i det 6vriga systemet. Det
forekommer saval person- och godstransporter pa denna bantyp. Persontrafiken ar
dominerande, fraimst via omfattande pendeltrafik men dven regional-och
snabbtagstrafiken dr betydande pd manga banor. Det forekommer dven betydande
godstransporter pa vissa av banorna, exempelvis hamnbanan i Goteborg som géar till
Sveriges storsta containerhamn.

Bantyp 2 — banor som bildar storre sammanhangande strak. Bantypen omfattar
banor som binder samman jarnvagssystemet ur ett nationellt perspektiv. Bantypen
omfattar banorna mellan storstadsomradena (Stockholm, Géteborg och Malmo)
och banor som binder ihop jarnvigssystemet fran norr till soder. Har ingar
snabbtagstrafik som &r viktig for tjansteresande och regionaltagstrafik med
omfattande arbetspendling, men det forekommer dven stora godsfloden pa manga
delar.

Bantyp 3 — banor med omfattande godstransporter och resandetrafik. Bantypen
omfattar viktiga godstransportstrak for naringslivets transporter ur ett nationellt
perspektiv. Bantypen inkluderar dven en omfattande persontrafik pa vissa delar.
Hir ingér exempelvis tunga godsstrak sdsom Malmbanan och Godsstraket genom
Bergslagen, men dven Skanebanan och Varmlandsbanan som inte bara ar viktiga
godsstrak utan ocksa binder samman storre regioncentrum med omfattande
regionaltagstrafik pa vissa delar.

Bantyp 4 — banor for dagliga resor och arbetspendling. Bantypen omfattar banor
med huvudsakligen personresor men dven ett visst inslag av godstrafik. Denna
bantyp bestar av strackor med allt frAn omfattande regionaltégstrafik till banor med
mindre regionaltagstrafik och viss godstrafik. Huvudsakligen &r resorna av det
kortare slaget i form av arbetspendling och andra dagliga resor for att {3 tillgang till
samhallsservice inom regioncentrum.

Bantyp 5 — ovriga for naringslivet viktiga banor. Bantypen omfattas huvudsakligen
av mindre trafikerade godsstrak och vissa delar av viktiga godsfloden. Banorna kan
ha en viktig funktion for naringslivet.

Bantyp 6 — banor med ringa eller ingen trafik. Bantypen omfattar banor i
jarnvagssystemet som inte uppvisar nagon regelbunden trafikering pa arsbasis. Det
ror sig om otrafikerade banor eller banor med mycket begransad trafik.

Bantyp 7 — rangerbangardar. Bantypen omfattar bangardar som anvinds for
rangering, det vill sdga anlaggning for tagbildning.

Bantyp 8 — 6vriga bangardar. Bantypen omfattar bangardar som anvinds for
bland annat tagbildning och uppstillning. Har ingar exempelvis gods- och
personbangéardar.
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